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Παρατηρήσεις 
 
Πρέπει να γίνουν οι παρακάτω παρατηρήσεις προκειμένου η ανάγνωση της εργασίας να γίνει ποιο 
ευχερής. 
1.- Θα διατηρηθεί η ορθογραφία της εποχής επί των σφραγίδων. 
2.- Γίνεται ευρύτατη χρήση του όρου «πλίκος». Την αναφερόμενη εποχή δεν υπήρχαν οι γνωστοί 
σημερινοί «φάκελλοι αλληλογραφίας», αλλά μεγάλα χαρτιά στα οποία γράφονταν η επιστολή και μετά 
διπλώνονταν κατά κάποιο τρόπο. Πολλές φορές την τελευταία αναδίπλωση την έχωναν στις πτυχές της 
πρώτης αναδίπλωσης . Η κατασκευή αυτή λέγεται «πλίκος». 
3.- Πολλές εικόνες στο βιβλίο φαίνονται περίεργα. Αυτό οφείλεται στο γεγονός ότι έτσι φαίνονται στο 
περιοδικό αντιγραφής. 
4.- Ομοίως τα παράξενα χρώματα των εικονιζόμενων πλίκων οφείλονται είτε στο γεγονός ότι 
προέρχονται από παλιά φωτοαντίγραφα είτε στην προσπάθειά που καταβλήθηκε ώστε οι σκοτεινές 
εικόνες των πλίκων, που βρέθηκαν στα διάφορα περιοδικά, να επεξεργαστούν προκειμένου να γίνουν 
κάπως ποιο εμφανίσιμες. 
5.- Δεν αναφέρονται στο παρόν ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία εγκατεστημένα σε ξένα εδάφη μετά το 
έτος 1881.   
6.- Πολλές φορές οι εικόνες των φακέλων οι οποίοι προέρχονται από τεύχη δημοπρασιών 
συνοδεύονται με την περιγραφή του δημοπράτη. Πάντοτε οι περιγραφές αναφέρουν με μικρά γράμματα 
σε σκούρο φόντο τον αριθμό της δημοπρασίας και τον αριθμό του λαχνού όπου αυτό ήταν δυνατό. Οι 
παρατηρήσεις και οι περιγραφές του βιβλίου ακολουθούν  πάντα στο τέλος.  
7.- Οι επικαλούμενες ημερομηνίες είναι ενδεικτικές. Είναι αυτές οι οποίες από κάποιες αιτίες έγιναν 
γνωστές. Ασφαλώς και θα υπάρχουν άλλες οι οποίες θα συμπληρώνουν τις ήδη γνωστές. 
8.- Οι πιο πολλοί φάκελοι προέρχονται από δημοπρασίες παλιές ή και εκθέματα φιλοτελιστών. 
Χρησιμοποιούνται δε κυρίως ως αποδεικτικά στοιχεία των ημερομηνιών. Πολλές φορές οι 
επικαλούμενοι φάκελοι συνοδεύονται με τα στοιχεία τα οποία αναφέρονται από τον δημοπράτη. Το 
βιβλίο επικαλείται τα στοιχεία αυτά ως και τις περιγραφές των φακέλων. Πολλές περιγραφές είναι 
λανθασμένες ή ελλιπείς. Η ευθύνη του λάθους και της περιγραφής ανήκει αποκλειστικά στον δημοπράτη 
ή στον εκθέτη και μόνο σε αυτόν. 

 
Feldman VII/10206 
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Συντομογραφίες: 
 
Χρησιμοποιούνται οι παρακάτω Συντομογραφίες -συμβολισμοί. 
Έκθ. Γ. Σπάρη  Σημαίνει: Έκθεμα Γεωργίου Σπάρη 
Ε.   Σημαίνει: Έκθεμα 
Φ ή Φιλοτ. τ. 487/63.  Σημαίνει: Δες στο περιοδικό «Φιλοτέλεια» τεύχος 487 σελίς 63. 
Φιλοτ. 1963/63.   Σημαίνει: Δες στο περιοδικό «Φιλοτέλεια» του έτους 1963 σελίς 63  
Φιλοτ Δελτ. τ. 27/12 Σημαίνει: Δες στο περιοδικό «Φιλοτελικό Δελτίο» τεύχος 27 σελίς 12 
Φιλοτ. Νέα τ. 487/63. Σημαίνει: Δες στο περιοδικό «Φιλοτελικά Νέα»  τεύχος 487 σελίς 63 
Φιλοτ. Λέσβος τ. 487/63 Σημαίνει: Δες στο περιοδικό «Φιλοτελική Λέσβος»  τεύχος 487 σελίς 63 
Χ/σ   Σημαίνει: Χειρόγραφη σημείωση 
Καρα 190/2094  Σημαίνει: Δημοπρασία Καραμίτσου Νο 190 λαχνός 2094 
Κ 190/2094  Σημαίνει: Δημοπρασία Καραμίτσου Νο 190 λαχνός 2094 
Καρυ 31/18  Σημαίνει: Δημοπρασία Καρυάτις Νο 31 λαχνός 18 
Col 50/503  Σημαίνει: Δημοπρασία COLLECTIO Νο 50 λαχνός 503 
Βλ 108/63  Σημαίνει: Δημοπρασία Βλαστού Νο 108 λαχνός 63 
ΑΛΦΑ 36/29  Σημαίνει: Δημοπρασία ΑΛΦΑ Νο 36 λαχνός 29 
ΑΛΦΑ ?/924  Σημαίνει: Δημοπρασία ΑΛΦΑ Νο άγνωστο λαχνός 2094 
ΚΟΤΣΗΣ 420  Σημαίνει: Συλλογή Κότση με κωδικό 420 
ΖΑΦ.   Σημαίνει: Νεοκλής Ζαφειρακόπουλος 
Π.Γ.Χ.   Σημαίνει: Παλαιότερη Γνωστή Χρονολογία  
Ν.Γ.Χ.   Σημαίνει: Νεότερη Γνωστή Χρονολογία 

Cds   Σημαίνει: circular date stamp ή κυκλική σφραγίδα με
Cs   Σημαίνει: circular date stamp ή κυκλική σφραγίδα 

 ημερομηνία 

χωρίς
~   Περίπου 

 ημερομηνία 

Ραφτ.    Ραφτόπουλος 
Ταχ. γρ   Σημαίνει: Ταχυδρομικό(ά)  γραφείο(α) 
Δ.Τ.Τ.Τ.   Σημαίνει: Δελτίο Ταχυδρομικής Τηλεγραφικής Τηλεφωνικής Υπηρεσίας 
(π. ημ.)   Σημαίνει το παλαιό ημερολόγιο. Άλλως το Ιουλιανό ημερολόγιο. 
(ν. ημ.)   Σημαίνει το νέο ημερολόγιο. Άλλως το Γρηγοριανό ημερολόγιο. 
ΦΕΚ 30/23.9.1833 Σημαίνει Φύλο Εφημερίδος της Κυβερνήσεως αριθμός 30 της 23.9.1833 
Phil   Σημαίνει: Δημοπρασία Philartia 
Feldman VII/10206 Σημαίνει: Δημοπρασία Feldman VII/10206 
Ι. Νταή: Δες Ι. Νταή «Τα ελληνικά διανεμητήρια & τα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού». Αθήναι 2012 

Σελίς 420  Σημαίνει δες στην σελίδα 420 του παρόντος 
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Γενικό εισαγωγικό σημείωμα 
 
Το έργο με τον γενικό τίτλο «Η ΑΠΟ ΚΑΙ ΠΡΟΣ ΤΟ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ» θα χωριστεί 
σε τρεις τόμους. Κάθε τόμος είναι ανεξάρτητος από τους άλλους. Η κατανόηση τους ενός δεν εξαρτάται 
από τα θέματα τα οποία καλύπτουν οι άλλοι δύο. Σαν σύνολο και οι τρεις μαζί δείχνουν την προς το 
εξωτερικό εικόνα της Ελλάδας.  Φιλοδοξεί να καλύψει τη χρονική περίοδο από την πρώτη ταχυδρομική 
σύμβαση που υπέγραψε η Ελληνική Κυβέρνηση κυρίως, μέχρι κάποιο κατάλληλο χρονικό σημείο το 
οποίο ορίζει χαρακτηριστικά το αντικείμενο του τόμου. Κάθε τόμος θα καλύψει συγκεκριμένα κομμάτια 
της ταχυδρομικής ιστορίας της Ελλάδας. 
Ο Α΄ τόμος θα καλύψει τα διανεμητήρια και τα ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού μέχρι το 1881. 
Ο Β΄ τόμος θα καλύψει τα ανταλλακτήρια ταχυδρομικά γραφεία από το 1834 έως περίπου το 1938 
όπου σιωπηρώς καταργήθηκαν λόγω της χρησιμοποίησης των αεροπλάνων στη διακίνηση και διανομή 
της αλληλογραφίας. 
Ο Γ΄ τόμος θα καλύψει τα διάφορα επισήματα* τα οποία πολλές φορές έγραφαν επί των φακέλων 
προκειμένου να διακινούνται κατά τρόπο ασφαλή, γρήγορο και σύμφωνα με τα εκάστοτε ισχύοντα 
μεταξύ των κρατών αλλά και της εσωτερικής αλληλογραφίας. Θα καλυφθούν κυρίως τα επισήματα 
μέχρι την 15.6. 1875 ημέρα ένταξης της Ελλάδας στη Παγκόσμια Ταχυδρομική Ένωση ή άλλως της 
U.P.U. (Union Postale Univerelle) και κάποια άλλα επισήματα τα οποία θα κριθούν αναγκαία.   
 
.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                     . 

* Επισήματα: Οι  παντός είδους σημειώσεις επί των ταχυδρομικών φακέλων ως και οι παντός είδους 
βοηθητικές σφραγίδες με τις οποίες τα διάφορα ταχυδρομεία συνεννοούντο μεταξύ τους. 
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Ο Ταχυδρομικός οδηγός Αθηνών  του 1889 
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Α΄ ΜΕΡΟΣ 

 
 
 
Εισαγωγή 
 
Η αναφορά στην ιστορική εξέλιξη του Ελληνικού Ταχυδρομείου και της παρουσίας των διανεμητηρίων 
στα ιστορικά πλαίσια της πορείας του Ελληνισμού θα είναι περιληπτική και ενδεικτική. Δεν είναι 
δυνατόν να συμπεριληφθεί, σε μια απλή αναφορά όλο το μεγαλείο και η ταχυδρομική πορεία ενός 
ηρωικού πλην φτωχού έθνους, ανάμεσα στα πλούσια ευρωπαϊκά έθνη. Στο σημείο αυτό ζητείται η 
κατανόηση του αναγνώστη. Σημειώνεται ότι έγινε μια προσπάθεια να συγκεραστούν όλα τα παλιά 
κείμενα περί διανεμητηρίων με τα νέα στοιχεία τα οποία καθημερινά προστίθενται προκειμένου να 
βρεθεί μια πιο ολοκληρωμένη εικόνα. 
Στην φιλοτελική βιβλιογραφία πολλές φορές αναφέρεται η έννοια ή η λέξη «διανεμητήριο» ή «γραφείο 
ανταλλαγής» ή σπανιότερα «πρακτορείο» ή «Bureaux d΄ échange” ή «Bureaux de distibution» . Στον 
ελληνικό φιλοτελισμό όλα αυτές οι εκφράσεις  έχουν την ίδια έννοια. Είναι τα διανεμητήρια. 
Ανεξάρτητα από την αυστηρή ετυμολογία της κάθε λέξης ή της κάθε εννοίας στον ελληνικό φιλοτελισμό 
είναι το ή τα διανεμητήρια. 
Αυτόματα για τον μη ειδικευμένο συλλέκτη γεννάται το ερώτημα : Τι ήταν τα Διανεμητήρια; Κατ΄ αρχήν 
πρέπει να τονιστεί ότι η λέξη «Διανεμητήριο» χρησιμοποιήθηκε από τον Λεονάρδο στη «ΓΕΝΙΚΗ 
ΕΚΘΕΣΙΣ ΤΟΥ ΔΙΟΡΓΑΝΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΟΟΔΟΥ ΤΗΣ ΕΝ ΕΛΛΑΔΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗΣ 
ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ – Από του έτους 1829 μέχρι της 1 8βρίου του έτους 1861. - Εν Αθήναις 1862». μόλις 
στη σελίδα 38 όταν ασχολήθηκε με τα πεπραγμένα του έτους 1852. Η αρχική διατύπωση του στη σελίδα 
12 ήταν «ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής». Ο Λεονάρδος στην έκθεσή του αναφέρει συνεχώς τα 
«ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής» χωρίς να δίνει κάποιες εξηγήσεις στο τι εννοεί με τον όρο αυτόν. 
Δείχνει όμως, με τις συνεχείς αναφορές του σε αυτά πόσο βοήθησαν στα πρώτα χρόνια το Ταχυδρομείο  
στη διακίνηση της εν γένει αλληλογραφίας από και προς  το εξωτερικό. 
Από την αρχή αναφέρεται ότι τα διανεμητήρια ήταν ταχυδρομικά γραφεία μειωμένων δυνατοτήτων τα 
οποία «λειτουργούσαν» φανερά ή μυστικά στα πλαίσια των ελληνικών προξενείων είτε εντός είτε εκτός 
των προξενείων. Αναφερόμενοι  για τα διανεμητήρια επί των τουρκικών εδαφών, αυτά  λειτουργούσαν, 
τα πρώτα χρόνια τουλάχιστον, ανεπίσημα και με την ανοχή των τουρκικών αρχών. 
Από την αρχή επισημαίνεται ότι  ο αναγνώστης δεν πρέπει να συγχέει την έννοια των ελληνικών 
ταχυδρομικών γραφείων του εξωτερικού με τα ελληνικά διανεμητήρια. εξωτερικού αν και ο Λεονάρδος 
στην έκθεσή του πολλές φορές  περιπλέκει τα πράγματα. 
Από την αρχή επισημαίνεται στον αναγνώστη η έννοια «προξενικά γραφεία». Όπου βρέθηκε η φράση 
«προξενικά γραφεία» στα κείμενα τα οποία χρησιμοποιούνται ως αποδεικτικά στοιχεία στο παρόν 
δόθηκε η εντύπωση ότι αναφέρονται σε διανεμητήρια για την προ του 1857 περίοδο. Αντιθέτως η ίδια 
φράση αναφέρεται σε νόμιμα ελληνικά  ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού για την  μετά το 1857 
περίοδο.  Εξαίρεση αποτελούν  τα της Θεσσαλονίκης και Κωνσταντινουπόλεως τα οποία  ως 
«Προξενικά ταχυδρομικά γραφεία» υπήρχαν τουλάχιστον από το 1835 (Β.Δ. της 11.11.1835) & 1834 
(ως εμπορικό γραφείο) αντιστοίχως.  
Δεν πρέπει να ξεχνά ο αναγνώστης: 
Ότι άλλος είναι ο χρόνος ιδρύσεως ενός ταχυδρομικού γραφείου και άλλος ο χρόνος λειτουργίας του. 
Ότι άλλος είναι ο χρόνος κάποιου διατάγματος όπου καταργείται κάποιο ταχυδρομικό γραφείο και 
άλλος είναι ο πραγματικός χρόνος όπου το γραφείο έκλεισε οριστικά. 
Ότι στην Ελλάδα και στα ελληνικά γραφεία εξωτερικού επικρατεί το Ιουλιανό ημερολόγιο (π. ημ.). Εις 
τα αυστριακά, ρουμανικά και λοιπά ξένα ταχυδρομικά γραφεία επικρατεί το Γρηγοριανό ημερολόγιο (ν. 
ημ.) το οποίο προηγούταν 12 ημέρες του αντίστοιχου Ιουλιανού κατά τον 19ο αιώνα. 

 
Η γνώση της ταχυδρομικής ιστορίας και των ταχυδρομικών υπηρεσιών που προσέφεραν τα ελληνικά 
διανεμητήρια και τα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία του εξωτερικού απασχόλησε και ταλάνισε τους 
φιλοτελιστές από τα πρώτα βήματα του ελληνικού φιλοτελισμού.  Στη φιλοτελική βιβλιογραφία 
συναντιέται εκτεταμένα το θέμα των διανεμητηρίων . Τα πρώτα χρόνια υπήρχε άγνοια και ως εκ τούτου 
υπήρχαν απόψεις διαφορετικές και αντικρουόμενες επί του θέματος. Τα μυστικά αποκαλύφτηκαν βήμα, 
βήμα  στο διάβα του χρόνου.   
Πρέπει να ήμαστε επιεικείς με τους παλιούς. Αυτοί,  όλοι μαζί και με τα λάθη τους, δίδαξαν 
φιλοτελισμό. Αναλογιστείτε πόσο φτωχότεροι θα ήμασταν αν όλοι οι μέχρι σήμερα αρθρογράφοι του 
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φιλοτελισμού δίσταζαν να καταθέσουν τα άρθρα τους φοβούμενοι κάποια αστοχία. Αναλογιστείτε πόσο 
πλουσιότεροι θα ήμασταν αν τόσοι και τόσοι σπουδαίοι γνώστες του φιλοτελισμού οι οποίοι έφυγαν 
από την ζωή χωρίς να μας αφήσουν τις γνώσεις τους φοβούμενοι κάποιο λάθος και το κυριότερο τις 
πιθανές ανόητες παρατηρήσεις κάποιων δήθεν «κουλτουριάρηδων» οι οποίοι εκ του ασφαλούς και εκ 
των υστέρων κριτικάρουν τον τρόπο γραφής ενός εκάστου γινόμενοι απρόσκλητοι «φιλολογίζοντες» 
δάσκαλοι γύρω από την χρήση της  γλώσσας και τον τρόπο γραφής.   
Αυτές οι σειρές  γράφονται επειδή στο παρελθόν, στο φιλοτελικό χώρο,  υπήρξαν τέτοια ανόητα 
περιστατικά τα οποία ενήργησαν αποτρεπτικά, ανασταλτικά πάνω σε σπουδαίους γνώστες της 
φιλοτελικής ιστορίας. 
Αυτές οι σειρές  γράφονται  ελπίζοντας ότι θα τις διαβάσει κάποιος ο οποίος πιθανόν να διακατέχεται 
από παρόμοιες ανόητες σκέψεις προκειμένου να συμμαζευτεί. Κάποιον απρόσκλητο «πλέον 
μορφωμένο».   
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

Προπληρωμένη επιστολή από Πάτρα την  19.11.1835 προς την Σύρο  
Από την Πάτρα διακινήθηκε μέσω ξηράς προς Πειραιά διά των Αθηνών 

 και από εκεί με  ταχύπλοο του Φεράλδη προς την Σύρο με άφιξη την 27.11.1835 
Ταχυδρομικό τέλος 20 λεπτά  
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Στην Φιλοτέλεια του 1928 τ. 40 σελίς 27 (Φιλοτ. του 1928/27) σε άρθρο του R. BACH παρουσιάζεται 
κατάλογος των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων εξωτερικού. Ο κατάλογος τον οποίο παραθέτει ο  
R. BACH αποδεικνύει ότι από το 1928 υπήρχε φιλοτελικό ενδιαφέρον αφ΄ ενός και αφ΄  ετέρου δείχνει 
τα λάθη γνώσεως. Λάθη τα οποία  με δυσκολία με τα χρόνια διορθώθηκαν και ξεπεράστηκαν. 

 

 
1928 - Ο πίνακας των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων εξωτερικού του R. BACH 

 
Στην Φιλοτέλεια του 1936/169 ο Τρ. Κωνσταντινίδης δίνει την δική του εκδοχή για το ίδιο θέμα: 
 

 
1936 - Ο πίνακας των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων εξωτερικού του Τρ. Κωνσταντινίδη 

 
Στον προηγούμενο Πίνακα ο Τρ. Κωνσταντινίδης επιχειρεί μια προσπάθεια να χωρίσει τα γραφεία του 
εξωτερικού σε Bureaux d΄ échange (Γραφεία ανταλλαγής ) και σε Bureaux de distribution (Γραφεία 
Διανομής). Στην Ελλάδα αντιμετωπίζονται σαν ένας τύπος χωρίς καμιά διαφορά. Έχουν την ίδια 
έννοια.  
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Στην Φιλοτέλεια του 1962/60 (ύστερα από 34 χρόνια από τον R. BACH) δημοσιεύεται άλλος πίνακας ο 
οποίος είχε δημοσιευτεί το 1951 σε περιοδικό του εξωτερικού από τον Αλ. Αργυρόπουλο 
παρουσιάζοντας σχετική πρόοδο ως προς την γνώση των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων 
εξωτερικού.  

 

 
1951 - Ο  πίνακας των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων εξωτερικού του Αλ. Αργυρόπουλου 

Πιθανόν να έχει διορθωθεί από τον Π. Δρόσο.  
Επισημαίνεται ότι η σφραγίδα τύπου κουμπί ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΙ είναι πλαστή!  

Λάθος και των δύο αρθρογράφων! 
 

Ο ίδιος κατάλογος όπως δόθηκε από τον Άγγελο Παπαϊωάννου το 1988. 
 

 
 

1988 - Ο πίνακας των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων εξωτερικού του Αγγ. Παπαιωάννου 
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Το 1990 στη Φιλοτελική Λέσβο τ. 131/187 ο Δ. Γιαννούδης επαναλαμβάνει τον πίνακα με διορθώσεις 
και  προσθήκες. 

 

 
 

1990- Ο πίνακας των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων εξωτερικού του Δ. Γιαννούδη 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Η Προκυμαία της Σμύρνης 
 

 



 20 

Τον πίνακα του Δ. Γιαννούδη προσπάθησε να τον «διορθώσει», όπως έγραψε,  ο Π. Δρόσος με τις 
δικές του προσθήκες και αφαιρέσεις  δίνοντας στη δημοσιότητα ένα νέο πίνακα πάλι στη «Φιλοτελική 
Λέσβο» του  τ. 133/41. 

 

 
1991- Ο πίνακας των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων εξωτερικού του Π.Ι.Δρόσου 

 
Από την αντιπαράθεση των άνω πινάκων και από τις διαφορές που υπάρχουν μεταξύ τους φαίνεται 
καθαρά πόση αβεβαιότητα υπήρχε επί του θέματος αλλά και με πόση αγάπη και δυσκολία μαζεύτηκε η 
γνώση σπυρί-σπυρί. 
Διακεκριμένοι φιλοτελιστές όπως οι Π. Δρόσος, Σοφοκλής Νικολαϊδης , Δημήτριος Γιαννούδης, Α. 
Αργυρόπουλος, Δ. Σαμαράς, Π. Μπινίκος, Αθανάσιος Πάσχος  αλλά και άλλοι έχουν στο παρελθόν 
ασχοληθεί εκτεταμένα με το θέμα των «διανεμητηρίων» και το ρόλο που έπαιξαν στο παρελθόν. Το 
περιοδικό Φιλοτέλεια (γράφε η κιβωτός του Φιλοτελισμού) φιλοξένησε στις σελίδες της 
επανειλημμένως τους παραπάνω  συγγραφείς (με τις σωστές ή λανθασμένες κρίσεις τους) και όχι μόνο 
η Φιλοτέλεια. Εξ αυτών οι Σοφοκλής Νικολαϊδης, Αθανάσιος Πάσχος και  Δημήτριος Γιαννούδης με 
τις προσεκτικές ανακοινώσεις τους αλλά και οι άλλοι με τις επιτυχείς ή ανεπιτυχείς παρατηρήσεις τους 
συνέθεσαν το παζλ από το οποίο προέκυψαν οι σημερινές γνώσεις γύρω από τα διανεμητήρια και τα 
ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού. Είναι εύκολο σήμερα, ύστερα από τόσα χρόνια, να 
κριτικάρουμε τους τότε αρθρογράφους οι οποίοι εκινούντο στην ομίχλη. Ας τους ευχαριστήσουμε  για 
τις ορθές τους παρατηρήσεις. Ας τους ευχαριστήσουμε και για τα λάθη τους . Χωρίς αυτά  δεν θα 
υπήρχαν οι σημερινές μας γνώσεις. 

 

ς  
 

Από την όμορφη Καλλίπολη 
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Στο σημείο αυτό σπεύδετε να δοθεί ο πίνακας των διανεμητηρίων και ταχυδρομικών γραφείων 
εξωτερικού έως το 1881 όπως πιστεύει το παρόν ότι έπρεπε να είναι διαμορφωμένος .  
Ευχή όλων θα πρέπει να είναι να βρεθούν νέα ιστορικά στοιχεία τα οποία θα συμπληρώσουν τα μέχρι 
σήμερα γνωστά. Στοιχεία τα οποία θα καθιστούν τον παρόντα πίνακα ξεπερασμένο. Πίνακας  ο οποίος 
θα πρέπει να αναθεωρηθεί 
 

 
 

Ο πίνακας των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων εξωτερικού σύμφωνα με το παρόν 
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Το αυστριακό ταχυδρομείο Καβάλας 
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Η ιστορική εξέλιξη των ξένων ταχυδρομικών γραφείων στα εδάφη της Τουρκίας 
 
Στα μέσα του 16ου αιώνα η απέραντη Οθωμανική αυτοκρατορία άρχισε να παρουσιάζει σημεία 
παρακμής. Η ανικανότητα της Τουρκίας να εξασφαλίσει γρήγορη και αποτελεσματική διακίνηση της 
αλληλογραφίας στα εδάφη της με το σύστημα των τατάρων αλλά και οι  ανάγκες που προέκυπταν για 
την διοίκηση και κυρίως για την διατήρηση της εδαφικής ακεραιότητας της αυτοκρατορίας ανάγκασαν 
την Τουρκία , πλην των άλλων υπό πίεση ενεργειών της, να συνάψει με διάφορα κράτη εμπορικές 
συμφωνίες που πήραν το όνομα «διομολογήσεις» ή «capitulations». Βάσει των διομολογήσεων οι 
αλλοδαποί κάτοικοι της Τουρκίας απολάμβαναν εξαιρετικών προνομίων όπως φοροαπαλλαγή, 
ετεροδικία, θρησκευτική ελευθερία, δικαίωμα ίδρυσης ταχυδρομικών γραφείων κλπ. 
Οι διομολογήσεις εμφανίστηκαν τα τελευταία χρόνια της Βυζαντινής Αυτοκρατορίας όπου οι 
Βυζαντινοί Αυτοκράτορες παρεχώρησαν ορισμένα προνόμια στους διαβιούντας στην 
Κωνσταντινούπολη Ενετούς, Γενουήτες κλπ. Οι Τούρκοι βρήκαν μια υπάρχουσα κατάσταση την οποίαν 
κατά κάποιο τρόπο συνέχισαν.  
Η πρώτη επαφή για την σύναψη εμπορικής συμφωνίας έγινε το 1535 μεταξύ του βασιλέως της Γαλλίας 
Φραγκίσκου του Α΄ και του Σουλτάνου της Τουρκίας Σουλεϊμάν του Μεγαλοπρεπούς. Οι συμφωνίες 
ανανεώθηκαν το 1569 και οριστικοποιήθηκαν το 1673.  Οι συμφωνίες διομολογήσεων συνεχίστηκαν 
και με άλλες χώρες. Με την Αγγλία το 1580, την Ολλανδία το 1613, την Πρωσία το 1716, την Αυστρία 
το 1718, την Σουηδία το 1737, την Δανία το 1756, την Ρωσία το 1783 κ.ο.κ. Αργότερα, μεταξύ 1865-
1879 ίδρυσε η Αίγυπτος (1865), η Αγγλία, η Γερμανία και η Ιταλία μόλις το 1906. Το καθεστώς των 
διομολογήσεων με την πάροδο των ετών κατέστη για την Τουρκία ανασταλτικό για την εν γένει πρόοδό 
της με συνέπεια να καταγγελθούν από τον Σουλτάνο Μεχμέτ Ρεσάτ την 9 Σεπτεμβρίου του 1914. 
Αποτέλεσμα της καταγγελίας ήταν να διακοπεί η λειτουργία τους για πέντε περίπου χρόνια. Μετά των 
τερματισμό του Α΄ Παγκοσμίου Πολέμου οι διομολογήσεις αποκαταστάθηκαν με την συνθήκη των 
Σεβρών (10.8.1920) για ένα μικρό χρονικό διάστημα μέχρις ότου καταργηθούν οριστικά με την 
συνθήκη της Λοζάννης την 24.7.1923. 
Τα ξένα ταχυδρομεία στην Τουρκία ιδρύθηκαν, όπως ήδη αναφέρθηκε, βασισμένα στο καθεστώς των 
διομολογήσεων οι οποίες παρείχαν το δικαίωμα στους υπηκόους των ξένων χωρών να διαβιβάζουν την 
αλληλογραφία τους δια των επισήμων ταχυδρομείων της χώρας τους τα οποία ήταν εγκατεστημένα είτε 
εντός είτε εκτός των Πρεσβειών τους. Το ταχυδρομικό αυτό δικαίωμα αναγνωρίστηκε τμηματικά δια 
του υπ αρίθμ. 12 άρθρου της μεταξύ της Ρωσίας και της Τουρκίας συνθήκης του 1720. Του άρθρου 21 
της μεταξύ της Τουρκίας και της Αυστρίας συνθήκης του 1739 η οποία ρύθμιζε το θέμα των 
διομολογήσεων  και κυρίως από το άρθρο 76 της μεταξύ της Ρωσίας και Τουρκίας συνθήκης της 
10.6.1783 (και όχι το 1785 όπως εκ λάθους αναφέρεται στη Φιλοτ του 1943 τ. 220/41) το οποίο έχει 
ως εξής (Φιλοτ. Λέσβος τ. 118/152): 
 

 
 

 

 
 

Το Γερμανικό ταχυδρομείο Σμύρνης 
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Από την ανάγνωση του άρθρου προκύπτει η αμοιβαιότητα μεταξύ των δύο κρατών. Δηλαδή θα 
μπορούσε και η Τουρκία να συστήσει δικά της ταχυδρομικά γραφεία στα εδάφη των συνομολογούντων 
κρατών, πλην όμως αυτό ποτέ δεν το έπραξε γνωρίζουσα την δική της ανικανότητα  στο θέμα της 
ταχυδρομικής διακίνησης. 
Από τις ξένες δυνάμεις στα εδάφη της Οθωμανικής Αυτοκρατορίας ίδρυσαν διανεμητήρια ή πρακτορεία 
ή ταχυδρομικά γραφεία η Ρωσία, η Αυστρία η Γαλλία, η Αίγυπτος, η Αγγλία, η Γερμανία και η Ιταλία. 
Αργότερα πολλά από τα διανεμητήρια μετατράπηκαν σε τακτικά ταχυδρομικά γραφεία. Κάνουν χρήση 
ειδικών γραμματόσημων των χωρών καταγωγής τους τα οποία είχαν τον ειδικό όρο Levant, πλην της 
Ελλάδας η οποία έστειλε γραμματόσημα ίδια με τα κυκλοφορούντα χωρίς καμιά ένδειξη ή επισήμανση.  
Κατά την διάρκεια του Α΄ παγκοσμίου πολέμου η Τουρκία διά μονομερούς πράξεως κατήργησε τις 
διομολογήσεις από την 9.9.1914. Όλα τα ξένα ταχυδρομικά γραφεία από την 1.10.1914 έκλεισαν. Με 
την υπογραφή της ανακωχής μεταξύ των εμπολέμων εγκατεστάθησαν και πάλι μερικά γραφεία από τους 
νικητές. Όλα τα ξένα ταχυδρομικά γραφεία στην Τουρκία έκλεισαν οριστικά με την υπογραφή της 
Συνθήκης της Λοζάννης την 24.7.1923 οπότε έληξε οριστικά και το καθεστώς των διομολογήσεων. 
Τα  Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία ήδη είχαν κλείσει από το 1881 όπως θα αναφερθεί πιο κάτω.  
Η παρουσία των Ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων ανταλλαγής στα εδάφη της Τουρκίας είχε 
προηγηθεί της συνθήκης του Κάνλιτζα. Η λειτουργία τους όμως ήταν έργο δύσκολο, προσέκρουε σε 
διάφορα εμπόδια με αποτέλεσμα η ύπαρξή τους να είναι εν πολλοίς ανεπίσημη και αμφιλεγόμενη, τα δε 
σχετικά διατάγματα ενίοτε να μην δημοσιεύονται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως αλλά στις 
«Αγγελίες περί την δημοσίαν υπηρεσίαν». 
Με την λήξη του Κριμαϊκού πολέμου το 1855 υπεγράφη μεταξύ Ελλάδας και Τουρκίας την 27.5.1855 
(8.6.1855 ν. ημ.) στο προάστιο του Βοσπόρου Κάνλιτζα (ή Κάλιτζα) συνθήκη η οποία πείρε τον 
ομώνυμο τίτλο ή αλλιώς η «Συνθήκη Εμπορίου και Ναυτιλίας» ή «Συνθήκη εμπορίου και ναυτιλίας του  
Κάνλιτζα» κατά την οποία παρεχωρήθησαν διομολογήσεις. Αναγνωρίστηκε επισήμως για την Ελλάδα η 
ρήτρα «του μάλλον ευνοουμένου κράτους». Σύμφωνα με την συνθήκη η Ελλάς απέκτησε το δικαίωμα 
ίδρυσης ταχυδρομικών γραφείων στην Τουρκία με κάποια σχετική ευκολία.  
Εξ αιτίας της συνθήκης του Κάνλιτζα η Κυβέρνηση υπέγραψε και εξέδωσε δύο Β. Δ. της 9.7.1857 
«Περί ταχυδρομικών γραφείων εις το Οθωμανικό» (ΦΕΚ 25/13.8.1857)  και το «Περί της πληρωμής 
των Ελληνικών και ξένων ταχυδρομικών τελών επί της αλληλογραφίας της διευθυνομένης εξ Ελλάδος 
προς τα προειρημένα ταχυδρομεία και τανάπαλιν» (Στο ίδιο ΦΕΚ 25/13.8.1857). Τέλος υπεγράφη και 
το Β. Δ. της 22.7.1857 «ΟΔΗΓΙΑΙ Προς τους εν τη αλλοδαπή Διευθυντάς των Ελληνικών 
Ταχυδρομικών Γραφείων» τα οποία διευκρινίζουν των ρόλο των διανεμητηρίων και των ταχυδρομικών 
γραφείων απολύτως. Τα ανωτέρω δύο Β. Δ. η Γενική Διεύθυνσης των Ταχυδρομείων τα απέστειλε σε 
κάθε ενδιαφερόμενο με την εγκύκλιο 21/2358/9.8.1857.  Επί αυτών λεπτομερέστερα στην σελ 93 κ. επ. 
Αποτέλεσμα των ανωτέρω Βασιλικών Διαταγμάτων ήταν η παρουσία του Ελληνικού Ταχυδρομείου στα 
τα τουρκικά εδάφη να είναι εντυπωσιακή.  Όταν η Ελλάδα το 1881 υποχρεώθηκε από την Τουρκία να 
κλείσει τα ταχυδρομικά γραφεία τα οποία λειτουργούσαν στα εδάφη της να είναι 12 του της Αιγύπτου 
συμπεριλαμβανομένου. Όχι όμως των της Δακίας τα οποία ήδη είχαν κλείσει νωρίτερα  συνεπεία της 
αδιαφορίας των προξενικών υπαλλήλων και της εξ αυτού προκυπτούσης μικρής ταχυδρομικής 
κινήσεως. 
 
 

 

 
Το λιμάνι της Τεργέστης 
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Η  διακίνηση της εξωτερικής αλληλογραφίας 
 
Από την αρχή επισημαίνεται ότι όσες αναφορές γίνουν στο παρόν σε σχέση με την λεπτομερή 
καταγραφή της ίδρυσης και κατάργησης των κατά καιρούς ατμοπλοϊκών  γραμμών της Ελλάδος είναι 
ενδεικτικές. Η λεπτομερής αναφορά προς την κατεύθυνση αυτή εκφεύγει του αντικειμένου του 
παρόντος.  
Χάριν συντομίας αλλά και χάριν της στιβαρότητας του κειμένου  οι σπουδαιότερες Ταχυδρομικές 
Συμβάσεις οι οποίες υπογράφηκαν από την Ελληνική Κυβέρνηση με ξένα κράτη και λοιπούς φορείς σε 
σχέση με την διακίνηση της εξωτερικής και εσωτερικής αλληλογραφίας είναι συγκεντρωμένες σε 
Πίνακα στη σελίδα 626.  
Η Ελλάδα από την αρχή προσπάθησε να δηλώσει την παρουσία της στον αδούλωτο Ελληνισμό. Την 
παρουσία της την επιδίωξε και διά της ιδρύσεως Υποπροξενείων , Προξενείων ή και Πρεσβειών σε 
διάφορες πόλεις της απέραντης οθωμανικής Αυτοκρατορίας. Επί παραδείγματι  Το Προξενείο 
Βουκουρεστίου υπήρχε από το 1834. Τα υποπροξενεία Γαλαζίου και Ιβραϊλας υπήρχαν  τύποις από το 
1834-35 και ουσιαστικά από το 1838.  
Με την υπογραφή της συνθήκης της Κωνσταντινουπόλεως την 27.7.1832 και την επίσημη αναγνώριση 
του Ελληνικού Κράτους ακολούθησε η εγκατάσταση Ελληνικών Προξενείων  στις μεγάλες πόλεις και 
στα λιμάνια της Οθωμανικής αυτοκρατορίας. Δες π.χ. στο ΦΕΚ 28/7.9.1833 «Περί των κατά την 
Σμύρνην, Χανιά, Πρέβεζαν και Θεσσαλονίκην Προξένων κλπ.» ή στον Νόμο ΣΞΒ΄ «Περί προξενικών 
αρχών» ΦΕΚ 46/31.12.1853.  
Από το 1833 αρχίζουν οι προσπάθειες για την  σύσταση ταχυδρομικών γραφείων ανταλλαγής στην 
Τουρκία αλλά οι γενικότερες συνθήκες δεν το επέτρεπαν. Μια απόπειρα για την υπογραφή συμφωνίας 
άρχισε την 21 Ιουλίου 1839. Η συμφωνία κατέληξε εις την υπογραφή σχεδίου-συμβάσεως της 3.3.1840 
με το όνομα «Συνθήκη φιλίας εμπορίου και συμμαχίας». Διά της συνθήκης εξησφαλίζετο εις τους 
Έλληνας πολίτες το δικαίωμα των διομολογήσεων. Η σύμβαση  δεν ολοκληρώθηκε μια και το σχέδιο 
που υπογράφηκε ανάμεσα στην Ελλάδα και την Οθωμανική Αυτοκρατορία το 1840 από τον Κ. 
Ζωγράφο και τον Υπουργό των Εξωτερικών της Τουρκίας Μεχμέτ Ρεσίτ Πασά δεν την υπέγραψε ο 
Όθων εξ αιτίας  έντονης δυσαρέσκειας της κοινής γνώμης.  
 
 

 
 
 
 
 
 

 
Το ταχυδρομικό “AMERICA” έξω από την Σύρο 
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Την περίοδο 1828-1834 δεν υπήρχαν τακτικά θαλάσσια δρομολόγια  ή και αν υπήρχαν η αξιοπιστία 
τους ήταν μηδενική. Η διακίνηση της αλληλογραφίας γινόταν εκ των ενόντων, με πολεμικά πλοία ξένα 
ή ελληνικά  και με διάφορες ευκαιριακές συνθήκες. Από το γεγονός αυτό προέκυψε και ο όρος 
«τυχούσης ευκαιρίας» η οποία εννοεί την ευκαιριακή εύρεση κάποιου πλοίου προκειμένου να κάνει 
κάποια μεταφορά. Η εύρεση κατάλληλου πλοίου ήταν ένα μικρό θαύμα. Από το γεγονός δε αυτό οι 
εκάστοτε πράκτορες  οι οποίοι εκπροσωπούσαν ναυτιλιακές εταιρείες ή πλοία ή ασχολούνταν με την 
εύρεση πλοίων σε κάθε λιμάνι έγιναν σημεία αναφοράς σε σχέση με τις μεταφορές από και προς τον 
λιμένα που δραστηριοποιούνταν. Επισήμως είτε ανεπισήμως και με την ανοχή ή όχι των τοπικών 
αρχών οι πράκτορες άρχισαν να δέχονται και να διακινούν επιστολές τις οποίες κατηύθυναν στα 
λιμάνια προορισμού τους μέσω των πλοίων τα οποία πρακτόρευαν ή είχαν στην διάθεσή τους.  Τουτ΄ 
αυτό έπρατταν και ορισμένοι εκ των εγκατεστημένων στα λιμάνια προσέγγισης έλληνες πρόξενοι.  
Φυσικό ήταν να αρχίσουν ενίοτε να εισπράττουν τέλη διακινήσεως των εμπορευμάτων και συνεπώς και 
των επιστολών. 
Από τα πρώτα μελήματα της ταχυδρομικής υπηρεσίας ήταν η εξασφάλιση επικοινωνίας μετά του 
εξωτερικού. Ήδη από το 1833. εντέλλονται όλα τα ταχύπλοα τα οποία καταπλέουν από και προς τους 
λιμένας της Μεσογείου να δέχονται και να διακινούν την προς και από το εξωτερικό ελληνική 
αλληλογραφία.  
Η Αντιβασιλεία κατέβαλε συστηματική προσπάθεια οργάνωσης της μετά του εξωτερικού συγκοινωνίας 
και επικοινωνίας. Προσπάθεια η οποία εντάθηκε μετά την άφιξη του Γενικού Ταχυδρομείου στην 
Αθήνα το 1834. 
Ο Λεονάρδος στην γνωστή έκθεσή του για το έτος 1834 στη σελίδα 10 γράφει: 
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Από τον Σεπτέμβρη του 1833 άρχισε η συστηματική διακίνηση της αλληλογραφίας και η επαφή με το 
εξωτερικό. Αιτία οι τρεις διαδοχικές συμβάσεις της Ελλάδας με τον τραπεζίτη  Φραγκίσκο Φεράλδη: 
Η πρώτη σύμβαση της 29.8.1833 (ΦΕΚ 30/23.9.1833) δια της οποίας συστάθηκε τακτική 
υπερθαλάσσια συγκοινωνία,  διαρκείας δύο ετών, προέβλεπε  έξι ιστιοφόρα ταχύπλοα πλοία. Δι αυτών  
εξασφαλίστηκε η τακτική επικοινωνία μεταξύ των σπουδαιότερων λιμανιών της Μεσογείου δηλαδή την 
Σύρο, την Μασσαλία, την Μελίτη, την Σμύρνη, την Τεργέστη, την Αλεξάνδρεια την Σμύρνη και την 
Κρήτη (Χανιά).  
Η σύμβαση αποτελείται από τρία μέρη τα οποία κατά σειρά είναι: 
1.- Το από 26.8.1833 Βασιλικό Διάταγμα «Περί αποστολής γραμμάτων και φακέλων διά των μεταξύ 
της καθέδρας του Βασιλείου της Ελλάδος και του Τεργεστίου, Μασσαλίας κ.τ.λ. ταχυπλόων».  
Σύμφωνα με το άρθρο 6 της συμβάσεως  ο Φεράλδης όφειλε να αρχίσει τα ταξίδια εντός των πρώτων 
οκτώ ημερών από της υπογραφής της. Συνεπώς πρέπει να γίνει δεκτό ότι η πρώτη επίσημη και 
προγραμματισμένη ταχυδρομική υπηρεσία προς το εξωτερικό άρχισε στις αρχές Σεπτεμβρίου 1833.  
2.- Η από 29.8.1833 συγγραφή της σύμβασης η οποία δηλοποιήθηκε την 7.9.1833 (ΦΕΚ 
30/23.9.1833). 
3.- Ο από 29.8.1833 Κανονισμός της συμβάσεως (ΦΕΚ 30/23.9.1833). 
Σχολιάζοντας ο Νικολαϊδης στο ανάτυπο 11 της Ε.Φ.Ε. την σύμβαση έγραφε: 
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Η δεύτερη  συμπληρωματική σύμβαση της 18.10.1833 η οποία εγκρίθηκε και δηλοποιήθηκε την 
9.11.1833 (ΦΕΚ 37/22.11.1833) «Περί της υπηρεσίας των από την Ελλάδα  εις Λιβόρνον και από Π. 
Πάτρας εις Τεργέστιον και τανάπαλιν ταξιδευόντων ταχυπλόων» όπου προστέθηκαν άλλα δύο 
ταχύπλοα. Προβλέφτηκε δρομολόγιο μεταξύ Ναυπλίου και Λιβόρνου με ενδιάμεση προσέγγιση εις την 
Μεσσήνη ως και η περαιτέρω αναδιάταξη της μετά της Τεργέστης  επικοινωνία:  
Σχολιάζοντας ο Νικολαϊδης στο ανάτυπο 11 της Ε.Φ.Ε. την σύμβαση έγραφε: 
 

 
Η Τρίτη σύμβαση της 17.5.1834 «Περί της μεταξύ της Κυβερνήσεως και του Κυρίου Φεράλδη 
γενομένης νέας συνθήκης δια την ταχυπλοΐαν». Η σύμβαση  δηλοποιήθηκε την 7.6.1834 (ΦΕΚ 
21/8.6.1834) . Δι αυτής προβλέφτηκαν να αυξηθούν τα ταχύπλοα από 6+2=8 σε 12. Η σύμβαση 
συμφωνήθηκε να αρχίσει την 2.9.1833 και να λήξει την 1.9.1835. Παρ όλα αυτά τα δρομολόγια 
συνεχίστηκαν τουλάχιστον μέχρι τον Νοέμβριο του 1837 όταν ανέλαβαν τα γαλλικά πλοία με εξαίρεση 
την γραμμή Πειραιώς – Σμύρνης η οποία σταμάτησε τον Νοέμβριο του 1835. Δες την δηλοποίηση της 
9.12.1835, (ΦΕΚ 3/30.1.1836). 
Και τα σχόλια του Νικολαϊδη: 
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Ο Λεονάρδος συνεχίζοντας στη σελίδα 11 την πληροφόρηση λέει : 
 

 
 

Η πρώτη, μετά τον Φεράλδη, σύμβαση της Ελλάδος με την Αυστρία έγινε προκειμένου να βελτιωθεί η 
επαφή της ταχυδρομικής υπηρεσίας με το εξωτερικό. Συνομολογήθη σύμβασης με την Αυστριακή 
Κυβέρνηση το 1834 δια της οποίας αποφασίστηκε να ενδυναμωθεί η συγκοινωνία μεταξύ Πατρών - 
Τεργέστης-με ενδιάμεση στάση την Κέρκυρα (με δωρεάν μεταφορά της αλληλογραφίας στην Κέρκυρα). 
Αποφασίστηκε να χρησιμοποιηθούν και άλλα δύο ταχύπλοα ιστιοφόρα πέραν των ταχυπλόων του 
Φεράλδη. Ορίσθηκαν δε ως γραφεία ανταλλαγής για την Ελλάδα τα ταχυδρομικά γραφεία Πατρών και 
Ναυπλίου και για την Αυστρία η Τεργέστη. 
Η πρώτη συμφωνία μεταξύ της Ελλάδος και της Αυστρίας σχετικά με την διακίνηση της αλληλογραφίας 
μεταξύ Πατρών και Τεργέστης και εκείθεν εις το εξωτερικό υπεγράφη την 23/2-(7/3)-1834 με 
ημερομηνία πρώτης εφαρμογής την 1.5.1834. Το ένα εκ των δύο νέων πρόσθετων ιστιοφόρων 
δρομολογήθηκε στη γραμμή Ναυπλίου-Σύρου-Σμύρνης και το δεύτερο στη γραμμή Πάτραι-Αγκώνα-
Τεργέστη.  
Δεν είναι γνωστό γιατί δεν δημοσιεύτηκε το κείμενο της πρώτης συμφωνίας με την Αυστρία στο ΦΕΚ. 
Λέγεται ότι υπεγράφη σε γαλλικό και γερμανικό κείμενο. Επειδή δεν είναι γνωστή η σύμβαση 
παρουσιάζεται σε αντιγραφή από το θαυμάσιο βιβλίο του Πέτρου Τιβέριου. Σύμφωνα με το βιβλίο του 
Π. Τιβέριου το κείμενο είναι μεταφρασμένο από τα ιταλικά. Αυτό οδηγεί στην υποψία ότι ήταν 
γραμμένο στα ιταλικά συνεπεία της μελλοντικής παρουσίας του Λόϋδ στην δυτική Μεσόγειο.  

 
 
 
 
 

  
 

Η όμορφη Καλλίπολη 
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Αυστριακό Kreuzer του 1690 

 
 
 

 
Αυστριακό Kreuzer του 1732 

 
 

Το γερμανόφωνο κείμενο της πρώτης ταχυδρομικής σύμβασης μεταξύ της Ελλάδας και της Αυστρίας 
είναι: 
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Αυστριακό Kreuzer του 1776 
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Τα σχόλια του Νικολαϊδη επί της συμβάσεως ήταν: 
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Παρ όλα αυτά η Αυστριακή Κυβέρνηση και προ της υπογραφής της ανωτέρω συμβάσεως είχε 
δρομολογήσει δύο ταχύπλοά ιστιοφόρα εις την γραμμή Τεργέστης-Πατρών. Στην Φιλοτέλεια τ. 463/63 
αναφέρεται το έγγραφο υπ αρίθμ. 102/125 της 17.1.1834 προς το Υπουργείο Εξωτερικών στο Ναύπλιο 
με την συνημμένη επιστολή ημερομηνίας 15.1.1834 (π. ημ.) του εν Πάτραις Προξένου της Αυστρίας η 
οποία  έλεγε εν συντομία: 
 

 

 
 
Από τα ανωτέρω προκύπτει ότι η πρώτη τακτική ταχυδρομική σύνδεση της γραμμής Πατρών-Κερκύρας-
Τεργέστης με κρατικά αυστριακά ταχύπλοα έγινε την: 
Αναχώρηση από Τεργέστη      4.1.1834 
Άφιξη στην Πάτρα   15.1.1834 
Αναχώρηση από Πάτρα   16.1.1834 

 
 

 
 

Αυστριακό Kreuzer του 1807 
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Ο Λεονάρδος συνεχίζει την πληροφόρηση σε σχέση με την σύμβαση με την Αυστριακή Κυβέρνηση: 
 

 
 

Ο δε Νικολαϊδης συμπληρώνει: 
 

 
 

Η Ελλάδα βασιζόμενη στο άρθρο ένα του παραρτήματος της συμβάσεως με την Αυστρία και επειδή  η 
δια θαλάσσης επικοινωνία, ιδίως τον χειμώνα ήταν δυσχερής, εγκαινίασε την  δια ξηράς σύνδεση με 
την Αυστρία μέσω της Θεσσαλονίκης. Η συγκοινωνία προβλέπονταν στην αρχή εβδομαδιαία. Αργότερα 
εκτελούνταν ανά δεκαπέντε ημέρες. Τα της γραμμής Λαμίας-Λάρισας-Θεσσαλονίκης θα αναφερθούν σε 
επόμενο ιδιαίτερο κεφάλαιο. 

 

 

 
 
 
 

Φάκελος από την ΣΥΡΟ της 20.4.1836 προς 
ΤΕΡΓΕΣΤΗ  

Ο φάκελος διακινήθηκε από την ξηρά μέσω 
του αυστριακού ταχυδρομείου Θεσσαλονίκης 

όπου πήρε την αυστριακή σφραγίδα 
SALONICH. Πήρε στα σύνορα την διαβατική 

Turquie 
σαν ένδειξη προελεύσεως του φακέλου 
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Παρ όλα αυτά η μεταφορά της αλληλογραφίας εξακολούθησε να γίνεται  πέρα από τα ταχύπλοα του 
Φεράλδη και της Αυστρίας και με τυχούσης ευκαιρίας πλοία είτε με πολεμικά σκάφη τα οποία έβαζε η 
Κυβέρνηση επί τούτου. Μέχρι το 1837 εχρησιμοποιείτο το 10 τόνων μικρό ιστιοφόρο «ΓΟΡΓΩ».  Μετά 
το καλοκαίρι του 1837 το 180 τόνων πολεμικό ατμόπλοιο «ΜΑΞΙΜΙΛΙΑΝΟΣ». Τούτο είχε 
κατασκευαστεί στο ναυπηγείο του Βασιλικού Ναυστάθμου στον Πόρο. Ο ΜΑΞΙΜΙΛΙΑΝΟΣ εκτελούσε 
την συγκοινωνία Πειραιώς – Σύρου και Πειραιώς – Ναυπλίου. Αντικατέστησε όλα τα άλλα υπηρεσιακά 
τα οποία υπήρχαν μισθωμένα για αυτό τον σκοπό. Έμεινε στην υπηρεσία αυτή μέχρι την 13.10.1841. 
(Δημ. Φωκά  «Χρονικά του Β. Ναυτικού» Αθήναι 1927).  
Η  επικοινωνία της Ελλάδας με τα ελληνικά λιμάνια και το εξωτερικό συνεχώς βελτιώνονταν με τις 
διάφορες διαδοχικές συμβάσεις τις οποίες υπέγραφε η Κυβέρνηση με διάφορα κράτη (Αυστρία, Γαλλία, 
κλπ),  με διάφορα μεμονωμένα πλοία (Ανατολή, Μαξιμιλιανός, Ιονία κλπ και αργότερα με το Βασίλισσα 
Αμαλία και το Ύδρα) τα οποία  η ίδια τοποθετούσε σε διάφορες γραμμές ή με διάφορες ναυτιλιακές 
εταιρείες (Ελληνική Ατμοπλοΐα, Ανατολική Ατμοπλοΐα Π. Πανταλέων, Παπαγιάννη, Φωκαϊκή κλπ).  
Το 1835 όταν έπαυσαν τα ιστιοφόρα του Φεράλδη να εκτελούν την γραμμή Πειραιάς – Σύρος – Σμύρνη 
η Ελληνική Κυβέρνηση θέλησε  να την διατηρήσει και ταυτόχρονα να διευκολύνει την επικοινωνία με 
την Πόλη. Προς τούτο συνέστησε την γραμμή μεταξύ Κωνσταντινούπολης, Σμύρνης και Πειραιώς 
βάζοντας στην γραμμή  το ατμόπλοιο «Η ΑΝΑΤΟΛΗ». «Η ΑΝΑΤΟΛΗ» ανακοινώθηκε με την από 
9.12.1835 Δηλοποίηση της Γενικής Διευθύνσεως των Ταχυδρομείων «Περί παύσεως των μεταξύ 
Πειραιώς και Σμύρνης Ταχυπλόων του Κ. Φεράλδη και αντικαταστάσεως του ατμόπλοιου, «Η 
ΑΝΑΤΟΛΗ». (ΦΕΚ 3/30.1.1836).  
«Η ΑΝΑΤΟΛΗ» ανέλαβε να εκτελέσει την διακοπείσα ταχυδρομική γραμμή του ταχυπλόου του 
Φεράλδη  Πειραιώς – Σμύρνης εκτελώντας την γραμμή Πειραιώς, Σύρου, Χίου, Τσεσμέ, Σμύρνης, 
Μυτιλήνης, Τενέδου, Δαρδανελίων, Καλλιπόλεως και Κωνσταντινουπόλεως. όπου κάθε 15 ημέρες 
αναχωρούσε από τον Πειραιά για διάφορα λιμάνια ως άνω μέχρι την Κωνσταντινούπολη και 
επιστροφή. Το ατμόπλοιο δεχόταν όλα τα γράμματα προς την Ελλάδα, την Δυτική Ευρώπη και όπου 
ήταν δυνατόν να προωθηθούν κυρίως από τα ανταλλακτήρια γραφεία Αθηνών και Σύρου. Έτσι το 1835 
άρχισε η ταχυδρομική επικοινωνία μεταξύ Κωνσταντινουπόλεως και Πειραιά ανά δεκαπενθήμερο. Για 
περισσότερες πληροφορίες δες την ΔΗΛΟΠΟΙΗΣΗ της Γενικής Διευθύνσεως των Ταχυδρομείων της 
9.12.1835 (ΦΕΚ 3/30.1.1836) στην σελίδα 41 του παρόντος. 
Το πρώτο της ταξίδι η «ΑΝΑΤΟΛΗ» το έκανε την 1.11.1835  και συνέχισε κάθε δεκαπέντε ημέρες.  
Τα ταχυδρομικά τέλη-δικαιώματα για τα γράμματα τα οποία μετέφερε «Η ΑΝΑΤΟΛΗ» είχαν κανονιστεί 
σύμφωνα με τα αναγραφόμενα στην άνω αναφερθείσα δηλοποίηση.  

 
 
 

 
Τούτο ήταν ξύλινο, τροχοφόρο μήκους 42 μέτρων, 310 τόνων με μηχανή 100 ίππων. 

Εκτέλεσε  το παρθενικό του ταξίδι την 16.5.1837 (ν.η.) μεταξύ Τεργέστης - Κωνσταντινούπολης 
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Το ΦΕΚ 3/30.1.1836 «Περί παύσεως των μεταξύ Πειραιώς και Σμύρνης Ταχυπλόων του Κ. Φεράλδη 
και αντικαταστάσεως του ατμόπλοιου, «Η ΑΝΑΤΟΛΗ». έλεγε: 
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Τα σχόλια του Νικολαϊδη για την «Η ΑΝΑΤΟΛΗ» είναι: 
 

   
 

 
 

Προπληρωμένη επιστολή από τα Χανιά προς την Σύρο με αυστριακό πλοίο  
Διακρίνεται η αυστριακή σφραγίδα η οποία ακυρώνει το αυστριακό γραμματόσημο 

Στο ανταλλακτήριο Σύρου πήρε την χειρόγραφη σημείωση «20» σαν ένδειξη εσωτερικού ταχυδρομικού 
τέλους. Τα γραμματόσημα των 20 λεπτών ακυρώνει η σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΑ 15 ΦΕΒΡ. (18)67 

Feldmaan VII/10194 
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Οι αναχωρήσεις, οι αφίξεις και το τιμολόγιο του πλοίου «Η ΑΝΑΤΟΛΗ» από της 12.5.1836 
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Γράφηκε ότι η μεταφορά της αλληλογραφίας  στην αρχή γινόταν με όποιο τρόπο έκρινε πρόσφορο η 
Υπηρεσία. Όταν τακτοποιήθηκαν, κάπως, οι συγκοινωνίες εξέδωσε το Β. Δ. της 24.2.1838 (ΦΕΚ 
11/31.3.1838). Με το διάταγμα δόθηκε το δικαίωμα στους ιδιώτες οι ίδιοι να καθορίζουν με ποιο 
τρόπο θα γινόταν η μεταφορά της αλληλογραφίας τους προς τον αποδέκτη της επιστολής σημειώνοντας 
επί του φακέλου την επιθυμία τους. 

 
 

Δίνονται  παραδείγματα επιστολών όπου ο αποστολέας υποδεικνύει με πιο τρόπο επιθυμεί να 
προωθηθεί ο φάκελος προς τον παραλήπτη της επιστολής. 
 

 

 
 
 
 

Πλίκος από την Αθήνα της 
22.4.1847 με την χειρόγραφη 

ένδειξη: 
«με τον Πλοιαρχον Ν. 

Ορλώφ» 
Ο φάκελος πιθανόν να 

διακινήθηκε έξω από τα 
πλαίσια του Ταχυδρομείου 

διότι δεν έχει καμιά 
ταχυδρομική σφραγίδα 

Συλλογή Γ. Σπάρη 
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Έκθ. Αρβανίτη 

 
 

 
 

Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Turkey), SMYRNA 1859, Ships: "Ύδρα" 
(Hydra): ΣMYPNA (TOYPKIA) 1.ΙΟΥΝ.59 (Smyrna, Greek Post office in Turkey) on cover of folded 

letter with handwritten 'col Vapore El' Idra' (Greek steamship Hydra), via ΣΥΡΟΣ 2.ΙΟΥΝ.59 
(Syros), sent to TRIEST 22/6 (red). Handwritten taxes '30/40' (red) and '28' blue on obverse and '45' 

blue on reverse. Mail from Greek Post Offices Abroad sent to foreign countries are  
Η περιγραφή του φακέλου από το Col 68/706 

Επί του φακέλου διακρίνεται η χειρόγραφη ένδειξης 'col Vapore El' Idra'  
Όπου ο αποστολεύς υποδεικνύει την θέλησή του για τον τρόπο διακινήσεως της επιστολής 

Το πλοίο «ΎΔΡΑ» ανήκε στο Ελληνικό ταχυδρομείο 
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Με το άρθρο 2 του Β. Δ. της 20.11.1836 (ΦΕΚ 73/8.12.1836) ορίσθηκαν τα «Βασιλικά ταχυδρομικά 
καταστήματα» (κεντρικά ταχ. γραφεία ή ανταλλακτήρια ή λιμένες εξόδου) τα οποία είχαν ως έδρα την 
Αθήνα, το Ναύπλιο, την Πάτρα και την Σύρο. 
Με το Β. Διάταγμα της 7.6.1836 δόθηκε το δικαίωμα στην Γενική Διεύθυνση των Ταχυδρομείων να 
διαπραγματεύεται, να συνάπτει και να συνομολογεί απ΄ ευθείας ταχυδρομικές συμβάσεις μετά των 
ξένων Κυβερνήσεων με προηγούμενη έγκριση της Κυβερνήσεως. Έκτοτε υπέγραφε συνεχώς διαφόρους 
συμβάσεις διακρατικές ή και ιδιωτικές με αποκλειστικό γνώμονα την εξυπηρέτηση της γενικής 
διακίνησης του ταχυδρομείου, ιδίως μετά του εξωτερικού. 
Από το 1836 ήδη υπάρχουν ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής εντός των προξενείων στην 
Κωνσταντινούπολη, Θεσσαλονίκη και Σμύρνη. Ο Λεονάρδος στη σελίδα 18 λέει ότι το 1836 « … 
επεφορτίσθη δε και ο των Δαρδανελίων Πρόξενος να δέχεται και ν΄ αποστέλλει  την διά την Ελλάδα και την εκ 
της Ελλάδος αλληλογραφίαν». 
Το 1837 τα πλοία του Φεράλδη έπαυσαν να εκτελούν της γραμμές. Τα κενά αυτά ήλθαν να καλύψουν τα 
γαλλικά πλοία και το ταχύπλοο  « Η ΑΝΑΤΟΛΗ». 
Η πρώτη μετά της Γαλλίας σύμβαση υπογράφηκε της 21.12.1837 (π.ημ.) ή την 2.1.1837 (ν.ημ.), 
εγκρίθηκε την 23.1.1838 και δημοσιεύτηκε στο ΦΕΚ 16/26.4.1838. Η σύμβαση  σηματοδότησε την 
αφετηρία ώστε τον  Μάϊο – Ιούνιο του 1838 η διοίκηση των γαλλικών πλοίων να  αναλάβει την 
εκτέλεση τακτικής γραμμής μεταξύ Αλεξανδρείας και Πειραιώς, μέσω Σύρου. Οι αναχωρήσεις από την 
Αλεξάνδρεια ήταν την 8 και την 18 και την 28 εκάστου μηνός την 4η απογευματινή  και αι αφίξεις εις 
τον Πειραιά ήταν την 12, 22 και 2 εκάστου μηνός την 6η το πρωί. Η γραμμή κράτησε μέχρι το 1844. 
Τα σχόλια του Νικολαϊδη για τη σύμβαση ήταν: 
 

  



 48 

 
To 1838 η μεταξύ της Ελλάδας και Γαλλίας επικοινωνία γινόταν μέσω των γραφείων ανταλλαγής 
Πειραιώς και Σύρου για την Ελλάδα και μέσω των γραφείων Κωνσταντινουπόλεως, Παρισίων, 
Μασσαλίας, Σμύρνης και Αλεξανδρείας για την Γαλλία όπως τούτο είχε προβλεφθεί στο άρθρο 2 της  
άνω συμβάσεως. 
Προκειμένου να είναι ομαλή και προς διευκόλυνση της εκτέλεσης της άνω συμβάσεως εξεδόθησαν την 
20.5.1838  τρία  Βασιλικά Διατάγματα  (ΦΕΚ 22/8.6.1838) τα οποία καθόριζαν τους όρους 
διακινήσεως της αλληλογραφίας με τα γαλλικά πλοία. 
 
 

 

 
France, Maritime, 1854, 

Marseilles―Syros: SINAΪ 
28.DEC.54 on entire folded 

letter written in Greek 
"Μασσαλία τη 28 Δεκεμβρίου 

1854", sent by "Paquebots des 
Messageries Imperiales" from 

Marseille to ΣΥΡΟΣ 
26.ΔΕΚΕΜ. (Syros, Cyclades 

Greece). The French Levant line 
via Μalta, used Syra port once a 
week (from 28 November 1854). 
Rated "183" lepta upon arrival 

(to pay),  
Col 68/2426 

 
 
Στη σελίδα 25 ο Λεονάρδος αναφέρει ότι στο τέλος του 1838 συνεστήθησαν πέντε νέα ταχυδρομικά 
γραφεία  μεταξύ των οποίων και το της Θεσσαλονίκης δημιουργώντας την απόλυτη σύγχυση! Είναι η 
απόδειξη ότι στο μυαλό του κανονικά (ή τακτικά)  ταχυδρομικά γραφεία και ταχυδρομικά γραφεία 
ανταλλαγής στο εξωτερικό είναι ένα και το αυτό πράγμα. Αυτό με το σημερινό σκεπτικό είναι λάθος!. 
Τακτικό  ταχυδρομικό γραφείο στη Θεσσαλονίκη δημιουργήθηκε λίγο προ της 7.8.1840 σύμφωνα με τα 
υπάρχοντα αποδεικτικά ταχυδρομικά στοιχεία. Αυτό που αναφέρει ήταν το διανεμητήριο και τίποτα 
περισσότερο. Απόδειξη αυτού ότι όσες επιστολές φεύγουν την εποχή εκείνη προς την Ελλάδα είναι 
απροπλήρωτες. Όπως θα εκτεθεί πιο κάτω στα γραφεία ανταλλαγής-διανεμητήρια τα γράμματα έφευγαν 
απροπλήρωτα και έφταναν προπληρωμένα. Τα διανεμητήρια δεν τα απασχολούσαν τα ταχυδρομικά 
τέλη . Δεν εισέπρατταν ταχυδρομικά τέλη. 
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Το 1842 η Ιόνιος Πολιτεία συνέστησε τακτική ταχ. συγκοινωνία μεταξύ Επτανήσου, Πατρών Αιγίου 
(Βοστίτζης), Λουτρακίου. Η Ελληνική Κυβέρνηση την γραμμή αυτή την επεξέτεινε μέχρι τον Πειραιά. 
Για τον σκοπό αυτό εξέδωσε το Β.Δ. της 19.8.1842 (ΦΕΚ 20/26.8.1842. 
 

 
 
Η πρώτη σύμβαση με το Λόϋδ γνωστοποιήθηκε με το Β.Δ. της 14.4.1843 «Περί ταχυδρομικής 
συμβάσεως» διά του οποίου δόθηκε εντολή να υπογραφεί η σύμβαση μεταξύ του Γενικού Διευθυντού 
του ταχυδρομείου Γ. Σκούφου με τον απεσταλμένο της εταιρείας Λόϋδ Κ. Σχάϊφφερ η οποία ήταν 
έτοιμη από καιρό. Η Σύμβαση μεταξύ Ελλάδος και του Αυστριακού Λόϋδ υπεγράφη την 15.4.1843. Την 
15.5.1843 η σύμβαση ενεκρίθη από τον επί των Εσωτερικών Γραμματέα της Επικρατείας Δ. Χριστίδη. 
Άπαντα ταύτα δημοσιεύτηκαν στο ΦΕΚ 37/27.10.1843. Στο ίδιο ΦΕΚ δημοσιεύτηκαν  και τα δύο  Β.Δ. 
με τον ίδιο τίτλο και την ίδια ημερομηνία  της 19.6.1843 «Περί του ταχυδρομικού τέλους των διά των 
ατμοπλοίων του Λόϋδ πεμπομένων φακέλων κλπ.» το οποίο καθόριζε τα ταχυδρομικά τέλη των 
διακινουμένων ταχυδρομικών αντικειμένων με τα πλοία του Λόϋδ. 
 

 

 
 
 
 
 
 
 

Austrian Lloyd letter to Syra 
The Austrian Lloyd agency 

in CANEA(ΧΑΝΙΑ) 
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Letter with RETTIMO type 
A to the prime minister of 

the Ottoman Empire 
Hagira 1277= 1860 
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Προπληρωμένη επιστολή της 4.8.1845 διακινηθείσα με αυστριακό πλοίο 

 
 

 
 

Αυστριακό Kreuzer του 1812 
 

 
 

Το s/s «Arciduca Lodovico». Το πρώτο ατμόπλοιο του  Λόϋδ  
Τούτο ήταν ξύλινο, τροχοφόρο μήκους 42 μέτρων, 310 τόνων με μηχανή 100 ίππων. 

Εκτέλεσε  το παρθενικό του ταξίδι την 16.5.1837 (ν.η.) μεταξύ Τεργέστης - Κωνσταντινούπολης 
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Η πρόσθετη από 20.5.1844 ταχυδρομική σύμβασης μεταξύ της Ελλάδος και της Γαλλίας η οποία 
ανανέωνε και συμπλήρωνε την από 2.1.1838 παλαιά σύμβαση, εγκρίθηκε την 24.10.1844 και 
δημοσιεύτηκε  στο ΦΕΚ 35/2.12.1844.  
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Το Β.Δ. της 22.6.1845 «Περί επαυξήσεως των ταχυδρομικών ατμοπλοϊκών Συγκοινωνιών της Εταιρίας 
Λόϋδ» τέθηκε σε ισχύ από την 15.7.1845 (ΦΕΚ 19/21.7.1845). Ο τίτλος του διατάγματος είναι 
παραπλανητικός δεδομένου ότι το διάταγμα ασχολείται μόνο με τα ταχυδρομικά τέλη των πεμπόμενων 
γραμμάτων κλπ.  
Παρ΄ όλα αυτά στο επόμενο ΦΕΚ 20/27.7.1845 με νέο Β.Δ. της 7.7.1845 «Περί ελαττώσεως των 
μεταξύ Ελλάδος και Αυστρίας ταχυδρομικών δικαιωμάτων» ελάττωσαν τα ταχυδρομικά τέλη μέσα σε 6 
ημέρες. Τέθηκε σε ισχύ από την 10.7.1852 ακυρώνοντας τα προηγούμενα.  
 

 
 

Οι γραμμές Λόϋδ το 1843.- Απόσπασμα από το ΦΕΚ 37/27.10. 1843 
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Χάρτης που δείχνει τις γραμμές του Λόϋδ το 1846 
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Χάρτης που δείχνει τις γραμμές του Λόϋδ το 1848. 

Στο χάρτη υπάρχει η νέα γραμμή Πειραιάς –Σύρος – Χανιά 
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Η αναγγελία του 1ου ταξιδιού του «Λουδοβίκος Αρχιδούκας»  
Στην γραμμή Τεργέστη – Κωνσταντινούπολης με ενδιάμεσες προσεγγίσεις 

Στην Αγκώνα, Κέρκυρα, Πάτρα, Πειραιά, Σύρο και Σμύρνη  
(Από την Φιλοτέλεια του 1986/305) 
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Το 1846 στο ΦΕΚ 32/30.12.1846  δημοσιεύτηκε η από 30.6.1846 υπογραφείσα ταχυδρομική σύμβασης 
μεταξύ της Ελλάδος και της Γαλλικής εταιρίας Ροστάν η οποία αφορούσε την δια ατμοπλοίων σύνδεση 
της Γαλλίας, της Ιταλίας, της Ελλάδος και της Τουρκίας. Η σύμβαση θεωρήθηκε την 26.11.1846.  
Τα σχόλια του Νικολαϊδη είναι: 

 

 
 

Η ανωτέρω σύμβασης συμπληρώθηκε με την δημοσίευση του Νόμου ΟΒ΄ της 5.2.1848 «Περί 
διατιμήσεως των δια των ατμοπλοίων Ροστάν και συντροφίας πεμπομένων γραμμάτων κλπ» ΦΕΚ 
4/16.2.1848. 
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Στο Δ.Τ.Τ.Τ. 1847 σελ. 2 αναφέρεται ο τρόπος διεκπεραιώσεως της αλληλογραφίας μετά του 
εξωτερικού 
 

 
 

Η σύμβαση με την Ρωσία είχε ως κύριο σκοπό να εξυπηρετήσει ταχυδρομικώς τους έλληνες της Ρωσίας 
και της Μολδοβλαχίας αλλά και το πλούσιο εμπόριο το οποίο ανθούσε μεταξύ των ελλήνων της 
ξενιτιάς με την πατρίδα. 
Από την  άνω σύμβαση προέκυψε ο Νόμος ΡΙΓ΄ της 2.9.1848 «Περί της μεταξύ της Ελλάδος και 
Ρωσίας συμφωνηθείσης ταχυδρομικής συμβάσεως» να καλύψει. Ο άνω κυρωθείς Νόμος αναφέρεται 
στην ταχυδρομική άνω σύμβαση η οποία υπεγράφη μεταξύ της Ελλάδος και της Ρωσίας και 
δημοσιεύτηκε στο ΦΕΚ 24/8.9.1848.  
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Η σύμβαση υπεγράφη την 25.8.1848. Εγκρίθηκε την 19.11.1848. Οι επικυρώσεις αντηλλάγησαν την 
24.11.1848 και δημοσιεύτηκε στο ΦΕΚ 3/25.1.1849. Στην άνω σύμβαση αναφέρεται ο Νόμος ΡΙΓ΄ της 
2.9.1848 «Περί της μεταξύ της Ελλάδος και Ρωσίας συμφωνηθείσης ταχυδρομικής συμβάσεως». Ο 
άνω κυρωθείς Νόμος δημοσιεύτηκε στο ΦΕΚ 24/8.9.1848.  
Κατά την σύμβαση σύμφωνα με το άρθρο 4 της συμβάσεως η εξ  Ελλάδος αλληλογραφία πεμπομένη 
μέχρι Κωνσταντινουπόλεως δια των Γαλλικών ή Αυστριακών πλοίων γινόταν με  δαπάνες της 
Ελληνικής Κυβερνήσεως. Αντιστρόφως η από την Οδησσό μέχρι την Κωνσταντινούπολη αλληλογραφία 
γινόταν με δαπάνες της Ρωσικής Κυβερνήσεως. Συνεπώς τα εξ Ελλάδος πεμπόμενα ταχυδρομικά 
αντικείμενα για την Ρωσία ή τις παραδουνάβιες χώρες ήταν έως την Κωνσταντινούπολη 
προπληρωμένα. Του δε παραλήπτου υποχρεουμένου να καταβάλλει το τέλος από την 
Κωνσταντινούπολη μέχρι την Ρωσία ή εν πάση περιπτώσει μέχρι τον παραλήπτη της επιστολής. Το 
αντίστοιχο ίσχυε δια την αντίστροφο φορά. 
Το άρθρο 4 της συμβάσεως προέβλεπε την ύπαρξη «εμπορικού γραφείου» εντός των πλαισίων του 
Προξενείου μέσω του οποίου θα διακινούσαν την αλληλογραφία. Το βάπτισαν «εμπορικό γραφείο» 
επειδή δεν μπορούσαν να το πουν ταχυδρομικό γραφείο, όπως θα εκτεθεί στο οικείο κεφάλαιο για το 
ταχυδρομικό γραφείο Κωνσταντινουπόλεως. 
 

 
 
Το άρθρο 5 προσδιόριζε τα σημεία ανταποκρίσεων (ανταλλαγής) μεταξύ των δύο συμβαλλομένων. 
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Το παραπάνω κείμενο του άρθρου 4 με αντικείμενο τα ταχυδρομικά τέλη μεταξύ των από και προς την 
Ελλάδα αφικνούμενων ταχυδρομικών αντικειμένων εκ Κωνσταντινουπόλεως ήρθε το Β.Δ. της 
14.5.1849 να τα διευκρινίσει (ΦΕΚ 19/20.5.1849). 
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Για δεύτερη φορά τα άνω ισχύοντα ταχυδρομικά τέλη μεταξύ των από και προς την Ελλάδα 
αφικνούμενων ταχυδρομικών αντικειμένων εκ Κωνσταντινουπόλεως τα επαναβεβαίωσε διά νεοτέρου 
Βασιλικού Διατάγματος της 3.4.1851 (ΦΕΚ 9/20.4.1854). 
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Τα σχόλια του Νικολαϊδη επί της ρωσικής συμβάσεως ήταν: 
 

   
 
 
 

 

 
Απροπλήρωτη επιστολή με 

σφραγίδα αποστολής  
ΙΒΡΑΪΛΑ-(ΤΟΥΡΚΙΑ) 27 

ΑΠΡ. (18)63  
και σφραγίδα αφίξεως 

ΑΘΗΝΑ 6 ΜΑΪΟΣ. (18)63 
Ταχ. τέλος 1,10 δρχ. Ήτοι 10 

λεπτά ταχ. τέλος εντός της 
Ιβραϊλας, 80 λεπτά ως τέλος 
μεταφοράς από Ιβραΐλα έως 
τον ελληνικό λιμένα αφίξεως 

 και 20 λεπτά εσωτερικό 
ελληνικό ταχυδρομικό τέλος 
Επιστολή διακινηθείσα με το 

ρωσικό ταχυδρομείο 
Φιλοτ 1971/164 
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Το 1849 τα Αυστριακά ατμόπλοια εφάρμοσαν εβδομαδιαία συγκοινωνία στην γραμμή Πειραιώς, 
Σύρου, Κερκύρας, Τεργέστης, Σμύρνης, Δαρδανελίων, Κωνσταντινουπόλεως, Θεσσαλονίκης, Βάρνης, 
Τούλζας, Γαλαζίου και Ιβραϊλας. 
Αλλά η σπουδαιότερη βελτίωση, για το 1849,  είναι η υπογραφή του Β.Δ. της 19.11.1849 δια του 
οποίου  εγκρίθηκε η σύσταση ελληνικού ταχυδρομικού γραφείου στη Κωνσταντινούπολη. Για το εν 
λόγω Βασιλικό Διάταγμα και την δημοσίευσή του στο ΦΕΚ περισσότερα στο ταχυδρομικό γραφείο 
Κωνσταντινουπόλεως στη σελίδα 405 κ. επ. και ιδιαίτερα στη σελίδα 416. 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Turkey), CONSTANTINOPLE 1852: Entire 
folded letter bearing in blue the type II postmark KΩNΣTANTINOYΠOΛIΣ TOYPKIA 

9.ΦEBPOY.1852, sent to Athens AΘHNAI 16.ΦEY.1852. Oval ΔΠ handstamp in blue [Δικαίωμα 
Πληρωθέν = Rate paid] and handwritten rate on arrival "15". Letter sent by ship from 

Constantinople to Piraeus, ex Drossos collection 
Col 68/671 

 
Προπληρωμένος πλίκος από την ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΗ  -  9 ΦΕΒΡΟΥ 1852 

Επί του φακέλου η Oval σφραγίδα Δ.Π. [Δικαίωμα Πληρωμένον (έως τον λιμένα κατάπλου)]  
και η χειρόγραφη κόκκινη ένδειξη «15» λεπτά 

του προς καταβολή ελληνικού εσωτερικού ταχυδρομικού τέλους στην άφιξη 
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Το 1852 ολοκληρώθηκε η νέα σύμβαση της Ελλάδος με την Αυστρία με τον γενικό τίτλο «Ταχυδρομική 
σύμβασις. Μεταξύ του Βασιλείου της Ελλάδος και της Αυστριακής Αυτοκρατορίας». Αυτή είχε 
συμφωνηθεί την 27.11.1850. Επεκυρώθη την 29.3.1852. Οι επικυρώσεις μεταξύ των δύο κρατών 
αντηλλάγησαν στην Αθήνα την 10.6.1852. Το Β.Δ. υπεγράφη την 29.3.1852 και δημοσιεύτηκε στο ΦΕΚ 
22/7.7.1852.  
Στο ίδιο ΦΕΚ δημοσιεύτηκε η νέα σύμβαση της 26.11.1850 μεταξύ της Ελλάδος και του Λόϋδ με τίτλο 
«Ταχυδρομική Σύμβασις. Μεταξύ της γενικής διευθύνσεως των ταχυδρομείων του Βασιλείου της 
Ελλάδος και της εταιρείας του Αυτοκρατορικού και Βασιλικού Αυστριακού Λόϋδ του προνομιούχου, εις 
Τεργέστην». Εγκρίθηκε την 26.11.1850.  

 

 
 

 
 

Οι γραμμές Λόϋδ το 1852- Απόσπασμα από το ΦΕΚ  22/7.7.1852 
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Οι γραμμές Λόϋδ το 1852- Απόσπασμα από το ΦΕΚ  22/7.7.1852 

 

 

 
 
 
 
 

Επιστολή από τα 
Χανιά της 

30.4.1872 προς την 
Χίο με αυστριακό 

πλοίο 
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Το 1852 με το Β.Δ. της  17.7.1852 (ΦΕΚ 29/28.7.1852) επήλθε και νέα επέκτασης της συγκοινωνίας 
μεταξύ Ελλάδος και Ιωαννίνων δια μέσου της Άρτας ιδρυθέντος εις μεν την Άρτα ταχυδρομικού 
διανεμητηρίου εις δε τα Ιωάννινα ταχυδρομικού γραφείου. Είναι η πρώτη φορά όπου στη σελίδα 38 ο 
Λεονάρδος αναφέρει τη λέξη «διανεμητήριο». Η γραμμή αυτή υπήρξε ωφέλιμος διότι δεν υπήρχε άλλος 
τρόπος επικοινωνίας με την Ήπειρο  πλην δια μέσου Κερκύρας. Επικοινωνία η οποία ήταν εξαιρετικά 
χρονοβόρα και δύσκολη. Λεπτομέρειες επί της άνω γραμμής στην σελ 137 του παρόντος. 
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Με το Β.Δ. της 19.7.1852 (ΦΕΚ 29/28.7.1852) «Περί της μεταξύ της Ελλάδος και της Αυστρίας 
ταχυδρομικής συμβάσεως» δημοσιεύτηκε νέα διευκρινιστική περί την διακίνηση και τον τρόπο 
πληρωμής των επιστολών οι οποίες διακινούνται μέσω των αυστριακών πλοίων. 
Το 1853 η γραμμή Τεργέστης Κερκύρας, Σύρου, Πειραιά, Κωνσταντινουπόλεως κατέστη εβδομαδιαία. 
Επίσης συστάθηκε η απ ευθείας γραμμή Σμύρνης- Αλεξανδρείας,  
Το 1853 συνεστήθη κατά τον Λεονάρδο (σελίδα 41) διανεμητήριο και στην Πρέβεζα.  
 

 
 

Η σύμβαση με την εταιρία εθνικών διαπορθμεύσεων (Messageries Nastionales) είχε συνομολογηθεί 
από την 1.4.1853. Εγκρίθηκε την 29.5.1853 από τον επί των Εσωτερικών Υπουργό. Στη συνέχεια 
δημοσιεύτηκε ο Νόμος ΣΛΑ΄ της 2.6.1853 «Περί της μεταξύ της Ελληνικής Κυβερνήσεως και της 
εταιρίας των εθνικών διαπορθμεύσεων συνομολογηθείσης ταχυδρομικής συμβάσεως» ο οποίος είχε ως 
σκοπό να καλύψει την άνω σύμβαση. Άπαντα τα ανωτέρω δημοσιεύτηκαν στο ΦΕΚ 19/21.7.1853.  
 

 
 

 

 
 
 
 
 

Pre-stamp period, type II: ΣΥΡΑ 
25.ΦΕΒΡΟ.1848 (Syros Cyclades) & boxed 
ΔΠ (Δικαίωμα πληρωθέν =Postage Paid), 

rated "70"λ in red, entire folded letter 
written in Italian, sent to SMYRNE 

(TURQUIE) 9.MARS.1848 (Levant, France, 
Turkey). Sender's blue handstamp "Ge 

BOTTARO SIRA" and handwritten notice 
 "Con il Vapore Austriaco" 

Από την δημοπρασία Collectio 68/554 
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Απόσπασμα από το ΦΕΚ 19/21.7.1853 
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Την  6.1.1854  δημοσιεύτηκε το Β. Δ. της 2.5.1837 (ΦΕΚ 2/16.1.1854) βάση του οποίου ο Άγιος 
Σώστης  Μεσολογγίου ορίσθηκε  ως «Λιμήν Εξόδου». Το ταχυδρομείο του Μεσολογγίου, εξ αιτίας της 
μετά της Αυστρίας συνθήκης μετεβλήθη σε ανταλλακτήριο  γραφείο επιτραπέντος σε αυτό να 
εξαποστέλλει την δια των αυστριακών ατμοπλοίων  γενομένη ανταλλαγή. Είναι η πρώτη φορά όπου ο 
Λεονάρδος κάνει χρήση της λέξης «ανταλλακτήριο» στη σελίδα 42.  
Το αντικείμενο της συμβάσεως της εταιρίας εθνικών διαπορθμεύσεων περιγράφεται στα άρθρα 1 και 2 
της συμβάσεως. 

 

 
 

 
 

 
Από την Φιλοτέλεια τ. 390/38 
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Εις το ΦΕΚ 3/19.1.1854 δημοσιεύτηκε το Β.Δ. της 5.1.1854 διά του οποίου η εταιρεία άλλαξε όνομα 
και αντί «Εθνικών διαπορθμεύσεων» λέγεται εφ΄ εξής «Αυτοκρατορικών διαπορθμεύσεων». 

 

 
 

 
 

Επιστολή από την Σμύρνη την 9.11.(18)39 προς την Μασσαλία μέσω Μάλτας 
Με γαλλικό πλοίο. Επί του φακέλου κόκκινη «PAQHEBOT  de la MEDITTERRANÉE» 

και χειρόγραφη ένδειξη «Par Piroscapho francais de la Méditerranée  q  D  ar» ή  
«Par Piroscapho français de la Méditerranée  que dieu conserve» 

Δύο σχισμές ως ένδειξη απολυμάνσεως στη Μάλτα  
και σφραγίδα «PRIRIFIÉ ALI LAZARET MALTE» 

τέλος σφραγίδα αφίξεως MARSEILLE (2) 22 NOV. 1839 
Συλλογή Γ. Σπάρη 
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Το 1854 λόγω του Κριμαϊκού πολέμου όλα τα ταχυδρομικά γραφεία τα οποία ευρίσκοντο επί τουρκικών 
εδαφών διέκοψαν, προσωρινά, την λειτουργία τους. Μετά το τέλος  του πολέμου εξ αιτίας της συνθήκης 
του Κάλιντζα από τον Δεκέμβριο του 1855 επανήρχησαν, σταδιακά, όλα την λειτουργία τους.  
Υπό το καθεστώς του Νόμου Σ Δ΄ της 27.5.1855 της λεγομένης συνθήκης του Κάλιντζα ή «Συνθήκη 
εμπορίου και ναυτιλίας του  Κάλιντζα» (ΦΕΚ 34/4.8.1855),  η Ελλάδα λόγω της συνθήκης μπορούσε 
πλέον ελευθέρα (με έγκριση βέβαια της Τουρκίας) να ιδρύει ταχυδρομικά γραφεία στα εδάφη της. 
 

 
 

Ακολουθεί το κείμενο της συμβάσεως η οποία τελειώνει ως εξής: 
 

 
 

Ο Νόμος Σ Δ  και αποσπάσματα  από την συνθήκη του Κάλιντζα 
 ή «Συνθήκη εμπορίου και ναυτιλίας του  Κάλιντζα» από το ΦΕΚ 34/4.8.1855 
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Μέχρι το 1855 η ταχυδρομική υπηρεσία διεξήγετο με τα ισχύοντα από τον ταχυδρομικό κανονισμό του 
1836. Με τον Νόμο ΣΠΘ΄ «Περί γραμματοσήμου» της 17.5.1855 (ΦΕΚ 22/2.6.1855) εφαρμόστηκε 
νέος κανονισμός ο οποίος ανανέωσε τα ισχύοντα σύμφωνα με τις ανάγκες που είχαν δημιουργηθεί. Ο 
νόμος ίσχυσε μέχρι την εισαγωγή των γραμματοσήμων  οπότε τέθηκε σε ισχύ ο νέος Νόμος Χ Γ΄ της 
21.5.1860 σε συνδυασμό με το Β. Δ. της 5.9.1861. 
Το 1856 διά την Τουρκία υπήρχαν αναχωρήσεις κάθε Τρίτη  από τον Πειραιά και κάθε Τετάρτη από 
την Σύρο. 
Η σύμβαση με την εταιρεία Παπαγιάννη και Μουσαμπίνη δημοσιεύτηκε στο ΦΕΚ 58/12.10.1856 . 
Προς τούτο δημοσιεύτηκε  ο Νόμος ΤΟΓ  ̈ της 3.10.1856 «Περί της συνομολογηθείσης μεταξύ της 
Ελληνικής Κυβερνήσεως και της εταιρείας του Παπαγιάννη (και Μουσαμπίνη) συμβάσεως ατμοπλοϊκής 
συγκοινωνίας». Η σύμβαση της μεταξύ της Ελληνικής Κυβερνήσεως και της εν Λίβερπουλ ατμοπλοϊκής 
εταιρείας είχε επικυρωθεί με Β.Δ. την 26.9.1856. Είχε δε συναφθεί την 21.6.1856. 
Το 1856 η Κυβέρνηση αποφάσισε με δικά της μέσα να καλύψει όλες τις ανάγκες των εσωτερικών 
γραμμών μέσω ατμοπλοίων. Αγόρασε προς τούτο δύο ατμοκίνητα πλοία το «Βασίλισσα της Ελλάδος» 
και το «Ύδρα». Υπό την διοίκηση της Διευθύνσεως του Ταχυδρομείου κατόρθωσε εντός τριών 
εβδομάδων να τα θέση σε λειτουργία συντελεσασα με αυτόν τον τρόπο στην κάλυψη των εσωτερικών 
ταχυδρομικών αναγκών. Τα πλοία τα  παρέδωσε στην Ελληνική Ατμοπλοΐα όταν συστάθηκε το 1857. 
Το 1857 συνεστήθη διπλή γραμμή μεταξύ Ελλάδας και Ρεθύμνης και Χανίων Κρήτης ανά 
δεκαπενθήμερο.  
Το 1857 σύμφωνα με το Β.Δ. της 22.7.1857 (σελίς 100 του παρόντος) ήδη λειτουργούν τα διανεμητήρια 
της Λαρίσης, Άρτας (1852) και Πρεβέζης (1852). 
Στο ΦΕΚ 24/3.8.1857 δημοσιεύτηκε το Β.Δ. της 28.6.1857 «Περί εγκρίσεως της συνταχθείσης μεταξύ 
της Κυβερνήσεως και της Διευθύνσεως της Ελληνικής Ατμοπλοΐας Συμβάσεως» το οποίο εγκρίνει την 
από 29.6.1857 υπογραφείσα σύμβαση. . Στο ίδιο ΦΕΚ δημοσιεύτηκε και το Β.Δ. της 29.6.1857 το 
οποίο αναφέρει την Σύμβαση και τον προσωρινό Κανονισμό της εταιρείας. 
 

 



 76 

 
Από το ΦΕΚ 24/3.8.1857 
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Η σύμβαση με την «Φωκαϊκή» υπεγράφη την 26.4.1858 μεταξύ της Γενικής Διευθύνσεως των 
Ταχυδρομείων της Ελλάδος και της εν Μασσαλία Ατμοπλοϊκής εταιρίας υπό την επωνυμίαν «Εταιρία 
Φωκαϊκή». Επεκυρώθη  την 6.6.1858. Με το Νόμο ΥΟ΄ της 10.5.1858 η σύμβαση έλαβε σάρκα και 
οστά. Δημοσιεύτηκε στο ΦΕΚ 21/26.6.1858.  
Την 5.7.1858 υπεγράφη σύμβασης μεταξύ της Ελληνικής Κυβερνήσεως και της Ρωσικής  Ατμοπλοϊκής 
και εμπορικής Εταιρίας την «ΡΩΣΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ ΘΑΛΑΣΣΟΠΛΟΪΑΣ ΚΑΙ ΕΜΠΟΡΙΟΥ» ή 
(RUSSKOE OBSHCHESTVO PAROKHODSTVA I TORGOVLI)   Χάριν απλοποιήσεως η εταιρεία 
πήρε το όνομα R.O.Π.И.T. Επικυρώθηκε  την 26.1.1859. Με το Νόμο Υ Η  της 24.1.1859 τέθηκε σε 
ισχύ η σύμβαση η οποία δημοσιεύτηκε στο ΦΕΚ 3/2.2./1859. Τα σχόλια του Νικολαϊδη ήταν: 

 
 

 
 

 

 
 
 
 

 
Phil 13/1068 
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Στις 17.7.1861 υπεγράφη αντίστοιχη σύμβασης με την Ιταλική Κυβέρνηση. Η σύμβαση πήρε σάρκα και 
οστά με τον Νόμο ΧΝΓ΄ 29.7.1861 ο οποίος επικυρώθηκε την 4.8.1861. Η σύμβαση  
επαναδιατυπώθηκε με νεότερες της 17.7.1864 και της 5.11.1864.  

 

 
 

 
Από το Έκθεμα Feldman 
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Από τον Ιανουάριο του 1865 η ελληνική ταχυδρομική νομοθεσία και τα ισχύοντα στην Ελλάδα 
ταχυδρομικά τέλη εισήχθησαν στην Κέρκυρα και τα άλλα Ιόνια νησιά.  
Το 1865 οι γραμμές ήδη έχουν επεκταθεί από την Συρία έως τον Εύξεινο Πόντο. Απόδειξη η από 
16.6.1865 ανακοίνωση του Ταχυδρομείου. 
 
 
 

 

 
 

Προπληρωμένος φάκελος P D από τον Πειραιά της 14.1.1875 προς την Φιλιππούπολη. 
Με αυστριακό πλοίο μέσω Κωνσταντινούπολης 

Ταχυδρομικό τέλος σύμφωνα με την άνω εγκύκλιο 50 λ. 
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Το 1869 στο ΦΕΚ 50/1-12-1869 δημοσιεύτηκε ο από 12.10.1869  Νόμος ΤΚΓ΄ «Περί κυρώσεως της 
μεταξύ Ελλάδος και της Μεγάλης Βρετανίας ταχυδρομικής Συμβάσεως». Ο Νόμος επικυρώνει την 
υπογραφείσα ταχυδρομική σύμβασης μεταξύ της Ελλάδος και της Μεγάλης Βρετανίας ταχυδρομικής 
Συμβάσεως. Η σύμβαση αποτελούμενη από 27 άρθρα είχε συνομολογηθεί στο Λονδίνο την 7.12.1868. 
Ο Νικολαϊδης ισχυρίστηκε ότι από τον Ιανουάριο του 1848 η αλληλογραφία διεκινήτο προς τας Ιονίους 
Νήσους, την Μάλτα αλλά και την Μεγ. Βρετανία με αγγλικά πλοία. 
Τα σχόλια του Νικολαϊδη για τα αγγλικά πλοία ήταν:  
 

 
 

Στη συνέχεια ακολούθησαν και άλλες ταχυδρομικές συμβάσεις μέχρι την είσοδο της Ελλάδας στην 
Παγκόσμια Ταχυδρομική Ένωση. 
Εκτός από διακρατικές συμβάσεις υπέγραψε συμβάσεις και με εταιρείες ελληνικές και ξένες με σκοπό 
πάντα την γρήγορη διακίνηση της αλληλογραφίας. Αυτές πέραν της Λόϋδ , της Ροστάν , της Εταιρείας 
Διαπορθμεύσεων που ήδη έχουν αναφερθεί είναι η Παπαγιάννη-Μουτσαμπίνη (21.6.1856), η Ελληνική 
Ατμοπλοΐα (28.6.1857), η ρωσική ΡΟΠИΤ (5.7.1858), η Φωκαϊκή (26.4.1858), η Ατμοπλοΐα Αιγαίου 
Π. Κουρτζή (22.12.1884), η Ανατολική Ατμοπλοΐα Π. Πανταλέων  (22.2.1891), η Πανελλήνιος 
Ατμοπλοΐα (1.4.1897) κ.α. 
Τα σχόλια του Νικολαϊδη για τις άνω εταιρείες ήταν: 
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Με την αναφορά των σημαντικότερων συμβάσεων τις οποίες στην πορεία του χρόνου  υπέγραψε η 
Κυβέρνηση από το 1833 έως το 1861, έτος εισαγωγής του γραμματοσήμου, τελειώνει ο Λεονάρδος την 
περίφημη έκθεσή του προς την Α. Υ. τον Βασιλέα των Ελλήνων. Όταν δε η περιγραφή του φτάνει στο 
1861 έμπλεος υπερηφάνειας και εθνικού οίστρου γράφει στη σελίδα 67:  
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Και συνεχίζει ο Λεονάρδος στην σελίδα 66 (με σύμφωνη γνώμη και του Σοφ. Νικολαϊδη στη Φιλοτέλεια 
του 1964/46): 

 
 
 

Είχε απόλυτα δίκιο. Ήταν πραγματικός άθλος η πορεία του Ελληνικού Ταχυδρομείου με τα πενιχρά 
μέσα τα οποία διέθετε ο φτωχός τόπος εκείνα τα σκληρά χρόνια! 
Η θαυμαστή πορεία, όμως δεν σταματά. Συνεχίζεται. Το Ελληνικό ταχυδρομείο συνεχίζει να υπογράφει 
συμβάσεις και να μεριμνά για την ασφαλέστερη και ταχύτερη δυνατή μετακίνηση της αλληλογραφίας. 
Αποτέλεσμα να μπορεί το Ελληνικό Ταχυδρομείο να στέκεται επάξια και ίσος εταίρος με τις λοιπές 
ευρωπαϊκές χώρες, χωρίς να έχει να ζηλέψει το παραμικρό. 
Στην επετηρίδα του 1875 στα εν λειτουργία ταχυδρομικά γραφεία αναφέρονται και 9 του εξωτερικού. 
Το 1881 η διακίνηση της αλληλογραφίας συνεχίζεται με ραγδαία αύξηση.  
Το 1881 τα εις το εξωτερικό λειτουργούντα ταχυδρομικά γραφεία ήταν 12 τα: Κωνσταντινουπόλεως, 
Σμύρνης, Θεσσαλονίκης, Ιωαννίνων, Λαρίσης, Βόλου, Άρτης, Πρεβέζης, Χανίων, Ηρακλείου, 
Ρεθύμνης και το της Αλεξανδρείας εν Αιγύπτω. 
Είναι η εποχή όπου τα ελληνικά διανεμητήρια και τα ταχυδρομικά γραφεία εντός της Οθωμανικής 
Αυτοκρατορίας καταργήθηκαν με παρέμβαση της Τουρκικής Κυβέρνησης βάσει της υπ΄ αρίθμ. 3192 
από 23.10.1881  ανακοινώσεως  του Πρέσβη της Ελλάδος στην Κωνσταντινούπολη προς τα κεντρικά. 

 

 
 

Ταχυδρομικό ατμόπλοιο εισερχόμενο στο λιμάνι της Σύρου 
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Υπήρξαν Διανεμητήρια; 
 
 
Εις την φιλοτελική αρθρογραφία υπάρχουν εκτεταμένες αναφορές στα «Διανεμητήρια» και εις το κατά 
πόσον υπήρξαν ή όχι! Έκαστος εκ των αρθρογράφων βασιζόμενος στις γνώσεις του, στη κρίση του, στις 
πληροφορίες του (σωστές ή όχι) εξέφραζε την γνώμη του θέλοντας να προωθήσει τις φιλοτελικές 
γνώσεις. Δεν υπάρχει αμφιβολία ότι όλοι κινήθηκαν από θετικά κίνητρα χωρίς καμιά υστεροβουλία, 
πλην, ίσως, εκείνων που ασχολήθηκαν γύρω από το θέμα της σφραγίδας «ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΗ». Σήμερα 
με το πέρασμα του χρόνου όπου οι διχογνωμίες καταλάγιασαν πρέπει να αντιμετωπίζεται το θέμα 
ψύχραιμα βασισμένο επάνω στα υπάρχοντα  στοιχεία και στην ορθή κρίση. 
Θα γίνει κάποια προσπάθεια να ερευνηθεί το θέμα με βάση τα στοιχεία τα οποία μέχρι σήμερα 
υπάρχουν.  
Από την πρώτη στιγμή όπου η Ελληνική Κυβέρνηση έστειλε στα μεγάλα λιμάνια της Μεσογείου 
Εμπορικούς Προξένους ή Πράκτορες είχε κατά νου να επιφορτιστούν πλην των άλλων ασχολιών και με 
την επιμέλεια της ταχυδρομικής υπηρεσίας. Θέλησε να ανοίξει «ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής» 
σύμφωνα με την τότε ορολογία ή «διανεμητήρια» σύμφωνα με την σημερινή ορολογία. 
Αδιάψευστη απόδειξη επί του προκειμένου είναι το Β.Δ. της 26.8.1833 (ΦΕΚ 30/23.9.1833) «Περί 
αποστολής γραμμάτων και φακέλων διά των μεταξύ της καθέδρας του Βασιλείου της Ελλάδος, και 
του Τεργεστίου, Μασσαλίας κ.τ.λ. ταχυπλόων» το οποίο εξέδωσε η Ελληνική Κυβέρνησης εν όψει της 
υπογραφής της σύμβασης με τον τραπεζίτη  Φραγκίσκο Φεράλδη. Η σύμβαση προβλέπει, πλην των 
άλλων τα κάτωθι: 
 

 
 

Εις το άρθρο 1 το Διάταγμα προβλέπει ότι τα ταχύπλοα τα οποία διακινούνται στα λιμάνια θα δέχονται 
για λογαριασμό του Ταχυδρομείου επιστολές και φακέλους. Προβλέπει δε: «… Με τας ενεχομένας 
εξωτερικάς Κυβερνήσεις θέλει γίνει άνευ αναβολής η αναγκαία συνεννόησις, ώστε όχι μόνον να μην 
συμβαίνει εμπόδιον ή δυσκολία εις την μελετουμένην ταχυδρομικήν συγκοινωνίαν, αλλά …» 
Από το άρθρο 8 έως και το 16 του ίδιου διατάγματος επιφορτίζει τους Προξένους των λιμένων 
κατάπλου των ταχυπλόων με πλήρη δικαιώματα και ευθύνες ενός Διευθυντού ταχυδρομικού γραφείου. 
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Από την ανάγνωση των παραπάνω άρθρων είναι ξεκάθαρη η πρόθεση της Ελληνικής Κυβέρνησης να 
ιδρύσει ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής με ευθύνη των Προξένων σε όλα τα λιμάνια κατάπλου των 
μισθωμένων ταχυπλόων του Φεράλδη. 
Συνεπώς εις το εάν και κατά πόσον υπήρχε πρόθεση, από πλευράς Κυβερνήσεως, να λειτουργήσουν 
διανεμητήρια στα λιμάνια κατάπλου, η απάντηση είναι ναι ήταν πρόθεση της Κυβερνήσεως. 
Εάν και κατά πόσον το πέτυχε αυτό είναι άλλο θέμα το οποίο θα αναλυθεί πιο κάτω.  
Πολλοί αρθρογράφοι γράφουν ότι υπήρξαν ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής στους λιμένες κατάπλου 
των ταχυπλόων του Φεράλδη. Κανείς όμως δεν κομίζει αποδεικτικά στοιχεία ως προς την ύπαρξη των 
ταχυδρομικών γραφείων ανταλλαγής. Όλοι είναι αόριστοι και κατά πάσα πιθανότητα ο ένας αντιγράφει 
τον άλλο. 
Στην Φιλοτ. τ. 40/27 στην μελέτη του R. BACH αναφέρεται ότι η Μασσαλία, η Μεσσήνη, η 
Αλεξάνδρεια, η Σμύρνη, η Κρήτη  και η Κωνσταντινούπολης από το 1834 είχαν ελληνικά ταχυδρομικά 
γραφεία ανταλλαγής διατελούντα υπό την εποπτεία των Ελλήνων Προξένων.  
Την ίδια γνώμη εκφράζει ο κατά τα άλλα αξιόπιστος Κ. Γ. Σφήκας στην Φιλοτ. 236-237/77. 
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Ο πλέον αξιόπιστος όλων Λεονάρδος  τα αναφέρει ως δεδομένα. στην σελίδα 12: 

 

 
 

Στοιχεία αναφέρει και ο Δ. Γιαννούδης στην Φιλοτελική Λέσβο του 1990/105 κ. επ. όπου μεταξύ άλλων 
δημοσιεύει το ακόλουθο αποδεικτικό στοιχείο-έγγραφο των Γενικών Αρχείων του Κράτους με το οποίο 
εγκρίνεται η δαπάνη αποστολής «γραμμάτων» του Ελληνικού Προξενείου Σμύρνης.   

 
 

 
 

Το έγγραφο  καθαρογραμμένο λέει. 
 

 
 
Υπάρχει η πιθανότητα το προηγούμενο αποδεικτικό στοιχείο να μην αφορά «γράμματα» ιδιωτικής 
αλληλογραφίας αλλά «γράμματα»  του προσωπικού των Προξενείων τα οποία, πιθανόν, να υπόκειντο 
σε ταχυδρομικά τέλη διότι πιθανόν να μην απολάμβαναν το καθεστώς ταχυδρομικής ατέλειας. 
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Η παρατήρηση γράφεται διότι ο πολύ μετέπειτα ψηφισθείς Νόμος ΣΞΒ΄ της 25.10.1853 «Περί 
προξενικών Αρχών» ΦΕΚ 46/31.12.1853 στο άρθρο 35 επιτάσσει τα εξής: 
 
 

 
 
 

Πρέπει να γίνει αναφορά στο κείμενο του Π. Δρόσου στην Φιλοτέλεια του 1966/180 ο οποίος κάνει μια 
σχετική περίληψη-αναφορά για τους μέχρι το 1966 υπάρχοντες γνωστούς πλίκους οι οποίοι έχουν 
διακινηθεί διά των  Ελληνικών Προξενείων της Δυτικής Μεσογείου. 

 
 
 
 

 
 
Η θέση του Π. Δρόσου στο άνω κείμενο είναι ότι υπήρχαν ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής μέχρι το 
1834 τουλάχιστον. Τονίζεται ότι οι αναφερθείσες από τον Δρόσο επιστολές, με τις υπηρεσιακές 
σφραγίδες των Προξενείων,  έχουν δοθεί από τους Προξένους στους πλοιάρχους των ταχυπλόων χωρίς 
την έγκριση των τοπικών αρχών και εν πάση περιπτώσει προτού διευκρινιστεί το αδύνατον της 
προσπάθειας της Ελληνικής Κυβερνήσεως. Από το κείμενο φαίνεται ότι και ο Δρόσος δεν ήταν βέβαιος 
για την ύπαρξη τους πολύ προ των ανακοινώσεων του Νικολαϊδη στην Φιλοτέλεια του 1976/59 κ. επ. ο 
οποίος φώτισε το θέμα και το έλυσε οριστικά.  
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Ο Νικολαϊδης πίστευε στην ύπαρξη των διανεμητηρίων στους ήδη αναφερθέντες λιμένες όχι έως το 
1834  (όπως στο παρόν πιστεύεται) αλλά έως και το 1835. Στο ανάτυπο Νο 14 της ΕΦΕ ο Σ. 
Νικολαίδης στην σελίδα 3 πολύ προ του 1976 γράφει: 
 

 
(Για τον Πειραιά  δες Β.Δ. της 2.5.1837 ΦΕΚ 21/11.6.1837) 

(Για τον Άγιο Σώστη δες Β.Δ. της 6.1.1854 ΦΕΚ 2/16.1.1854) 
 
Το ότι ο Νικολαϊδης πίστευε στην ύπαρξη διανεμητηρίων περί το 1834 το δηλώνει ξεκάθαρα όταν σε 
κάποια απάντηση κάποιου κειμένου του Π. Δρόσου στην Φιλοτέλεια του 1983/133 δηλώνει ξεκάθαρα: 
 

 
 

Αυτό δηλώνει ο Νοκολαϊδης το 1983 καίτοι το 1876 είχε δημοσιεύσει τα ενημερωτικά κείμενα της 
αλληλογραφίας των προξένων και των δυσκολιών τις οποίες αντιμετώπιζαν. 
Δηλαδή ο Λεονάρδος και κατ επέκταση ο Νικολαϊδης μεν δέχονται ότι υπάρχουν γραφεία ανταλλαγής 
στο εξωτερικό πλην όμως είναι εξαιρετικά βραχύβια και δεν είναι τακτικά ταχυδρομικά γραφεία 
εξωτερικού. Κάνουν δηλαδή διαχωρισμό σε «ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής» και σε «κανονικά 
(γραφεία) του εξωτερικού». 
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Πλίκος με σφραγίδα αναχωρήσεως ΣΥΡΑ της  1 ΟΚΤΩΒ. 1836 ΙΙου τύπου προς TRIEST 
Η πληρωμή των ταχ. τελών φαίνεται: 1.- Από την επί του  φακέλου υπάρχουσα  διαγώνιο γραμμή  

2.- Από την οβάλ ΠΛΗΡΩΜΕΝΟΝ που πήρε στη Σύρο  
και 3.- Από την ορθογώνια πράσινη παραλληλόγραμμο GRÈCE που πήρε στην Τεργέστη 

Υπάρχουν επίσης χειρόγραφες ενδείξεις των εσωτερικών αυστριακών τελών 
και η χειρόγραφη εντολή του αποστολέα της επιστολής «Via Patras» 

Διακρίνεται η  ωοειδής ΠΛΗΡΩΜΕΝΟΝ 
όπισθεν η διαβατική ΓΕΝΙΚΟΝ ΤΑΧΥΔΡΟΜΕΙΟΝ  ΑΘΗΝΑΙ  3 ΟΚΤΟΒ. 1836 

Καρυ 5β/62, 7β/31 
 
 

 
 

Πλίκος από ΒΟΛΟ   9.12.1836  προς ΣΥΡΟ  
Με διαβατική σφραγίδα ΝΑΥΠΛΙΟΝ 24.12.1836   ΙΙ τύπου 
Μαύρη οβάλ σφραγίδα ΥΠΕΡΘΑΛΑΣΣΙΑ & ξυραφίσματα 

Και σφραγίδα ΥΓΕΙΟΝΟΜΕΙΟΝ ΣΥΡΑΣ. Τέλος 20 (λεπτά) 
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Όπως ήδη γράφηκε στη Φιλοτέλεια του 1976 τ. 457/59 και επέκεινα ο Σοφοκλής Νικολαϊδης 
δημοσίευσε μια σειρά άρθρων τα οποία είχαν σχέση με έγγραφα προερχόμενα από τα προξενικά 
γραφεία εξωτερικού. Τα έγγραφα προήρχοντο από το Ιστορικό Αρχείο του Υπουργείου Εξωτερικών. 
Από τα έγγραφα προκύπτουν γλαφυρά οι δυσκολίες τις οποίες αντιμετώπισαν οι τοπικοί Πρόξενοι ως 
προς την ίδρυση ταχυδρομικών γραφείων ανταλλαγής στην έδρα τους.  Εκεί φάνηκε η πραγματική 
κατάσταση την οποία αντιμετώπισαν οι Πρόξενοι στην προσπάθειά τους να υλοποιήσουν τις προθέσεις 
και τις επιταγές της Ελληνικής Κυβέρνησης. Οι πλοίαρχοι αλλά και οι Πρόξενοι γρήγορα βρέθηκαν σε 
αδιέξοδα. Αδιέξοδα τα οποία πήγαζαν από δύο βασικούς λόγους τους οποίους η Κυβέρνηση δεν είχε 
λάβει υπόψη της ή, το χειρότερο, πιθανότατα να προσπάθησε να τους παρακάμψει αν και τους γνώριζε.  
Ο πρώτος λόγος ήταν ότι όταν τα πλοία έφταναν στους τόπους προορισμού τους οι πλοίαρχοι έπρεπε να 
παραδώσουν τα γράμματα προς καπνισμό, είτε στο τοπικό οργανωμένο ταχυδρομείο, είτε ελλείψει 
ταχυδρομείου στα κατά τόπους λοιμοκαθαρτήρια. Όταν τα γράμματα ελευθερώνονταν από την 
διαδικασία του καπνισμού φυσικό ήταν οι υπεύθυνοι των λοιμοκακαθαρτηρίων να τα παραδίδουν εις 
τους υπεύθυνους των τοπικών ταχυδρομείων, ως όφειλαν και ήταν υποχρεωμένοι  από τους τοπικούς 
νόμους και διαδικασίες και όχι στους καταθέτες πλοιάρχους, πράκτορες ή πρόξενους. Δεν υπήρχε 
καμία υποχρέωση οι του λοιμοκαθαρτηρίου να παραδίδουν τα καπνισμένα γράμματα στους Έλληνες 
Πρόξενους. Οι Πρόξενοι τα έπαιρναν, εν συνεχεία, από το τοπικό ταχυδρομείο. 
Ο δεύτερος και σοβαρότερος λόγος ήταν ότι η ταχυδρομική υπηρεσία εις τα κράτη της Ευρώπης 
αποτελούσε κρατικό δικαίωμα και προνόμιο. Τα τοπικά ταχυδρομεία ήταν τα μόνα  τα οποία είχαν το 
δικαίωμα και την υποχρέωση να διαχειρίζονται την διακίνηση των επιστολών. Την κατάσταση αυτή δεν 
μπόρεσαν να ξεπεράσουν οι Πρόξενοι και συνεπώς η προσπάθεια της Κυβέρνησης έπεσε στο κενό.  
Τα όνειρα και οι προθέσεις της Κυβερνήσεως γρήγορα χρειάστηκε να ανασκευαστούν. 
Η Κυβέρνηση γρήγορα  κατάλαβε ότι δεν ήταν δυνατόν να συστήσει ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής 
στα πλαίσια των Προξενείων χωρίς την συγκατάθεση των τοπικών αρχών και εν μέρει αναδιπλώθηκε. 
Αυτό φαίνεται καθαρά από τις δύο νέες συμβάσεις με τον Φεράλδη.  Τα άρθρα τα οποία διατύπωναν τις 
υποχρεώσεις των Προξένων, στην πρώτη σύμβαση με τον Φεράλδη, σε σχέση με την διακίνηση της 
αλληλογραφίας έχουν αφαιρεθεί τελείως. Αυτό σηματοδοτεί την αναδίπλωση της Ελλάδας επί του 
θέματος αυτού. 
Εν συνόλω θεωρώντας το θέμα πρέπει να γίνει δεκτό ότι πρέπει να υπήρξαν βραχύβια άτυπα 
διανεμητήρια στο στενό χρονικό διάστημα από το τέλος του 1833, έως το πολύ, τις αρχές του 1835 σε 
ορισμένα  λιμάνια της κεντρικής και δυτικής Μεσογείου.  
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Τελειώνοντας το θέμα της ύπαρξης ή μη των διανεμητηρίων στους λιμένες της Δυτικής Μεσογείου 
τονίζεται ότι δεν πρέπει να δίνεται μεγάλη σημασία. Στα λιμάνια της Κεντρικής και Δυτικής Μεσογείου 
κανένα ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο ανταλλαγής λειτούργησε εν γνώσει των τοπικών αρχών.  Επίσης 
δεν πρέπει να λησμονείται ότι η ιδιωτική αλληλογραφία ήταν μηδενική έως ελαχίστη.  Η δε διακίνησης 
επιστολών δια των διανεμητηρίων ήταν κυρίως υπηρεσιακή.  
Όσο για τις κάποιες υπάρχουσες ελάχιστες επιστολές με σφραγίδες των Προξενείων Μασσαλίας, 
Αλεξανδρείας και Λιβόρνου οι οποίες έχουν διασωθεί, προφανώς διακινηθείσες στο χρονικό μεταίχμιο 
του εάν και κατά πόσο είναι νομίμως εφικτή ή όχι η λειτουργία τέτοιων ταχυδρομικών γραφείων 
ανταλλαγής, είναι για να επιβεβαιώσουν την αποτυχία των προθέσεων της Κυβέρνησης και όχι για να 
οδηγούν σε λανθασμένα συμπεράσματα περί του αντιθέτου. 
Επίσης επισημαίνεται ότι  η υπηρεσία είχε εντοπίσει την συνήθεια να κρύβουν κάποιοι επιτήδειοι εντός 
της υπηρεσιακής αλληλογραφίας ιδιωτικές επιστολές και επανειλημμένως με διατάγματα και αυστηρές 
εγκυκλίους είχε επισημάνει το γεγονός.  
Παράδειγμα το δημοσιευμένο στη Φιλοτελική Λέσβο του 1990/107 έγγραφο με αρ. πρωτ. 
1234/22.2.1857 «Περί απαγορεύσεως διαβιβάσεως ιδιωτικών επιστολών εντός επισήμων φακέλων». 
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Ταυτόχρονα με αρ. 1236/22.2.1857 κυκλοφόρησε την ίδια μέρα η διαταγή. 
 

 
 

Αν και στη Κεντρική και Δυτική Μεσόγειο η Ελλάδα απέτυχε να ιδρύσει ταχυδρομικά γραφεία 
ανταλλαγής εις τα λιμάνια της Τουρκίας υπολειτούργησαν κάποια γραφεία εν κρυπτώ. Λειτούργησαν 
κάτω από ιδιότυπες συνθήκες και κάτω από το καθεστώς του Τουρκικού μπαξισιού και της τουρκικής 
ανοχής, πονηριάς και της  αδυναμίας να εμφανίσουν εικόνα ευνομούμενου κράτους. 
Έτσι το διανεμητήριο Αλεξανδρείας λειτούργησε χάριν της προσωπικής φιλίας του Αντιβασιλέως της 
Αιγύπτου Μωχαμέτ Άλη πασά με τον Έλληνα Πρόξενο Μιχαήλ Τοσίτσα. 
Τα διανεμητήρια  της Κωνσταντινουπόλεως ή της Θεσσαλονίκης λειτούργησαν με την ανοχή των 
τούρκων και όχι βάση κάποιας επισήμου συμφωνίας. Αδιάσειστη απόδειξη τα Β.Δ. ιδρύσεώς τους τα 
οποία όταν εκδόθηκαν δεν μπήκαν σε εμφανή θέση στα ΦΕΚ αλλά είτε τα έκρυβαν στις «Αγγελίες περί 
την υπηρεσίαν» είτε τα διοχέτευαν υπηρεσιακώς διά τα περαιτέρω. Τακτική την οποίαν ακολούθησαν 
ακόμα και στις προσλήψεις και μεταθέσεις του προσωπικού τους. Ο τρόπος λειτουργίας τους θ΄ 
αναπτυχθεί λεπτομερέστερα και κατά περίπτωση στο οικείο κεφάλαιο ενός εκάστου εκ των 
ταχυδρομικών γραφείων. 
Για τα διανεμητήρια Σμύρνης, Δαρδανελίων, Ηρακλείου, Μεσσήνης, Λιβόρνου και Μασσαλίας δεν 
υπάρχουν υπαρκτά στοιχεία τα οποία να θεμελιώνουν την ύπαρξή τους. Μόνο αόριστες αναφορές 
υπάρχουν. 
Το ίδιο ισχύει για το κατά πόσο υπήρξαν ή όχι διανεμητήρια στην Κέρκυρα, στην Μάλτα, στην Αγκώνα, 
στην Καβάλας, στα Χανιά, την Μυτιλήνη  και την  Ζάκυνθο. 
Ξεκάθαρες αποδείξεις υπάρχουν μόνο για τα διανεμητήρια, Ιωαννίνων, Άρτας και Πρεβέζης. Όσον 
αφορά τον Βόλο οι σφραγίδες του υποπροξενείου Βόλου οι οποίες υπάρχουν πάνω σε αρκετούς 
φακέλους οι οποίοι κατ  αρχήν κατευθύνονται προς Λάρισα και στη συνέχεια προς τον προς ου είναι 
αρκετές προκειμένου να πείσουν τον καθένα ότι σαφώς χρησιμοποιήθηκαν ως προσωρινές 
ταχυδρομικές σφραγίδες από το διανεμητήριο το οποίο λειτουργούσε στα πλαίσια του Προξενείου 
Βόλου.  

 

 
Τρικάταρτο εποχής 1820 
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Γενικά περί των διανεμητηρίων και των ταχυδρομικών γραφείων εξωτερικού 
 
 
 
Συνοψίζοντας όσα μέχρι τώρα έχουν γραφεί, στο παρόν, σχετικώς με τα διανεμητήρια-γραφεία 
ανταλλαγής η βεβαία εικόνα η οποία προκύπτει  είναι ότι: 
Όπως πριν αλλά και ευθύς μόλις υπεγράφησαν οι συμφωνίες με τον Φεράλδη η Αντιβασιλεία και κατ΄ 
επέκταση το Ελληνικό Ταχυδρομείο θέλησε με ανορθόδοξο τρόπο να ανοίξει άτυπα ταχυδρομικά 
γραφεία ανταλλαγής στους λιμένες προσέγγισης των ατμοπλοίων εντός των προξενικών καταστημάτων. 
Προς τούτο έστειλε σχετικές οδηγίες στους προξένους των μεσογειακών λιμένων προσέγγισης της 
κεντρικής και δυτικής Μεσογείου.  
Με αυτόν τον τρόπο το Ταχυδρομείο προσπάθησε, έμμεσα, να καταστρατηγήσει την απαγόρευση 
ίδρυσης ταχυδρομικών γραφείων στο εξωτερικό αναθέτοντας στους Προξένους να αναρτούν 
γραμματοκιβώτια εντός του Προξενείου και να συμπεριφέρονται ως υπεύθυνοι διευθυντές γραφείων 
ανταλλαγής  όπως συνέβαινε ήδη σε ορισμένους λιμένες της Τουρκίας και της Αλεξανδρείας.  
Η προσπάθεια αυτή έπεσε στο κενό διότι προσέκρουσε στην άρνηση  των τοπικών ταχυδρομείων τα 
οποία ήταν εντεταλμένα από τις κεντρικές τους κυβερνήσεις να ασκούν κατ αποκλειστικότητα την 
ταχυδρομική υπηρεσία στις χώρες τους. Ήταν μοναδικό δικαίωμα και προνόμιο του τοπικού 
ταχυδρομείου η όλη διακίνηση της αλληλογραφίας.  
Στη Φιλοτέλεια του 1976 τ. 457 σελ. 59 κ. επ. ο Σοφοκλής Νικολαϊδης δίνει εκτεταμένη αλληλογραφία 
και  στοιχεία γύρω από την μάταια προσπάθεια ιδρύσεως ταχυδρομικών γραφείων στην Κέρκυρα, στην 
Αγκώνα, την Μεσσήνη, το Λιβόρνο, την Μάλτα, και Μασσαλία.  
Οι αναφορές όλων των διπλωματικών αντιπροσώπων υπήρξαν αρνητικές. Εν τούτοις τα κείμενα των 
αναφορών είναι ενδεικτικά ως προς την διεκπεραίωση της αλληλογραφίας κατά την  περίοδο 1833 – 
1834. Δες λεπτομερέστερα στις αντίστοιχες σελίδες ενός εκάστου των λιμένων στα κείμενα του 
Νικολαϊδη και στο παρόν. 
Αφού δεν τελεσφόρησαν οι προσπάθειες των Προξένων επικράτησε η κανονική διαδικασία. Δηλαδή οι 
επιστολές έφταναν με την κανονική οδό στα τοπικά ταχυδρομεία. Τα τοπικά ταχυδρομεία παρέδιδαν την 
αλληλογραφία στους έλληνες προξένους οι οποίοι με την σειρά τους τοποθετούσαν τα γράμματα σε 
εμφανές μέρος, εντός του προξενείου,  προκειμένου να τα παραλάβουν οι παραλήπτες τους. Και 
αντιστρόφως οι πρόξενοι την συγκεντρωμένη αλληλογραφία την παρέδιδαν στα τοπικά ταχυδρομεία 
προς περαιτέρω διαχείριση. 
Όταν  πραγματοποιήθηκε η τακτική επικοινωνία με τα ταχύπλοα του Φεράλδη μετά του εξωτερικού 
παρά τις όποιες απαγορεύσεις,  δόθηκε στην Ελληνική Κυβέρνηση η ευκαιρία να αρχίσει  την 
λειτουργία των πρώτων, άτυπων, διανεμητηρίων στους κυριότερους μεσογειακούς λιμένες της 
κεντρικής και δυτικής Μεσογείου. Διανεμητήρια τα οποία λειτούργησαν εντός των προξενείων  και 
όπου τυχόν δεν υπήρχε προξενείο μέσω κάποιου τοπικού ναυτιλιακού πράκτορα. Αυτό βέβαια κράτησε 
για βραχύ χρονικό διάστημα. Λειτούργησαν από τα τέλη του 1833 έως τας αρχάς του 1835. Από το 
1834 αναφέρει ο Δ. Γιαννούδης στην Φιλοτ. του 1983 τ.. 503 σελ. 235. Το ίδιο και ο Λεονάρδος. 
 
 

 
 

Τα αναφέρει και  ο Νικολαϊδης στο ανάτυπο Νο 14 της ΕΦΕ στην σελίδα 3. Το επαναλαμβάνει στην 
Φιλοτέλεια του 1983/133 (και μάλιστα μετά τα κείμενα του 1976). Τα αναφέρει και ο Δρόσος στην 
Φιλοτέλεια του 1966/2180. 
Από το 1836 ήδη υπάρχουν γραφεία ανταλλαγής στην Αλεξάνδρεια, Κωνσταντινούπολη, Θεσσαλονίκη 
και Σμύρνη.  
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Για την Αλεξάνδρεια και Θεσσαλονίκη υπήρξαν ταχυδρομικές σφραγίδες. Για την Κωνσταντινούπολη 
και την Σμύρνη δεν έγινε ποτέ χρήση ταχυδρομικών σφραγίδων οι οποίες, πιθανότατα αν υπήρχαν,  θα 
ήταν τύπου «κουμπί». 
 

         
Το αναφερόμενο σαν γενικός κανόνας ότι τα διανεμητήρια δεν είχαν σφραγίδες είναι λάθος! Κάποια εξ 
αυτών είχαν! 
Ο Λεονάρδος στη σελίδα 18 αναφέρει ότι το 1836 δόθηκε το δικαίωμα στο Πρόξενο της Ελλάδος στα 
Δαρδανέλια να διακινεί τα δια την Ελλάδα και τα εξ Ελλάδος προερχόμενα ταχυδρομικά αντικείμενα. 
Λεπτομέρειες άλλες και στοιχεία δεν υπάρχουν. 
Στη σελίδα 25 ο Λεονάρδος αναφέρει ότι στο τέλος του 1838 συνεστήθησαν πέντε νέα ταχ. γρ. μεταξύ 
των οποίων και το της Θεσσαλονίκης δημιουργώντας την απόλυτη σύγχυση! Είναι η απόδειξη ότι στο 
μυαλό του κανονικά ταχυδρομικά γραφεία και ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής στο εξωτερικό είναι 
ένα και το αυτό πράγμα. Αυτό είναι λάθος!. Το ταχυδρομικό  γραφείο στη Θεσσαλονίκη δημιουργήθηκε 
μόνο λίγο προ της 7.8.1840. Αυτό που αναφέρει ήταν διανεμητήριο και τίποτα περισσότερο. Επί πλέον 
αποδεικτικό στοιχείο είναι ότι όση αλληλογραφία υπάρχει πριν την 7.8.1840 είναι απροπλήρωτη.  Όλη 
η αρχική αλληλογραφία από την Θεσσαλονίκη γίνεται με ταχυδρομική σφραγίδα Θεσσαλονίκης τύπου 
«κουμπί».  Για το ταχυδρομικό γραφείο Θεσσαλονίκης περισσότερα στο αντίστοιχο ταχυδρομικό 
γραφείο. 

 

 
 

Η σπουδαιότερη βελτίωση, για το 1849,  είναι η υπογραφή του Β.Δ. της 19.11.1849 δια του οποίου  
εγκρίθηκε η σύσταση τακτικού ελληνικού ταχυδρομικού γραφείου στη Κωνσταντινούπολη. Για το εν 
λόγω Βασιλικό Διάταγμα και την δημοσίευσή του στο ΦΕΚ περισσότερα στο ταχυδρομικό γραφείο 
Κωνσταντινουπόλεως. 
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Το άνω Β.Δ. προέκυψε από την πίεση του Νόμου ΡΙΓ΄ της 2.9.1848 «Περί της μεταξύ της Ελλάδος και 
Ρωσίας συμφωνηθείσης ταχυδρομικής συμβάσεως». Η σύμβαση στο άρθρο 4 προέβλεπε την ύπαρξη 
στην Κωνσταντινούπολη «εμπορικόν Γραφείον» το οποίο θα παραλάμβανε και θα παρέδιδε την 
αλληλογραφία από και προς την Ελλάδα και την Ρωσία. Θα έπαιζε ρόλο διακομετακομιστικού 
γραφείου. Το γραφείο το ονόμασαν «εμπορικό γραφείο»  αφού δεν μπορούσαν να το πουν 
«ταχυδρομικό γραφείο».  Ο άνω κυρωθείς Νόμος δημοσιεύτηκε στο ΦΕΚ 24/8.9.1848 και η σύμβαση 
στο ΦΕΚ 3/25.1.1849 και στην σελίδα 59 & 60 του παρόντος αντιστοίχως.  
Το 1852 επήλθε και νέα επέκτασης της συγκοινωνίας μεταξύ Ελλάδος και Ιωαννίνων δια μέσου της 
Άρτας βάση του Β.Δ. της 17.7.1852  ιδρυθέντος εις μεν την Άρτα ταχυδρομικού διανεμητηρίου εις δε τα 
Ιωάννινα ταχυδρομικού γραφείου. Είναι η πρώτη φορά όπου στη σελίδα 38 ο Λεονάρδος αναφέρει τη 
λέξη «διανεμητήριο». Η γραμμή αυτή υπήρξε ωφέλιμος διότι δεν υπήρχε άλλος τρόπος επικοινωνίας με 
την Ήπειρο  πλην μέσω Κερκύρας . Επικοινωνία η οποία ήταν εξαιρετικά βραδεία και δύσκολη. 
Το 1853 συνεστήθη κατά τον Λεονάρδο διανεμητήριο και στην Πρέβεζα.  
 

 
Την  6.1.1854  δημοσιεύτηκε το Β. Δ. της 2.5.1837 (ΦΕΚ 2/16.1.1854) βάση του οποίου ο Άγιος 
Σώστης  Μεσολογγίου ορίσθηκε  ως «Λιμήν Εξόδου». Το ταχυδρομείο του Μεσολογγίου, εξ αιτίας της 
μετά της Αυστρίας συνθήκης μετεβλήθη σε ανταλλακτήριο  γραφείο επιτραπέντος σε αυτό να 
εξαποστέλλει την δια των αυστριακών ατμοπλοίων  γενομένη ανταλλαγή. Είναι η πρώτη φορά όπου ο 
Λεονάρδος κάνει χρήση της λέξης «ανταλλακτήριο» στη σελίδα 42.  
Τέλος το 1854 λόγω του Κριμαϊκού πολέμου όλα τα ταχυδρομικά γραφεία τα οποία ευρίσκοντο επί 
τουρκικών εδαφών διέκοψαν, προσωρινά, την λειτουργία τους.  
Μετά το τέλος  του πολέμου επανήρχισαν, σταδιακά, όλα την λειτουργία τους (από τον Δεκέμβριο του 
1855) υπό το καθεστώς του Νόμου Σ Δ΄ της 27.5.1855 της λεγομένης συνθήκης του Κάλιντζα ή 
«Συνθήκη εμπορίου και ναυτιλίας του  Κάλιντζα». Το κείμενο της συνθήκης επικυρώθηκε την 
21.7.1855 (ΦΕΚ 34/4.8.1855). Η Ελλάδα με όπλο την συνθήκη μπορούσε πλέον ελεύθερα (με έγκριση 
βέβαια της Τουρκίας) να ιδρύει ταχυδρομικά γραφεία στα εδάφη της. 
Με βάση την συνθήκη του Κάλιντζα εκδόθηκε το Β.Δ. της 9.7.1855 όπου εγκρίθηκε η σύσταση 
ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων στα εδάφη της Τουρκίας. Αυτά ήταν στην Αλεξάνδρεια, την 
Ιβραϊλα, το Βουκουρέστι, το Γαλάζιο, το Ιάσιο και την Σμύρνη. Αργότερα ιδρύθηκαν στο Σουλινά, τον 
Βόλο, τα Χανιά, το Ρέθυμνο και το Ηράκλειο.  
Το 1857 σύμφωνα με το Β.Δ. της 22.7.1857 (σελίς 100 του παρόντος) ήδη λειτουργούν τα διανεμητήρια 
της Λαρίσης, Άρτας (1852) και Πρεβέζης (1852). Μετά το 1857  μετατράπηκαν σε κανονικά 
ταχυδρομικά γραφεία τα μέχρι τότε λειτουργούντα διανεμητήρια-γραφεία ανταλλαγής Άρτας, Λαρίσης 
και Πρεβέζης.  
Η συμβολή του Νικολαϊδη στις γνώσεις μας συνεχίζεται αρθρογραφώντας στην Φιλοτέλεια του 1977 τ. 
464/94 κ. επ. Στο άρθρο του αυτό ο ΝικολαΪδης δημοσιεύει τα δύο Βασιλικά Διατάγματα της ιδίας 
ημερομηνίας 9.7.1857 «Περί συστάσεως ταχυδρομικών γραφείων εις το Οθωμανικόν» (ΦΕΚ 
25/13.8.1857) Το Διάταγμα τούτο δημοσιεύτηκε στην Φιλοτέλεια στο τ. 230-231/29 αλλά λανθασμένα. 
Λόγος για τον οποίο επαναλαμβάνεται στο παρόν σωστά. Ο Νικολαϊδης δημοσίευσε στην ίδια 
Φιλοτέλεια και το «Περί της διατιμήσεως των αποστελλομένων επιστολών διά των εν τω Οθωμανικώ 
συστημένων ελληνικών Ταχυδρομείων». (Δες επίσης στο ίδιο ΦΕΚ 25/13.8.1857). Τον τίτλο του 
προηγούμενου Β.Δ. τον δίνει λάθος το ίδιο το Ταχυδρομείο στην εγκύκλιο Νο 21/5138 της 9.8.1857 την 
οποία έστειλε στους Υποδιευθυντές και Επιστάτες διαφόρων Ταχυδρομικών γραφείων. Ο λανθασμένος 
τίτλος είναι: «Περί της πληρωμής των Ελληνικών και ξένων ταχυδρομικών τελών, επί της 
αλληλογραφίας της διευθυνομένης εξ Ελλάδος εις τα προειρημένα Ταχυδρομεία και τ’ ανάπαλιν». Το 
λάθος αναφέρεται προς άρση πιθανών παρεξηγήσεων.   
Οι όροι λειτουργίας των ταχυδρομικών γραφείων ορίστηκαν με το Β. Δ. της 22.7.1857 «ΟΔΗΓΙΑΙ προς 
τους εν τη αλλοδαπή Διευθυντάς των Ελληνικών Ταχυδρομικών Γραφείων» τα οποία διευκρινίζουν και 
ξεκαθαρίζουν των ρόλο των διανεμητηρίων  και των ταχυδρομικών γραφείων απολύτως.  
Τα ανωτέρω δύο Β. Δ. και τις ΟΔΗΓΙΕΣ η Γενική Διεύθυνσης των Ταχυδρομείων τα απέστειλε σε κάθε 
ενδιαφερόμενο με την άνω αναφερθείσα εγκύκλιο 21/5138/9.8.1857. 
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Τα άνω δύο Β. Δ. της 9.7.1857 έγιναν αιτία η Ελληνική ταχυδρομική παρουσία στο εξωτερικό να πάρει 
την μεγίστη ανάπτυξη καθ όσον  δι΄ αυτών κατέστη δυνατόν να ιδρυθούν τα ταχυδρομικά γραφεία στη  
Σμύρνη, την Αλεξάνδρεια, Βουκουρέστι, Ιβραϊλα, Γαλάζιο με κάποια καθυστέρηση το 1860. Του Ιασίου 
μηδέποτε τεθέντος σε λειτουργία στην αρχή λόγω αρνήσεως του τότε ηγεμόνα Βογορίδη και στο τέλος 
όταν διαπιστώθηκε από την υπηρεσία ότι «ήταν περιττό». 
 

 
 

 
 

 
 

Το τροχήλατο «Λουδοβίκος Αρχιδούκας» της Αυστρίας 
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Τα κείμενα  αναλυτικότερα είναι τα εξής.  

 

 
 

Στη Φιλοτέλεια τ. 230-231/29 έχει ήδη δημοσιευτεί το προηγούμενο  Β.Δ. πλην όμως είχε γραφεί ατελές 
και λανθασμένο. 



 98 

 

 
 
 



 99 

Το Β.Δ.  «Περί της διατιμήσεως των αποστελλομένων επιστολών διά των εν τω Οθωμανικώ 
συστημένων ελληνικών Ταχυδρομείων» 

.  
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Το Β. Δ. της  22.7.1857 «ΟΔΗΓΙΑΙ προς τους εν τη αλλοδαπή Διευθυντάς των Ελληνικών 
Ταχυδρομικών Γραφείων» έχει ως εξής: 
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…  
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Το 1857 σύμφωνα με τα Β.Δ. της 9.7.1857 και από τις ΟΔΗΓΙΕΣ (σελίς 97, 99 &100 του παρόντος) 
συμπεραίνεται σαφέστατα  ότι ήδη βρίσκονται και λειτουργούν τα μόνα σε ισχύ διανεμητήρια της 
Λαρίσης, Άρτας (1852) και Πρεβέζης (1853). Είναι και τα μόνα διανεμητήρια τα οποία έχουν 
ταχυδρομικές σφραγίδες τύπου «κουμπί».  
 

             
 

 
 

 
Καρα 51/3274 & 262/1778 

 

Απροπλήρωτη επιστολή από ΑΡΤΑ 29.6.1853 προς ΠΑΤΡΑ. 
Επί του φακέλου διακρίνονται: Η σφραγίδα αποστολής ΑΡΤΗ 

Η διαβατική ΑΜΦΙΛ. ΑΡΓΟΣ και η Χειρόγραφη σημείωση «λ. 40»  
Η οποία αντιστοιχεί στο συνολικό ταχυδρομικό τέλος (20+20=40 λεπτά) 

 

 
 

Επιστολή από την ΠΡΕΒΕΖΑ με άφιξη στη  ΒΟΝΙΤΣΑ την 23 ΙΟΥΝ. 1861 
(Υπάρχουν μόνο δύο γνωστές επιστολές) 
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Col 68/650 

Απροπλήρωτος ταχυδρομημένος πλίκος από την ΛΑΡΙΣΣΑ (24.11.1839)  
με σφραγίδα «κουμπί» προς το Ναύπλιο 

Ο πλίκος στην Λαμία πήρε: 1.-  την ορθογώνια σφραγίδα ΕΛΛΑΣ ΔΙΑ ΛΑΜΙΑΣ 
2.- την χειρόγραφη σημείωση ταχυδρομικού τέλους (20+30=50λεπτά) 

30 ως υπερόριο ταχυδρομικό τέλος συν 20 για το εσωτερικό τέλος = 50 λεπτά 
3.- την διαβατική ΛΑΜΙΑ 29.ΝΟΕΜΒ.1839 

Επίσης στην Αθήνα πήρε την διαβατική ΑΘΗΝΑΙ 2.ΔΕΚΕΜ. 1839  
Τέλος στην άφιξη πήρε την σφραγίδα αφίξεως  ΝΑΥΠΛΙΟΝ 4.ΔΕΚΕΜ. 1839 

 
Δεν είναι σωστό το αναγραφέν από την Φιλοτελική Λέσβο του 1990 τ.. 131/188 ότι τα διανεμητήρια δεν 
είχαν ταχυδρομικές σφραγίδες προ της συνθήκης του Κάλιντζα. Παράδειγμα ο προηγούμενος φάκελος. 
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Οι γραμμές του Λόϋδ το 1875 
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Οι διαφορές των ταχυδρομικών γραφείων από τα διανεμητήρια 
 
Στο Β. Δ. των «ΟΔΗΓΙΩΝ» τα άρθρα 4 & 5 είναι τα πλέον σημαντικά.  Όπου το 4  ξεκαθαρίζει τα εν 
ενεργεία «Γραφεία»  και τα εν ενεργεία «Διανεμητήρια».  Δηλώνοντας ότι άλλα είναι τα  «Γραφεία»  
και άλλα τα  «Διανεμητήρια».  Το δε άρθρο 5 ξεκαθαρίζει ποιες ήταν οι διαφορές τους και ποιες οι 
αρμοδιότητες ενός εκάστου. 
Το 1857 μόνο στην Τουρκία υπάρχουν διανεμητήρια. Συνεπώς κάθε αναφορά που γίνεται για 
διανεμητήρια αναφέρεται σε διανεμητήρια ευρισκομένων επί τουρκικού εδάφους. 
Μια χαρακτηριστική διαφορά αυτών είναι ότι τα «γραφεία» διευθύνονται από τους «εν τη αλλοδαπή» 
διευθυντές τους εν ενεργεία ταχυδρομικούς υπαλλήλους ενώ τα διανεμητήρια από τον Έλληνα πρόξενο 
του τόπου. 
Στο δε άρθρο 9 ξεκαθαρίζεται: « Η εν τοις γραφείοις  διά τα Διανεμητήρια πεμπομένη αλληλογραφία 
λαμβάνεται και πέμπεται πάντοτε προπληρωμένη».  Εδώ χρειάζεται κάποια διευκρίνιση. Δηλαδή, στα 
τακτικά ταχυδρομικά γραφεία η παραδιδομένη αλληλογραφία η οποία κατατίθεται προς τα 
διανεμητήρια πρέπει να είναι πάντα προπληρωμένη. 
Αναφερόμενοι στις διαφορές των ελληνικών διανεμητηρίων από τα ελληνικά  ταχυδρομικά γραφεία 
εξωτερικού επιπροσθέτως  πέραν των αναφερομένων στο Β. Δ. της 22.7.1857 (ΦΕΚ 25/13.8.1857 & 
σελίδα 100 του παρόντος) πρέπει να αναφερθούν και να  διευκρινιστούν τα παρακάτω: 
Τα διανεμητήρια ήταν εγκατεστημένα κυρίως στα προξενικά γραφεία της Ελλάδας του εξωτερικού υπό 
την πλήρη εποπτεία του εκεί προξένου.  Είχαν σκοπό να διευκολύνουν το έργο της ταχυδρομικής 
υπηρεσίας στην προώθηση της αλληλογραφίας εξωτερικού από και προς την Ελλάδα και το κυριότερο 
δεν υποκατέστησαν, όπως ήδη αναφέρθηκε, τα κατά τόπους εθνικά ταχυδρομεία (πλην της Τουρκίας) 
τα οποία είχαν το αποκλειστικό δικαίωμα της διακίνησης της αλληλογραφίας εντός των ορίων της 
χώρας τους. 
Υποχρέωση των Προξένων δια των διανεμητηρίων ήταν: 
Να παραλαμβάνουν από τα καταπλέοντα ατμόπλοια τις προς το προξενείο ή τους Έλληνες της περιοχής 
επιστολές, εφημερίδες κλπ έντυπα. 
Να κρατούν στο προξενείο και να παραδίδουν την αλληλογραφία που αφορούσε τους εγκατεστημένους 
ομογενείς στο τόπο του προξενείου.  
Να διανέμουν την αλληλογραφία χωρίς καμία επιβολή τέλους.  
Να δέχονται αλληλογραφία απροπλήρωτη η οποία κατευθύνεται προς την Ελλάδα. Να επιμελούνται την 
συγκεντρωμένη αλληλογραφία και να την παραδίδουν στα προς αναχώρηση ατμόπλοια προς την 
Ελλάδα ή αλλαχού χωρίς καμία επιβολή ταχυδρομικού τέλους. 
Τονίζεται δε ότι ουδεμία υποχρέωση είχαν να σφραγίζουν τους φακέλους της διακινούμενης 
αλληλογραφίας με την υπηρεσιακή σφραγίδα του προξενείου. Αυτό διότι δεν υπήρχε κάποιος λόγος 
αλλά και διότι δεν υπάρχει καμία μαρτυρία ή κείμενο που να πείθει περί του αντιθέτου. 
Προξενικές σφραγίδες επί επιστολών γνωρίζουμε ελάχιστες.  Βόλου, Αλεξανδρείας,, Μασσαλίας και 
Λιβόρνου. Οι ελάχιστες εμπορικής φύσεως επιστολές που υπάρχουν με σφραγίδες των προξενείων  
περισσότερο επιβεβαιώνουν τον κανόνα παρά τον διαψεύδουν, πλην της περιπτώσεως του Βόλου. 
 
 

 
 

Τροχήλατο ατμόπλοιο εποχής 
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Ο Σοφοκλής Νικολαϊδης στη Φιλοτ. του 1983  τ. 499/62 σημειώνει: 
 
 

 
 
 
 

Στη Φιλοτ. τ. 499/63 ο Δ. Γιαννούδης γράφει: 
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Επί του θέματος  των διανεμητηρίων ο  Κ. Σφήκας γράφει στην Φιλοτέλεια του 1944 τ. 236-239/77: 
(Τα γραφεία αυτά, «τα διανεμητήρια» όπως τα ονόμαζαν  διευθύνοντο από τον Έλληνα πρόξενο του 
τόπου και ανελάμβαναν να παραλαμβάνουν μονάχα τους ταχυδρομικούς σάκους  που ήρχοντο από 
το εξωτερικό ή προορίζονταν για το εξωτερικό, τους οποίους παρέδιδαν κατόπιν εις τα ξένα 
Ταχυδρομεία για να φροντίσουν για την παραπέρα αποστολή τους). 
Τονίζεται ότι οι φάκελοι που έφταναν στο Προξενείο προς διανομή ήταν προπληρωμένοι. Οι δε 
οδεύοντες προς την Ελλάδα ή το εξωτερικό έφευγαν απροπλήρωτοι. δηλαδή σε καμιά περίπτωση στα 
πλαίσια του διανεμητηρίου δεν υπήρχε θέμα εισπράξεως ή πληρωμής ταχυδρομικών τελών.  
Οι πρόξενοι δεν ασχολούνταν με ταχυδρομικά τέλη. 
Τα διανεμητήρια υπήρχαν επειδή δεν μπορούσε η Υπηρεσία να έχει τακτικά ταχυδρομικά γραφεία. Όταν 
αργότερα η Διεύθυνση μπορούσε να ιδρύσει ταχυδρομικά γραφεία τότε αποφάσισε ότι πρέπει να μπει 
κάποια τάξη στην εις τα διανεμητήρια υπάρχουσα απαράδεκτη (κατά τον Λεονάρδο) κατάσταση. Στα 
πλαίσια της συνθήκης του Κάλιντζα αποφασίστηκε ν΄ ανοίξουν, στην αλλοδαπή, ταχυδρομικά γραφεία  
στη θέση των υπολειτουργούντων διανεμητηρίων. 
Ο δε Κ. Σφήκας στη Φιλοτέλεια  τ 236-237/77 γράφει : 
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Κατόπιν των ανωτέρω παρατηρήσεων και με όπλο τις διεθνείς συμφωνίες (Συνθήκη Κάλιντζα ) η 
Κυβέρνηση προχώρησε, όπως ήδη έχει αναφερθεί, στην έκδοση των δύο Βασιλικών Διαταγμάτων της 
ιδίας ημερομηνίας 9.7.1857 «Περί συστάσεως ταχυδρομικών γραφείων εις το Οθωμανικόν» (ΦΕΚ 
25/13.8.1857) και το «Περί της διατιμήσεως των αποστελλομένων επιστολών διά των εν τω 
Οθωμανικώ συστημένων ελληνικών Ταχυδρομείων». (Δες επίσης στο ίδιο ΦΕΚ 25/13.8.1857).  Τέλος 
δημοσίευσε  και το Β. Δ. της 22.7.1857 «ΟΔΗΓΙΑΙ προς τους εν τη αλλοδαπή Διευθυντάς των 
Ελληνικών Ταχυδρομικών Γραφείων» τα οποία διευκρινίζουν και ξεκαθαρίζουν των ρόλο των 
διανεμητηρίων  και των ταχυδρομικών γραφείων απολύτως. Τα ανωτέρω δύο Β. Δ. και τις ΟΔΗΓΙΕΣ η 
Γενική Διεύθυνσης των Ταχυδρομείων τα απέστειλε σε κάθε ενδιαφερόμενο με την άνω αναφερθείσα 
εγκύκλιο 21/5138/9.8.1857. 
Τα ανωτέρω Β. Δ. έχουν αναφερθεί στο παρόν αυτούσια στη σελ. 93 του παρόντος κ. επ.   
Με αυτόν τον τρόπο η διακίνηση της αλληλογραφίας προς τα εδάφη της Τουρκίας αποκαταστάθηκε και 
συνεχίστηκε με ραγδαία αύξηση.  
Το 1881 τα εις το εξωτερικό λειτουργούντα ταχυδρομικά γραφεία ήταν τα της Κωνσταντινουπόλεως, 
Σμύρνης, Θεσσαλονίκης, Ιωαννίνων, Λαρίσης, Πρεβέζης, Βόλου, Άρτης, Χανίων, Ηρακλείου, 
Ρεθύμνης και το της Αλεξανδρείας της Αιγύπτου. Των ταχυδρομικών γραφείων Βουκουρεστίου, 
Ιβραϊλας, Γαλάζιου η λειτουργία να  έχει σταματήσει νωρίτερα. 
Ως προς το κλείσιμο των ξένων ταχυδρομικών γραφείων στα εδάφη της Τουρκίας οι λόγοι και οι αιτίες 
οι οποίες συνέτειναν στο κλείσιμο της λειτουργίας τους θα αναφερθούν σε επόμενο κεφάλαιο. Αλλά και 
για  κάθε ταχυδρομικά γραφείο ξεχωριστά στο αντίστοιχο κεφάλαιό τους.   
Εν πάση περιπτώσει με το τέλος του 1881 όλα τα ταχυδρομικά γραφεία τα οποία υπήρχαν στα εδάφη 
της Τουρκίας είχαν κλείσει. 
Στην Φιλοτ. Λέσβο τ. 131/188 αναφέρεται ότι τον Μάιο του 1913 λίγο προ της ελληνοτουρκικής 
συνθήκης ειρήνης  η Γενική Διεύθυνση των Ταχυδρομείων, εισηγήθηκε την επανασύσταση ελληνικών 
ταχυδρομικών γραφείων στην Τουρκία. Υπάρχει έγγραφο που εστάλη στο Υπουργείο των Εξωτερικών 
με αρ. πρωτ. 47289 μεταξύ άλλων γράφει: 
 

 
 
Το αίτημα απερρίφθη με το αιτιολογικό ότι … 
 

 
 
 
Ένα άλλο γεγονός ως προς τα ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού ήταν ότι ο Λεονάρδος το 1857, με τα 
χέρια πια ελεύθερα να ιδρύει ταχυδρομικά γραφεία ή διανεμητήρια στα εδάφη της Τουρκίας, και στην 
προσπάθειά του να διευκολύνει την επικοινωνία στα τεράστια στρώματα του κατεσπαρμένου 
ελληνισμού αφ ενός και επιδιώκοντας την αύξηση του εμπορίου μετά του εξωτερικού αφ ετέρου 
οραματίστηκε την ίδρυση ταχυδρομικού γραφείου στο Κάιρο και διανεμητηρίων στην Χίο, Λάρνακα, 
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Χανιά και Βόλο. Στη Φιλοτέλεια του 1936/168 ο Τρ. Κωνσταντινίδης παρουσιάζει μια ενδιαφέρουσα 
αλληλογραφία κυρίως του Λεονάρδου με το τότε Υπουργείο Εσωτερικών όπου ανήκε  το Ταχυδρομείο. 
Αλλά και ένα σχέδιο διατάγματος επί της ιδρύσεως του ταχυδρομικών γραφείου Καΐρου  και των 
διανεμητηρίων Χίου, Λάρνακος, Χανίων και Βόλου το οποίο δίνει ενδιαφέρουσες πληροφορίες επί του 
τρόπου καταβολής των ταχυδρομικών τελών την εποχή του 1857.  
Σε μια αναφορά του προς το υπουργείο γράφει: 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 

Τροχήλατο ατμόπλοιο εποχής 
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Τελειώνει δε την αναφορά του με τις παρακάτω προτάσεις: 
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Τελειώνοντας την αναφορά του καταθέτει και σχέδιο Β. Δ. προς έγκριση το οποίο έχει ως εξής: 
 

 

 
 

Το ανωτέρω σχέδιο Β. Δ. δεν υπεγράφη ποτέ και συνεπώς ποτέ δεν υλοποιήθηκε η ιδέα του Λεονάρδου 
αν και στο Βόλο το 1872 ιδρύθηκε κανονικό ταχυδρομικό γραφείο.  
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Από το 1861 όλα τα ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού (έντεκα σε λειτουργία το 1861) εφοδιάστηκαν με 
γραμματόσημα και με την Ιου τύπου στικτή ταχυδρομική σφραγίδα. Τα χρησιμοποιηθέντα 
γραμματόσημα ήταν όλα της μεγάλης κεφαλής του Ερμού  από την πρώτη παρισινή έκδοση έως τις 
εκδόσεις σε υποκίτρινο χαρτί με Α.Ε. ή άνευ ΑΕ. Δες Φιλοτελικά Νέα του 1966 σ. 102 κ. επ. Στα 
Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 247 επαναλαμβάνει την πληροφορία ότι χρησιμοποιήθηκαν γραμματόσημα 
από τις εκδόσεις του 1861 έως 1881. 
Οι χρησιμοποιηθείσες ταχυδρομικές σφραγίδες ήταν: 
 α Ιος  προγραμματοσημικός τύπος        ή  τύπος «κουμπί» 
 β ΙΙος προγραμματοσημικός τύπος       ή  τύπος «δάφνης»  
 γ ΙΙΙος προγραμματοσημικός τύπος      ή  δίκυκλος τύπος του 1857 

δ Ιος  γραμματοσημικός τύπος  ή  τύπος «στικτής»  
ε ΙΙος γραμματοσημικός τύπος 

Λεπτομερέστερα περί των ταχυδρομικών σφραγίδων δες αναλυτικά στα επί μέρους ταχυδρομικά 
γραφεία. 
Τα ταχυδρομικά τέλη των επιστολών από την Ελλάδα προς το  εξωτερικό ή αντιθέτως εξαρτώνται από 
την εποχή διακίνησης της αλληλογραφίας από το μέσον διακινήσεως, από την απόσταση και από το 
βάρος του φακέλου. Περισσότερα στο ανάτυπο Νο 14 της ΕΦΕ υπό του Σ. Γ. Νικολαϊδη. 
Πρέπει να τονιστεί ότι η Ελλάς ουδέποτε παρεχώρησε διομολογήσεις ή οποιαδήποτε εγκατάσταση 
ξένων ταχυδρομικών γραφείων στα εδάφη της πλην τινών στρατιωτικών που λειτούργησαν προσωρινά 
σε περιόδους κρίσεως. Ούτε ξένα ναυτιλιακά πρακτορεία απέκτησαν ποτέ το δικαίωμα να κάνουν 
χρήση ξένων γραμματοσήμων. 

 
 
 
 
 
 

 
 

Φουρτουνιασμένος Σαρωνικός 
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Η Ελλάδα του 1881 
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Η υπερόρια γραμμή Λαμίας – Λάρισας - Θεσσαλονίκης 
 
 
Όταν την 23/2-(7/3)-1834  υπεγράφη η μεταξύ της Ελληνικής και της Αυστριακής Κυβερνήσεως 
ταχυδρομική  σύμβασης μεταξύ των άλλων προβλέφτηκε η δυνατότητα της Ελλάδος να συνδεθεί 
ταχυδρομικώς με την Αυστρία με υπερόρια διαδρομή μέσω Λαμίας και Λαρίσης με την Θεσσαλονίκη. 
Πέραν των 19 άρθρων της σύμβασης είχαν στο τέλος προβλεφθεί τρία πρόσθετα άρθρα. Το πρώτο εκ 
των προσθέτων άρθρων προέβλεπε την  άνω διαδρομή η οποία  παρείχε στην Ελλάδα  πολλά  
πλεονεκτήματα. 
Το πρώτο πλεονέκτημα είναι ότι της εδίδετο η δυνατότητα μέσω Θεσσαλονίκης να συνδεθεί με την 
Τεργέστη. Της δόθηκε, δηλαδή,  η δυνατότητα να συνδεθεί με την ήδη υπάρχουσα υπερόρια αυστριακή 
ταχυδρομική γραμμή Θεσσαλονίκης – Σεμλίνο – Τεργέστης με την Τεργέστη και από την Τεργέστη με 
όλο τον τότε γνωστό κόσμο.  
Το δεύτερο πλεονέκτημα είναι ότι της εδίδετο η δυνατότητα της υπερόριας επικοινωνίας με την 
Θεσσαλονίκη ιδίως τον χειμώνα όπου η διά θαλάσσης επικοινωνία ήταν δυσχερής. 
Το τρίτο πλεονέκτημα είναι ότι της εδίδετο η δυνατότητα της υπερόριας επικοινωνίας με την Θεσσαλία 
και την λοιπή ηπειρωτική περιοχή από την Λαμία μέχρι την Θεσσαλονίκη και όχι μόνο. 
Ο Λεονάρδος στην σελίδα 11 γράφει αναφερόμενος στην άνω σύμβαση με την Αυστριακή κυβέρνηση: 
 

 
 
Η Ελλάδα βασιζόμενη στη σύμβαση με την Αυστρία και εις το δικαίωμα της να συστήσει, με δικά της 
έξοδα,  υπερόρια ταχυδρομική επικοινωνία μετά της Αυστρίας αποφάσισε να συστήσει την άνω γραμμή 
όπου οι ταχυδρομικοί φάκελοι θα ανταλλάσσονται μέσω του εις Θεσσαλονίκη εδρεύοντος Αυστριακού 
ταχυδρομείου. Η συγκοινωνία προβλέπονταν αρχικά εβδομαδιαία. 
Και ο Λεονάρδος συνεχίζει στη σελίδα 13: 

 

 
 

Για τον σκοπό αυτό εκδόθηκε η Βασιλική Διαταγή (γράφε Βασιλικό Διάταγμα) της 11/23.11.1835 «Περί 
ταχυδρομικής υπηρεσίας μεταξύ Λαμίας, Λαρίσης και Θεσσαλίας» η οποία σκοπίμως δεν δημοσιεύτηκε 
στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. Η διαταγή διεβιβάσθη προς κάθε ενδιαφερόμενο προκειμένου να 
εφαρμοσθεί κατά το δυνατόν γρηγορότερα. Η διαταγή προέβλεπε ότι από την 1.12.1835 θα άρχιζε η 
εβδομαδιαία «δια ξηράς» αλληλογραφία με την Αυστρία. Ταυτόχρονα προέβλεπε την λειτουργία των υπό 
ίδρυση ταχυδρομικών γραφείων Λαρίσης και Θεσσαλονίκης. Την διαταγή την δημοσίευσε ο 
Νοκλολαϊδης στην Φιλοτέλεια του 1969/90 κ. επ. με τα απαραίτητα σχόλειά του.  
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Η διαταγή ήταν:  
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Η άνω Βασιλική διαταγή της 11/23.11.1835 δεν δημοσιεύτηκε στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως.  Δεν 
δημοσιεύτηκε διότι δεν ήθελαν να προκαλέσουν την Τουρκία  λόγω της ιδρύσεως ταχυδρομικού 
γραφείου εις την Θεσσαλονίκη χωρίς την συγκατάθεσή της. Συγκατάθεση την οποίαν φαίνεται φοβόταν 
ότι δεν θα την πάρουν. Συγκατάθεση την οποίαν είχαν προγραμματίσει από το πρώτο άρθρο της 
Βασιλικής διαταγής της 11.11.1835 όπου προβλέπει: « … αφού πρότερον ληφθή η άδεια του Πασά της 
Θεσσαλονίκης διά του εκεί εδρεύοντος Ημετέρου Προξένου. Επ΄ αυτώ τούτω ο Ημέτερος επί του 
Βασιλικού Οίκου και των Εξωτερικών Γραμματεύς θέλει ενεργήσει τα δέοντα.» έγραφε. Για τον ίδιο 
σκοπό εκδόθηκε η Βασιλική Διαταγή υπ΄ αρίθμ. 5870/5.12.1835 η οποία προέβλεπε την άμεση έναρξη 
συνομιλιών με τον Πασά της Λαρίσης προς τον σκοπό αυτό. Σκοπό τον οποίον φαίνεται ότι επέτυχαν με 
την μορφή της ανοχής και όχι της επίσημης έγκρισης. Έγκριση η οποία δεν υπήρξε. Διότι αν υπήρχε ο 
Πρόξενος της Κωνσταντινουπόλεως δεν θα έγραφε στη Κεντρική Κυβέρνηση (κατόπιν κάποιων 
ενεργειών του οι οποίες θ’ αναφερθούν πιο κάτω) ότι « … Εν τοσούτο το ταχυδρομείον καθιερώθη ήδη 
δικαιωματικός δυνάμει της εκδοθείσης Βεζυρικής διαταγής και η Κυβερνήσεις της Α.Μ. πρέπει του 
λοιπού να μένει επαναπαυμένη ως προς το αντικείμενον τούτο» εννοώντας ότι η έγκριση υφαρπάστηκε 
εμμέσως (Φιλοτέλεια  του 1982/74-75). 
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Η διαταγή προέβλεπε ότι από την 1.12.1835 θα άρχιζε η εβδομαδιαία «δια ξηράς» αλληλογραφία με την 
Αυστρία. Παρ όλα αυτά η έναρξη καθυστέρησε και εν πάση περιπτώσει πρέπει να άρχισε ή την 
15.12.1835 ή λίγο μετά. Τούτο τεκμαίρεται από έγγραφο με ημερομηνία 30.11.1835 το οποίο λέει: 
 

 
 

Απαραίτητη προϋπόθεση όλων αυτών ήταν και η ενδυνάμωση του ταχυδρομικού γραφείου Λαμίας. Στην 
Φιλοτέλεια τ. 493/43 ο Στ. Κασιμάτης δημοσίευσε ένα άνευ χρονολογίας σημείωμα όπου προέβλεπε τα 
αναγκαία πράγματα που θα χρειαστούν για το ταχυδρομικό γραφείο Λαμίας. Το σημείωμα ήταν: 
 

 
Το ανευρεθέν από τον Κασιμάτη σημείωμα  

Το ίδιο σημείωμα καθαρογραμμένο λέει: 
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Η ημερομηνία σύστασης του ταχυδρομικού γραφείου. Λαμίας πρέπει να έγινε είτε στο τέλος του 1833 ή 
το πιθανότερο αρχές του 1834.  Στην αρχή ήταν ένα απλό ταχυδρομικό γραφείο.  Όταν όμως άρχισε η 
υπερόρια γραμμή της Θεσσαλονίκης τότε αναβαθμίστηκε, μεγάλωσε και απέκτησε και σφραγίδα 
ταχυδρομική «με ημερομηνία». Σφραγίδα «με ημερομηνία» έλεγαν τις σφραγίδες της εποχής «τύπου 
δάφνης» οι οποίες είχαν και χρονολογία. Τις σφραγίδες με χρονολογία τις έδωσαν τότε στα 
ανταλλακτήρια της εποχής εκείνης και σε ελάχιστα άλλα γραφεία τα οποία έπαιζαν τον ρόλο β΄ τάξεως 
ανταλλακτηρίων. 
Δέον να τονιστεί ότι λόγω της σπουδαιότητας την οποία απέκτησε το  ταχυδρομικό γραφείο Λαμίας 
διορίστηκε Διευθυντής  και «κλήτωρ» με μισθό 120 και 30 δραχμές αντιστοίχως. 
Ο Αθ. Πάσχος στην Φιλοτέλεια του 2002/207 δημοσιεύει φάκελο από την Θεσσαλονίκη με ημερομηνία 
αφίξεως στην Αθήνα την 24.2.2836 μέσω της ανωτέρω γραμμής.  

 

 
 

Όπως ήδη γράφηκε από την 15.12.1835 ή λίγο μετά πρέπει να άρχισε η λειτουργία με επιτυχία της 
γραμμής. Στην Φιλοτέλεια  του 1982/74 ο Στ. Κασιμάτης αναφέρει ότι βρήκε στα αρχεία του Κράτους 
σχέδιο Διατάγματος με ημερομηνία 23.5.1836 με το οποίο εγκρίνεται να δοθεί αποζημίωση σε 
ληστευθέντα στο Δερβένι της Φούρκας ταχυδρόμου της γραμμής Θεσσαλονίκης. Όπερ σημαίνει ότι την 
23.5.1836 εξακολουθεί να λειτουργεί η γραμμή.  
Στην ίδια Φιλοτέλεια ο Κασιμάτης δίνει και άλλα ενδιαφέροντα στοιχεία και προβλήματα τα οποία είχαν 
δημιουργηθεί σε σχέση με την γραμμή Λαμία-Λάρισα-Θεσσαλονίκη ή όπως αλλιώς λεγόταν η γραμμή 
«Ελληνικών ορίων και Θεσσαλονίκης». Τα προβλήματα τα οποία προέκυψαν ήταν ασφαλείας των 
ταχυδρόμων, τήρησης δρομολογίων, κοινωνικά, οικονομικά και διπλωματικά.  
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Αυτό φαίνεται από ένα έγγραφο-έκθεση του εις την Θεσσαλονίκη Έλληνος Προξένου «Προς τον 
εξοχώτατον Κύριον Ι. Ρίζον τον επί του Βασιλικού Οίκου και εξωτερικών Γραμματέα της Επικρατείας 
κλπ κλπ κλπ.» «Εις Αθήνας». Ο Κασιμάτης περιγράφοντας περιληπτικά τα εις την έκθεση του Προξένου  
αναφερόμενα σε συνδυασμό  και με άλλα στοιχεία τα οποία είχε εντοπίσει γράφει τα εξής:  
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Από τα κείμενα των εγγράφων φαίνεται ότι η γραμμή λειτούργησε με την ανοχή του Πασά της 
Θεσσαλονίκης κάτω από ένα θολό ημιπαράνομο καθεστώς το οποίο θεμελιώνεται από τα κείμενα. 
Συγκεκριμένα: Όταν διαμαρτυρήθηκαν οι κάτοικοι των Φαρσάλων και της Αικατερίνης για τα άλογα τα 
οποία παρείχαν στους Τατάρους ο Πασάς της Θεσσαλονίκης απέρριψε τα παράπονά τους. Άρα γνώριζε 
τα της γραμμής και τα της διακινήσεως της αλληλογραφίας και δεν αντέδρασε. Και όταν απείλησαν οι 
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κάτοικοι ότι θα αναφερθούν στην Υψηλή Πύλη. Και ο Πασάς της Θεσσαλονίκης και ο Πρόξενος της 
Ελλάδας στην Κωνσταντινούπολη έπεισαν την Πύλη να απορρίψει τα αιτήματα των διαμαρτυρόμενων 
κατοίκων. Πως το γράφει; « … εστοχάσθημεν να προλάβομεν τον ενταύθα διοικητήν της 
Θεσσαλονίκης και με τρόπον επιτήδειον να τον παρακινήσωμεν να γράψει εκ μέρους του εις 
Κωνσταντινούπολιν διά να παραστήση εις την Κυβέρνησίν του τα πράγματα υπό την αληθή αυτών 
όψιν ίνα μη τυχόν δώση πίστιν …». Και γιατί όλα αυτά; Γιατί ανησυχούσε το γράφει καθαρά « … 
εννοήσαντες την θέσιν του ταχυδρομείου μας οπόταν τοιαύτα παράπονα ήθελον  φθάσει εις 
Κωνσταντινούπολιν». Αλλά και αλλού « … ήτον συμφέρον εις ημάς να φανερωθώμεν;». 
Άρα μέχρις εδώ φαίνεται το κρυφτούλι με τον Πασά και η ανοχή του στο θέμα αυτό ίσως γιατί το έβλεπε 
με θετικό μάτι είτε γιατί και κάποιο μπαξίσι βοηθούσε. 
Στη  συνέχεια  όταν  η  Πύλη έδωσε εντολή να συνεχίσουν να δίνουν  άλογα για το ταχυδρομείο και 
συνεπώς ο Πρέσβης της Κωνσταντινούπολης γεμάτος χαρά και υπερηφάνεια γράφει: « … ανεγνώρισεν 
την ύπαρξιν της  ταχυδρομικής ταύτης συγκοινωνίας» μετατρέποντας την διαδρομή από εβδομαδιαία 
σε δεκαπενθήμερη. Τελειώνει δε με την φράση: «… Εν τοσούτο το ταχυδρομείον καθιερώθη

Συμπέρασμα η γραμμή ήταν σε πλήρη γνώση και αποδοχή των Τούρκων και κατ επέκταση και το 
ταχυδρομικό γραφείο ανταλλαγής της Θεσσαλονίκης. Το γνώριζε και ο Πασάς της Θεσσαλονίκης και η 
Υψηλή Πύλη. 

 ήδη 
δικαιωματικός δυνάμει της εκδοθείσης Βεζυρικής διαταγής και η Κυβέρνησις της Α.Μ. πρέπει του 
λοιπού να μένει επαναπαυμένη ως προς το αντικείμενον τούτο». 

Ένα επί πλέον στοιχείο το οποίο κανείς μέχρι σήμερα έθιξε είναι οι τάταροι. Οι τάταροι δεν ήταν 
δυνατόν να κινούνται πάνω κάτω με γράμματα από την Ελλάδα να τα παραδίδουν στην Θεσσαλονίκη 
ερήμην του τουρκικού ταχυδρομείου και να μην έχει μέχρι σήμερα γραφεί κάποια αντίδραση από 
τουρκικής πλευράς. Άρα σαφώς ήταν εν γνώσει η ύπαρξη του ταχυδρομείου της Θεσσαλονίκης στα 
πλαίσια του Προξενείου και η διακίνηση των φακέλων γινόταν με την ανοχή των τουρκικών αρχών. 
Το διανεμητήριο  γραφείο στη Θεσσαλονίκη πρέπει να δημιουργήθηκε  λίγο μετά την 15.12.1835. Στη 
σελίδα 25 ο Λεονάρδος αναφέρει ότι στο τέλος του 1838 συνεστήθησαν πέντε νέα ταχυδρομικά γραφεία 
μεταξύ των οποίων και το της Θεσσαλονίκης.  Η Λάρισα (από το 1839 έως περίπου το 1851) και η 
Θεσσαλονίκη (από το 1836 έως και τον Μάϊο του 1847) χρησιμοποιούν ταχυδρομική σφραγίδα τύπου 
«κουμπί». Η Θεσσαλονίκη την χρησιμοποιεί στην αρχή  μόνο ως σφραγίδα αποστολής. Δεν υπάρχουν 
φάκελοι με ταχυδρομική σφραγίδα αφίξεως στη Λάρισα ή στη Θεσσαλονίκη. Έχουν συμπεριφορά 
διανεμητηρίου και συνεπώς δεν θα έπρεπε να ασχολούνται με ταχυδρομικά τέλη.  
Παρ όλα αυτά από την Θεσσαλονίκη φεύγουν και προπληρωμένοι φάκελοι.  Αυτό συμπεραίνεται από το 
γεγονός ότι υπάρχει  ταχυδρομικό υλικό με φακέλους οι οποίοι φεύγουν από την Θεσσαλονίκη με την 
ελλειψοειδή σφραγίδα ΠΛΗΡΩΜΕΝΟΝ (από 3 και 7.8.1840)  Υπάρχουν επίσης δύο φάκελοι οι οποίοι 
φεύγουν από την Θεσσαλονίκη προπληρωμένοι με ημερομηνίες 18.7.1841 και 28.7.1841. 
Άρα κάποια στιγμή μετατράπηκε σε τακτικό ταχυδρομικό γραφείο από την στιγμή που φεύγουν 
προπληρωμένοι φάκελοι. Η Π.Γ.Χ. η οποία υπάρχει σε φάκελο ο οποίος φεύγει προπληρωμένος από την 
Θεσσαλονίκη είναι η 3.8.1840.  
Ανώμαλο σημείο στο παραπάνω σκεπτικό η υπάρχουσα αναφορά στο βιβλίο « ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟΣ 
ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑ ΤΟ 1847» ως προς την προπληρωμή της αλληλογραφίας όπου γράφει:  
 

 
 
Εκεί που σημειώνει ότι η καταβολή των ταχυδρομικών τελών είναι υποχρεωτική «… διά τα εκ 
Λαρίσσης εις την Ελλάδα …». Πως είναι υποχρεωτική η καταβολή ταχυδρομικών τελών αφού είναι 
διανεμητήριο; 
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Η Περιγραφή από κείμενο του Αθ. Πάσχου 

Φιλοτ. 2002/296 
 

 
Col 16/1179 

Προπληρωμένος πλίκος με ημερομηνία αποστολής 3.8.1840 
 

Η άνω αναδιπλούμενη επιστολή με ημερομηνία 3.8.1840 είναι η Π.Γ.Χ. με την σφραγίδα της 
Θεσσαλονίκης ΠΛΗΡΩΜΕΝΟΝ 

Άγει στο συμπέρασμα ότι εφ’ όσον εισέπραξαν ταχυδρομικά τέλη στην Θεσσαλονίκη την 3.8.1840  
το διανεμητήριο είχε ήδη μετατραπεί τακτικό ταχυδρομικό γραφείο. 
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Από το έκθεμα HUT 

 
Προπληρωμένος φάκελος από την ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ της 19.3.1847 προς ΣΥΡΟ 

Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής τύπου «κουμπί» ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
και η παραλληλόγραμμη ΠΕΔ 

(Πληρωμένο Εξωτερικό Δικαίωμα) 
Είναι ο Παλαιότερος γνωστός προπληρωμένος φάκελος από την ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

Με την σφραγίδα ΠΕΔ 
 
Η χερσαία γραμμή Λαμίας – Λάρισας – Θεσσαλονίκης υπήρξε στην λειτουργία της περιπετειώδης.  
Το 1840 δημιουργήθηκε θέμα κόστους της διαδρομής. Μια αναφορά της 22.4.1840 γράφει όλα τα 
σχετικά προβλήματα σε σχέση με την ομαλή συνέχιση της γραμμής. Προβλήματα τα οποία προκειμένου 
να επιλυθούν προκάλεσαν ένα νέο Β. Δ. της 9.10.1840 το οποίο και αυτό δεν δημοσιεύτηκε στην 
Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. Το Β. Δ. έλεγε: 
 

 
 

Από το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό παρουσιάζεται κάποιο κενό μεταξύ των ημερομηνιών 24.10.1842 
και της 23.1.1847. Η αιτία του καινού για το χρονικό διάστημα από 24.10.1842 έως την 1.7.1845 δεν 
είναι ακριβώς γνωστή.  Για το χρονικό διάστημα από 1.7.1845 έως 23.1.1847 η παύση είναι γνωστή 
διότι θεωρήθηκε οικονομικά μη συμφέρουσα η ταχυδρομική γραμμή «Ελληνικών ορίων Θεσσαλονίκης». 
Αποτέλεσμα, λόγω του κόστους συντήρησης της γραμμής, να την σταματήσουν με  το Β.Δ. της  13.6.1845 
από την 1.7.1845.  
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Το φύλλο της εφημερίδας «ΑΙΩΝ» της 13.6. 1845 ανήγγειλε την παύση της γραμμής και ταυτόχρονα 
καυτηρίαζε την Κυβέρνηση για την μικρόνοιά της να παύση την γραμμή και ταυτόχρονα προμηνούσε και 
μάντευε την επαναλειτουργία της γραμμής λόγω της υψηλής εμπορικής και κοινωνικής αξίας της 
λέγουσα: 
 

 
 

Πράγματι  ήταν τόσο το κέρδος  και οι ευκολίες τις οποίες  παρείχε εις τους διαμειβόμενους ένθεν και 
ένθεν των συνόρων ώστε  μετά από περίπου 18 μήνες η εφημερίδα «ΦΗΜΗ» στο φύλλο της 19.12.1846 
έγραφε: 
 

 
 

Τον Ιούλιο του 1845 Εγκαινιάστηκε η διά θαλάσσης γραμμή του Lloyd με την οποία εγκαινιάστηκε η 
ατμοπλοϊκή σύνδεση μεταξύ Σύρου, Θεσσαλονίκης και Κωνσταντινουπόλεως. Τον Οκτώβριο  του 1846 
ανανεώθηκε δια Β. Δ. η μεταξύ Ελλάδος και Θεσσαλονίκης ταχυδρομική δια ξηράς επικοινωνία  
σύμφωνα με τα ισχύοντα και πρότερον, παρά τα υπάρχοντα την εποχή εκείνη έντονα συνοριακά 
προβλήματα στην περιοχή της Λαμίας μεταξύ των δύο κρατών (Λεονάρδος σελίς 32).  
Στο Δ.Τ.Τ.Τ. 1847 στη σελ. 2 αναφέρονται οι  τρόποι διεκπεραιώσεως της αλληλογραφίας μετά του 
εξωτερικού. Μεταξύ αυτών αναφέρει: « … και τελευταίον διά του ταχυδρόμου της ξηράς ανά δύω 
εβδομάδας με την Λάρισσαν και Θεσσαλονίκην». 
Από το υπάρχον αποδεικτικό υλικό υπάρχει ο φάκελος με ημερομηνία 23.1.1847. Ένδειξη ότι 
επαναλειτούργησε τουλάχιστον από την αρχή του 1847. 
 

 
Καρα 338/2447 

 

  
Η περιγραφή του ίδιου φακέλου από Έκθεμα 
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Το 1854 λόγω του Κριμαϊκού πολέμου όλα τα ταχυδρομικά γραφεία τα οποία ευρίσκοντο επί τουρκικών 
εδαφών διέκοψαν, προσωρινά, την λειτουργία τους. Τελευταία κατά Πάσχο ημερομηνία η 2.5.1854.  
Μετά το τέλος  του πολέμου επανήρχισαν, σταδιακά, όλα την λειτουργία τους (από τον Δεκέμβριο του 
1855) υπό το καθεστώς του Νόμου Σ Δ΄ της  27.5.1855 της λεγομένης συνθήκης του Κάλιντζα ή και 
«Συνθήκη εμπορίου και ναυτιλίας του  Κάλιντζα» (ΦΕΚ 34/4.8.1855).  
Κατόπιν αυτού, μετά τον τερματισμό του πολέμου, τον Σεπτέμβριο του 1856 η γραμμή 
επαναλειτούργησε. Η Π.Γ.Χ. της επαναλειτουργίας η 27.5.1856 (Δες στη σελίδα 351). 
Επ΄ αυτού εξεδόθη  το έντυπο της 31.8.1856 της Γενικής Διευθύνσεως των Ταχυδρομείων το οποίο 
γνωστοποιούσε στο κοινό ότι από την 8.9.1856 άρχισε από την Θεσσαλονίκη πάλι η δια ξηράς, ως και 
πρότερον,  συγκοινωνία μεταξύ της Ελλάδος και της Λαρίσης και της Θεσσαλονίκης. Η συγκοινωνία 
ορίστηκε ανά δεκαπενθημερία.  
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Από την 8.9.1856 όπου αναγγέλθηκε ότι άνοιξε εκ νέου η γραμμή μέχρι την 22.11.1867 η πορεία της 
φαίνεται να είναι ομαλή. Αναφέρεται η 22.11.1867 δεδομένου ότι από την Γενική Διεύθυνση των 
Ταχυδρομείων  εκδόθηκε η υπ αρίθμ 27/6681/3569/11.11.1867 εγκύκλιος «Περί της δι Άρταν και 
Ιωάννινα αλληλογραφίας» η οποία έδινε διάφορες οδηγίες σε σχέση με την γραμμή Αννίνου, Άρτης και 
Ιωαννίνων και με ποιόν τρόπο και πως πρέπει να συλλέγονται  οι επιστολές προκειμένου να αποσταλούν 
στην Άρτα και τα Ιωάννινα. Από την εγκύκλιο προκύπτει ότι οι σχέσεις μεταξύ των δύο χωρών ήταν 
καλές και συνεπώς και η διακίνηση της αλληλογραφίας.  
 
Η εγκύκλιος έγραφε: 

 
 

 
Καρα 160/790 

Η επιστολή διακινήθηκε σύμφωνα με την άνω εγκύκλιο 
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Συνεπεία της μεγάλης Κρητικής επαναστάσεως του 1866 όπου η Ελλάδα συμμετείχε ενεργά στο πλευρό 
των Κρητών διεκόπησαν εκ νέου  οι διπλωματικές σχέσεις των δύο κρατών και κατ επέκταση η 
λειτουργία της γραμμής Λαμίας-Λαρίσης-Θεσσαλονίκης. Συνεπεία αυτού η Γενική Διεύθυνση των 
Ταχυδρομείων  εξέδωσε την υπ αρίθμ 26/6639/3267/16.12.1868 εγκύκλιο «Περί της παύσεως των ταχ. 
συγκοινωνιών Λαμίας, Λαρίσης, Βόλου Αννίνου, Άρτης και Ιωαννίνων» η οποία γνωστοποιούσε στο 
κοινό ότι λόγω της διακοπής της υπερόριας γραμμής  «Ελληνικών ορίων - Θεσσαλονίκης» πρέπει να 
τροποποιηθεί ο τρόπος αποστολής των γραμμάτων προς τις πόλεις Βόλου, Λαρίσης, Πρεβέζης και 
λοιπές πόλεις της Ηπείρου και της Θεσσαλίας. Συνιστούσε όπως οι εξ Ελλάδος φάκελοι να 
κατευθύνονται προς το ταχυδρομικό γραφείο Λευκάδας προκειμένου να παραδίδονται στα αυστριακά 
ταχυδρομεία τα οποία διατηρούσαν ταχυδρομικές γραμμές προς τις πόλεις της Πρεβέζης και των 
Ιωαννίνων όπου υπήρχαν αντίστοιχα αυστριακά ταχυδρομικά γραφεία.  
Η εγκύκλιος έγραφε: 
 

 
 

 
Χαρακτηριστικό δείγμα επιστολής η οποία εφαρμόζει την από 16.12.1868 ταχυδρομική εγκύκλιο 

Προπληρωμένος φάκελος από Κέρκυρα προς Ιωάννινα διακινηθείς μέσω του Αυστριακού ταχυδρομείου.  
Επί του φακέλου διακρίνονται:  

H χειρόγραφη σημείωση του αποστολέως « Via Prevesa / col Vapore Austriaco».  
Το ακυρωμένο με την στικτή Νο 106 γραμματόσημο των 80 λεπτών και η ΙΙ τύπου ΚΕΡΚΥΡΑ 19 ΙΟΥΛ. (18)68 (π.ημ.) 

Η σφραγίδα ΔΠ του ανταλλακτηρίου Κερκύρας (Δικαίωμα Πληρωμένον) 
Η διαβατική αυστριακή PREVESA 1/7/(1868) (ν. ημ) 

Η χειρόγραφη σημείωση «20» είκοσι λεπτά εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος καταβληθέν από τον παραλήπτη 
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Η επανάσταση καταστέλλεται στις αρχές του 1869. Την 15-9-1869  η Γενική Διεύθυνση των 
Ταχυδρομείων  εξέδωσε την υπ αρίθμ 19/4534/2380/15.9.1869  εγκύκλιο η οποία αναφέρει την έναρξη 
των εργασιών του ταχυδρομικού γραφείου Λαρίσης  και συνεπώς γίνονται δεκτές προπληρωμένες 
επιστολές διά  Λάρισα και Βόλο. Οι επιστολές πρέπει να αποστέλλονται εκάστη Τετάρτη  διά του 
αναχωρούντος από Λαμία προς Λάρισα ταχυδρομείου.  
Η εγκύκλιος έγραφε: 
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Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Thessaly), LARISSA 1870: Cover of folded 
letter, not pre-paid, from ΛΑΡΙΣΣΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 10.ΜΑΙΟΣ.70 in blue, sent to ΑΘΗΝΑΙ 14.ΜΑΙΟΣ.70 

(Athens) cancelling a 40λ consecutive printings, via ΛΑΜΙΑ 12.ΜΑΙΟΣ.70 (Lamia, entry P.O. in 
Greece). Handwritten "40" in black, ex Drossos collection, 

Από το έκθεμα Δρόσου & Col 68/654 
Απροπλήρωτος φάκελος από Λάρισα προς την Αθήνα 

Επί του φακέλου διακρίνονται: 
Η σφραγίδα αποστολής ΛΑΡΙΣΣΑ – (ΤΟΥΡΚΙΑ) 10 ΜΑΪΟΣ (18)70 

Η διαβατική ΛΑΜΙΑ 12 ΜΑΪΟΣ (18)70 
Στο ανταλλακτήριο Αθηνών πήρε την χειρόγραφη ένδειξη των προς πληρωμή  

ταχυδρομικών τελών «40» λεπτά  
Στην άφιξη πήρε την σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ 14 ΜΑΪΟΣ (18)70 
Και το πληρωμένο από τον παραλήπτη γραμματόσημο των 40 λεπτών 

(20 λεπτά υπερόρια διαδρομή μέχρι τα σύνορα +20 λεπτά ταχυδρομικό εσωτερικό τέλος) 
Ο φάκελος αποδεικνύει ότι η γραμμή ήταν ανοικτή σύμφωνα με την άνω εγκύκλιο 
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Την 15-9-1869  η Γενική Διεύθυνση των Ταχυδρομείων  εξέδωσε την υπ αρίθμ 20/4562/2395/15.9.1869  
εγκύκλιο η οποία αναφέρει ότι την 18 Ιουλίου ε. ε. έγινε έναρξης των εργασιών του ταχυδρομικού 
γραφείου Θεσσαλονίκης.  
 

 

 
 

Μετά την έναρξη εργασιών λίγο πριν την 15.9.1869 του ταχυδρομικού γραφείου Λαρίσης και 
Θεσσαλονίκης η λειτουργία της γραμμής συνεχίστηκε μέχρις ότου διεκόπη  εκ νέου το 1881. Το κλείσιμο 
προέκυψε συνεπεία των γεγονότων της Θεσσαλίας του 1881 και κυρίως λόγω του κλεισίματος του 
τουρκικού ταχυδρομικού γραφείου Λαρίσης από την Ελληνική Κυβέρνηση. 
Συγκεκριμένα μετά την προσάρτηση της Θεσσαλίας από την Ελλάδα η Πύλη δεν απέσυρε το εν Λαρίση 
Ταχυδρομείο της. Αυτό δεν το ανέχτηκε ο Αλ. Κουμουνδούρος και για λόγους γοήτρου αλλά και 
φοβούμενος μήπως η παρουσία τουρκικού ταχυδρομείου σε ελληνικά εδάφη αποτελέσει αιτία να 
ζητήσουν να ιδρύσουν ταχυδρομικά γραφεία τα ξένα κράτη τα οποία εσυνδέοντο μετά της Ελλάδος με 
την ρήτρα του μάλλον ευνοουμένου κράτους. 
Ο Πρωθυπουργός Αλέξανδρο Κουμουνδούρος μετά από ανεπιτυχείς παραστάσεις προς την Πύλη προέβη 
το 1881 εις την βίαιη απόσπαση του Οθωμανικού εμβλήματος και της επιγραφής του από το εν λόγω 
ταχυδρομείο. Εις το μέτρο αυτό απάντησε αμέσως και η Πύλη εφαρμόζουσα τα ίδια  επί πάντων των εν 
Τουρκία ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων.  
Λεπτομέρειες σε ιδιαίτερο κεφάλαιο του παρόντος με τίτλο «Η προσάρτηση της Θεσσαλίας – Οι 
συνέπειες» στη σελίδα 165 του παρόντος.  
Ως τελευταία ημερομηνία λειτουργίας της γραμμής σύμφωνα με το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό είναι 
τουλάχιστον η 12.10.1881. Στη Φιλοτέλεια του 2010 τ. 664/305 ο Α. Βιρβίλης χωρίς στοιχεία αναφέρει 
ότι η γραμμή σταμάτησε στις αρχές του Αυγούστου του 1914 λόγω του Α΄ Παγκοσμίου Πολέμου. 
Στην ίδια Φιλοτέλεια του 2010 τ. 664/299 κ. επ. υπάρχει ενδιαφέρουσα επιστολή του έλληνα προξένου 
της Θεσσαλονίκης Μ. Σούτσου προς τον Υπουργό Εξωτερικών Ι. Κωλέττη  στην οποία εκτίθενται τα 
προβλήματα τα οποία  προέκυψαν από την παύση της άνω χερσαίας γραμμής Λαμίας – Λαρίσης – 
Θεσσαλονίκης και την διεκπεραίωση της αλληλογραφίας από και προς την Θεσσαλονίκη με την 
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υπόλοιπη Ελλάδα. Προβλήματα τα οποία τουλάχιστον ως προς την ταχύτητα διεκπεραίωσης ήταν 
ανυπέρβλητα και χρονοβόρα. Πέραν αυτού στην επιστολή υπάρχουν και άλλες ενδιαφέρουσες 
πληροφορίες σε σχέση με την εποχή και τα τότε κρατούντα περί την αλληλογραφία και την θαλάσσια 
γραμμή του Λόυδ Ελλάδας – Θεσσαλονίκης η οποία άρχισε μεταξύ της 6 & 8 Ιουλίου του 1845. 
 
Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό  
 

 
 

Από το έκθεμα Δρόσου 
Απροπλήρωτος φάκελος από την Θεσσαλονίκη της 24.10.1842 προς την Σύρο 

Ο φάκελος διακινήθηκε διά της υπερόριας διαδρομής μέσω Λαμίας και Αθηνών 
Επί του φακέλου διακρίνονται: Η σφραγίδα αποστολής ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

Τα χειρόγραφα ταχυδρομικά τέλη 40+40= 80 λεπτά 
(40 λεπτά η υπερόρια διαδρομή έως τα σύνορα+20 λεπτά εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος 

+20 λεπτά η μεταφορά στη Σύρο του φακέλου με αυστριακό πλοίο) 
Η παραλληλόγραμμη ΕΛΛΑΣ/ΔΙΑ/ΛΑΜΙΑΣ την οποία πήρε στη Λαμία 

Οι διαβατικές σφραγίδες ΛΑΜΙΑ 28 ΟΚΤΩΜ. 1842, ΑΘΗΝΑΙ 31 ΟΚΤΩΜ. 1842,  
ΠΥΡΑΙΕΥΣ 31 ΟΚΤΩΜ. 1842 και η αφίξεως ΣΥΡΑ 9 ΝΟΕΜ. 1842 
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Από το έκθεμα HUT 

Προπληρωμένος φάκελος από την ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ της 14.5.1847 προς ΣΥΡΟ 
Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής τύπου «κουμπί» ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

και η παραλληλόγραμμη ΠΕΔ 
Πληρωμένο Εξωτερικό Δικαίωμα 

Ένδειξη ότι το γραφείο λειτουργεί ως τακτικό ταχυδρομικό γραφείο και όχι ως διανεμητήριο 
 

 
Καρα 73/1488 

Προπληρωμένος φάκελος από την ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ προς ΣΥΡΟ 
Επί του φακέλου διακρίνεται 

η σφραγίδα αποστολής τύπου «δάφνης» ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 17 ΣΕΠΤΕΜ. 1847 
και η παραλληλόγραμμη ΠΕΔ 

Πληρωμένο Εξωτερικό Δικαίωμα 
Είναι ο Παλαιότερος γνωστός προπληρωμένος φάκελος 

με την σφραγίδα αποστολής τύπου «δάφνης» ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
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Καρα 131/3204 

Προπληρωμένος φάκελος από την ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ της 7.4.1847 προς ΣΥΡΟ 
Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής τύπου «κουμπί» ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

και η παραλληλόγραμμη ΠΕΔ (Πληρωμένο Εξωτερικό Δικαίωμα) 
Η παραλληλόγραμμη ΕΛΛΑΣ/ΔΙΑ/ΛΑΜΙΑΣ την οποία πήρε στη ΛΑΜΙΑ 

Ένδειξη ότι το γραφείο λειτουργεί ως τακτικό ταχυδρομικό γραφείο και όχι ως διανεμητήριο 
Όπισθεν η σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΑ 7 ΑΠΡΙΛ. (18)47 

 

 
Καρα 131/3213 

Προπληρωμένος φάκελος από την ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ προς ΆΡΓΟΣ  
Επί του φακέλου διακρίνεται 

η σφραγίδα αποστολής ΙΙ τύπου ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 24 ΑΠΡ. (18)63 
η παραλληλόγραμμη ΠΕΔ (Πληρωμένο Εξωτερικό Δικαίωμα) 

Γραμματόσημα 50 λεπτών των συνεχών Αθηναϊκών εκδόσεων ακυρωμένα με την στικτή Νο 98 
Όπισθεν διαβατικές ΑΘΗΝΑΙ 25 ΑΠΡ  (18)63 και ΠΕΙΡΑΙΕΥΣ ΑΘΗΝΑΙ 25 ΑΠΡ  (18)63 

Χωρίς σφραγίδα αφίξεως 
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Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Macedonia), SALONICA 1841, disinfected 
mail: Entire folded letter from ΘEΣΣAΛONIKH (Salonica, Macedonia) + oval ΠΛHPΩMENON 

(postage paid), written in Greek at "εν Θεσσαλ:η τη 18η/Ιουλ.ου.1841, via ΛAMIA 23.ΙΟΥΛΙ.1841 
(Lamia, Central Greece) & boxed entry in Greece marking EΛΛAΣ ΔIA ΛAMIAΣ (Greece via Lamia), 

AΘHNAI 26.ΙΟΥΛ:1841 (Athens) and ΠYPAIEYΣ 26.ΙΟΥΛ:1841 (Piraeus) sent to ΣYPA 
28.ΙΟΥΛΙ.1841 (Syros). Rated "70" and to pay tax "10" for disinfection fees. Disinfected by fumigation 

at Taratsa with many small horizontal slits, 
Έκθεμα Δρόσου & Col 68/636 
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Η υπερόρια γραμμή Αμφιλοχικόν Άργος – Άρτα –  Ιωάννινα 

 
Το 1852 επήλθε και νέα επέκτασης της συγκοινωνίας μεταξύ Ελλάδος και Ιωαννίνων δια μέσου της 
Άρτας ιδρυθέντος εις μεν την Άρτα ταχυδρομικού διανεμητηρίου εις δε τα Ιωάννινα ταχυδρομικού 
γραφείου. Είναι η πρώτη φορά όπου στη σελίδα 38 ο Λεονάρδος αναφέρει τη λέξη «διανεμητήριο» 
αναφερόμενος στα πεπραγμένα του 1852. 
Η ιστορία της υπερόριας διαδρομής Αμφιλοχικόν Άργος – Άρτα –  Ιωάννινα αρχίζει με το Β. Δ. της 
17.7.1852 (ΦΕΚ 29/28.7.1852 & Φιλοτελική Λέσβος  τ. 134/66 του 1991) με το οποίο αναγγέλθηκε η 
ίδρυση του ταχυδρομικού γραφείου Ιωαννίνων και του ταχυδρομικού διανεμητηρίου Άρτας. 
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Το ανωτέρω Β. Δ. της 17.7.1852 το αναφέρει και ο Λεονάρδος  στο έτος 1852 στη σελίδα 38. 
Συγκεκριμένα γράφει: 
 
 
 

 
 

 
 

 
 

Η άνω αναφερθείσα απροπλήρωτος επιστολή από Άρτα προς Πάτρα της 3.10.1856 
Διακρίνεται η σφραγίδα του υγειονομείου Μακρυνόρους 

Στο ανταλλακτήριο Πατρών πήρε τη χειρόγραφη ένδειξη «υπερόριον» 
Και την ένδειξη «30»  ως ένδειξη των οφειλομένων ταχυδρομικών τελών 

Συλλογή Βιρβίλη & Φιλοτ. 655/83 
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Η γραμμή λειτούργησε στο διάστημα 1852-54 για λίγο μετά την έναρξη των ταχυδρομικών δρομολογίων 
από και προς την Ήπειρο μέχρι που εξερράγη το 1854 ο Κριμαϊκός πόλεμος στη διάρκεια του οποίου 
όλα τα ταχυδρομικά γραφεία και διανεμητήρια ανέστειλαν την λειτουργία τους μέχρι την συνθήκη του 
Καλιντζά. Με την συνθήκη δόθηκε η ευκαιρία αφ΄ ενός μεν να ξαναλειτουργήσουν τα ταχυδρομικά 
γραφεία τα οποία είχαν κλείσει συνεπεία του πολέμου και αφ΄ ετέρου δόθηκε η ευκαιρία να επεκταθεί το 
ελληνικό ταχυδρομικό δίκτυο στα εδάφη της Οθωμανικής Αυτοκρατορίας με την ίδρυση νέων. 
Όταν τα γραφεία επαναλειτούργησαν επαναλειτούργησε από το 1857 και το της Λαρίσης  ως 
διανεμητήριο σύμφωνα με το άρθρο 4 του Β. Δ. της 22.7.1857  «ΟΔΗΓΙΑΙ προς τους εν τη αλλοδαπή 
Διευθυντάς των Ελληνικών Ταχυδρομικών Γραφείων». Κατόπιν της επαναλειτουργίας των γραφείων  
επανήλθε και η λειτουργία της γραμμής.  
Το άνω Β. Δ. της 22.7.1857  εις το οποίο αναφέρεται  ότι η Άρτα, η Λάρισα και η Πρέβεζα είναι τα μόνα 
Διανεμητήρια που βρίσκονται σε ισχύ «εν τη αλλοδαπή» είναι συνημμένο στην  εγκύκλιο 5138/9.8.185 
(σελίς 100 του παρόντος) 7 . 
Ενδιαφέρον παρουσιάζουν και τα άρθρα Νο 7, 8 και 9 του ίδιου Β. Δ. της 22.7.1857  «ΟΔΗΓΙΑΙ προς 
τους εν τη αλλοδαπή Διευθυντάς των Ελληνικών Ταχυδρομικών Γραφείων». (σελίς 100 του παρόντος) 
που έχουν σχέση με τη διακίνηση της αλληλογραφίας από και προς την Θεσσαλία αλλά και από και προς 
την Άρτα. 

 
 

 
 
 
Πρέπει να σημειωθεί ότι ο Τρ. Κωνσταντινίδης δίνει το 1861 ως χρόνο επαναλειτουργίας του γραφείου. 
Αυτό είναι λάθος. 
Επίσης στη Φιλοτέλεια του 1962/55 σε άρθρο του ο Αλ. Γ. Αργυρόπουλος γράφει (εκ λάθους) ότι το 
λειτουργούν διανεμητήριο Άρτας μετατράπηκε το 1853 σε  ταχυδρομικό γραφείο Άρτας.  
Η λειτουργία της γραμμής ακολουθεί την λειτουργία του διανεμητηρίου Άρτας και κατ΄ επέκταση τις 
διπλωματικές σχέσεις των δύο χωρών. Συνεπώς η γραμμή της  Άρτας λειτούργησε επί αρκετά χρόνια, με  
διακοπές, στα εδάφη της Τουρκίας, μέχρι το 1881 όπου διακόπηκαν επί 18 χρόνια οι μεταξύ των δύο 
χωρών ταχυδρομικές ανταλλαγές. 
Το διάστημα των 18 ετών η περιοχή ταχυδρομικώς εξυπηρετείτο από τα αυστριακά ταχυδρομικά 
γραφεία Κερκύρας, Πρεβέζης και Ιωαννίνων. 
Οι λόγοι κατάργησης της γραμμής η οποία έγινε το 1881 συνεπεία των γεγονότων της Θεσσαλίας είναι 
οι ίδιοι οι οποίοι έκλεισαν και την γραμμή Λαμίας-Λαρίσης-Θεσσαλονίκης και αναπτύσσονται σε 
ιδιαίτερο κεφάλαιο του παρόντος με τον τίτλο «Τα της Θεσσαλίας».  
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Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό  
 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
Από το έκθεμα Δρόσου 

Ταχυδρομημένος πλίκος από την περιοχή Άρτας την 18. ΟΚΤ. 1859 κινηθείσα  
δια του διανεμητηρίου  Άρτας προς την Πάτρα 

Επί του πλίκου διακρίνεται η χειρόγραφος σημείωση για τα ταχυδρομικά τέλη «40» λεπτά  
(20 λεπτά για την υπερόρια διαδρομή +20 λεπτά για το εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος=40) 
Η σφραγίδα αποστολής ΑΡΤΗ. Η δυσδιάκριτη διαβατική ΑΜΦ. ΑΡΓΟΣ 19 ΙΟΥΛ. 1859 

και η σφραγίδα αφίξεως ΠΑΤΡΑΙ 22 ΙΟΥΛ. (18)59 
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Feldman II/10652 

Ταχυδρομημένος φάκελος από την Ήπειρο την 8. ΟΚΤ. 1859  
δια του διανεμητηρίου  Άρτας προς την Πάτρα 

Επί του φακέλου διακρίνεται η χειρόγραφος εντολή 
Επίσης κόκκινη σημείωση για τα ταχυδρομικά τέλη «40» λεπτά 

Μέσον Άρτας 

(20 λεπτά για την υπερόρια διαδρομή +20 λεπτά για το εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος=40) 
Και σφραγίδα αποστολής ΑΡΤΗ 

 
 

 
 

 
Feldman Grand Prix Collection I/30054 & Kara 86/33 

Ταχυδρομημένος απροπλήρωτος πλίκος από την Άρτα την 27. 9. 1861  
δια του ταχυδρομικού γραφείου Άρτας προς την Πάτρα 

Επί του πλίκου διακρίνεται η κόκκινη χειρόγραφος σημείωση για τα ταχυδρομικά τέλη «40» λεπτά 
Η σφραγίδα, για κάποιο λόγο, ξαναχρησιμοποιήθηκε περί το τέλος του 1861 έως τις αρχές του 1862. 

Η σφραγίδα αποστολής ΑΡΤΗ.  
Η παραλληλόγραμμη σφραγίδα ΠΛΗΡ. / ΑΝΕΠΑΡΚΗΣ 

 την οποία πήρε στο ανταλλακτήριο  Πάτρας 
Στην Πάτρα επικολλήθηκε γραμματόσημο 40 λεπτά  

(20 λεπτά για την υπερόρια διαδρομή +20 λεπτά για το εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος=40) 
και ακυρώθηκε με την στικτή Νο9 των Πατρών ως σφραγίδα αφίξεως 
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Καρα 51/3342 

 
 
 
 
 
 

 
Έκθεμα Δρόσου 

Δύο επιστολές από Άρτα προς Βόνιτσα με ίδιο αποστολέα  
και παραλήπτες άτομα από την ίδια οικογένεια 

12.ΑΥΓ. (18)66 η πρώτη. 28.ΑΠΡ. (18)76 η δεύτερη.  
Διακινήθηκαν με την ίδια ταχυδρομική γραμμή 
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\  
 

Αφορά πλίκο ο οποίος ναι μεν διακινήθηκε από την ίδια ταχυδρομική γραμμή πλην όμως και προφανώς 
εκ λάθους διεβιβάσθη στην Αθήνα και από την Αθήνα στην Πάτρα. 
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Καρα 190/2124 

Απροπλήρωτος αναδιπλούμενος φάκελος από τα Ιωάννινα προς την Αθήνα 
Επί του φακέλου διακρίνεται: Η σφραγίδα αποστολής ΙΩΑΝΝΙΝΑ 18 ΙΟΥΝ. ?? 

Την χειρόγραφη σημείωση του αποστολέως  
«Προς τον Κύριον λέοντα Μελάν  Αθήνας  Εις Αμαρούσιον εις την οικίαν του Κ. Νοταρά» 

Όπισθεν σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ 26 ΙΟΥΝ. (18)59  
και χειρόγραφη σημείωση οφειλομένων ταχυδρομικών τελών «60» 

 

 
Καρα 268/3234 & 295/7827 

 
 
Το 1853 συνεστήθη κατά τον Λεονάρδο διανεμητήριο και στην Πρέβεζα.  
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Τα ταχυδρομικά γραφεία της Κρήτης 
 
 
Ο Λεονάρδος, ο Νικολαΐδης, ο Γιαννούδης κ.α. αναφέρουν ότι περί το 1834 υπήρξε διανεμητήριο-
γραφείο ανταλλαγής στην Κρήτη  χωρίς κάποια άλλα αποδεικτικά στοιχεία. Ομοίως στην Φιλοτέλεια τ. 
40/27 στην μελέτη του R. BACH αναφέρεται ότι η Μασσαλία, η Μεσσήνη, η Αλεξάνδρεια, η Σμύρνη, 
Κρήτη και η Κωνσταντινούπολης από το 1834 υπήρχαν ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής από 
το 1834 διατελούντα υπό την εποπτεία των Ελληνικών προξενείων. 
Ως προς την Κρήτη υπάρχουν έντονες επιφυλάξεις για την ύπαρξη διανεμητηρίου την εποχή του 1834 ή 
το 1835 καίτοι ο Κ. Γ. Σφήκας στην Φιλοτέλεια του 1944/77 έγραφε ότι υπήρχε στο Ηράκλειο το 1834 
χωρίς κάποιο αποδεικτικό στοιχείο. 
Επί έτη προσπαθούσε, μάταια,  η Ελληνική Κυβέρνησης να επιτρέψει η Τουρκία την λειτουργία 
ταχυδρομικών γραφείων στην Κρήτη. Ο λόγος της επιδιώξεως ήταν τόσο για την ομαλή επικοινωνία 
των Ελλήνων μεταξύ τους όσον και για την ανάπτυξη του εμπορίου μεταξύ της Ελλάδας και της 
Κρήτης.  
Οι  αιτίες της αρνήσεως ήταν πολλές. Λόγοι ανταγωνισμού μεταξύ των ξένων ταχυδρομείων αλλά και 
του τουρκικού ταχυδρομείου. Ανταγωνιστικοί εθνικιστικοί, πολιτικοί λόγοι κλπ.  
Παρά την αδυναμία να ανοίξει ταχυδρομικά γραφεία. ανταλλαγής στην Κρήτη το ενδιαφέρον της 
Ελληνικής Κυβερνήσεως για την επαφή του ευρύτερου ελληνισμού με την Κρήτη ήταν μεγάλο. Λόγος 
για τον οποίον προέβλεψε αμέσως με την πρώτη σύμβαση με τον Φεράλδη (Σύμβαση της 29.8.1833 
ΦΕΚ 30/23.9.1833) να εξασφαλίσει ιστιοφόρο το οποίο με τακτική εβδομαδιαία γραμμή θα ένωνε την 
Σύρο με την Κρήτη. Στο άρθρο 4 της συμβάσεως γράφει: « … Έν θέλει εκπνέει από την Ελλάδα διά 
την Αλεξάνδρειαν, σταθμευόμενον εις τους διάπλους εις Χανιά. …», αποδεικνύουσα εμπράκτως το 
ενδιαφέρων της για την μεγαλόνησο. 
Στη τρίτη σύμβαση της 7.6.1834 ΦΕΚ 21/8.6.1834 με τον Φεράλδη η οποία ήταν πλέον λεπτομερής και 
προσεκτική από το άρθρο 21 έως και το άρθρο 28 ασχολείται με το : «Ταξείδιον μεταξύ Ελλάδος και 
Αιγύπτου» εις το οποίον περιλαμβάνεται και ο ενδιάμεσος σταθμός στα Χανιά. Τονίζοντας με τα άρθρα 
αυτά το ενδιαφέρον της για την Κρήτη. Ειδικότερα στο άρθρο 23 της συμβάσεως αναφέρει ότι κατά τον 
κατάπλου των πλοίων στα Χανιά όλες οι αναφορές και ενέργειες των πλοιάρχων κατευθύνονται προς 
τον εκεί Πρόξενο της Ελλάδος. Ο Πρόξενος είναι το σημείο αναφοράς όλων των ενεργειών και έχει 
επιφορτιστεί όλες τις σχετικές ευθύνες.  

 

 
 

Το άρθρο 23 της 3ης σύμβασης του Φεράλδη 
 

Από το 1833 έως και το 1881 σε όλες τις συμβάσεις τις οποίες υπέγραφε η Ελληνική Κυβέρνηση με τα 
ξένα κράτη, αλλά και με όποιες άλλες ελληνικές ναυτιλιακές  εταιρείες συνεβάλλετο φρόντιζε η Κρήτη 
να έχει πάντα τακτική επικοινωνία είτε με την Σύρο είτε με τον Πειραιά. 
Στην σελίδα 26 του παρόντος αναλύθηκε ο ρόλος και η νευραλγική θέση την οποία είχαν οι Εμπορικοί 
πρόξενοι της Ελλάδας και οι ναυτιλιακοί πράκτορες στους λιμένες κατάπλου των πλοίων. Έλεγχαν το 
σύνολο της εμπορικής κινήσεως από και προς την Κρήτη.  
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Όλες οι τότε ναυτιλιακές εταιρείες είχαν πράκτορες στους τρεις κύριους λιμένες της Κρήτης Χανιά, 
Ηράκλειο και Ρέθυμνο. 
Ακολουθούν κάποια ενδεικτικά παραδείγματα επιστολών οι οποίες διακινήθηκαν από και προς την 
Κρήτη με καράβια του Φεράλδη, του Λόϋδ, ναυτιλιακών εταιρειών και με πλοία «τυχούσης ευκαιρίας».  

 

 
 

Επιστολή από τα Χανιά της 24.1.1871 προς Σύρο διακινηθείσα με την ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ. 
Επί του φακέλου διακρίνονται: Η ιδιωτική χειροποίητη σφραγίδα του ατμοπλοίου ΕΠΛΗΡΩΘΗ 

δηλούσα ότι κατεβλήθη το θαλάσσιο τέλος μεταφοράς 
Χειρόγραφη ένδειξη «20» το οποίο αντιστοιχεί εις το εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος στην Ελλάδα 

Δύο γραμματόσημα των 50 λεπτών και ένα των 10 λεπτών συνολικής αξίας 20 λεπτών τα οποία κατέβαλε 
στην άφιξη ο παραλήπτης της επιστολής ακυρωμένα με την σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ 26.1.(18)71  

Από το έκθεμα Λασκαρίδη 
 
 

 
 

Από την Φιλοτέλεια του. 1988 τ. 530/163 
Προπληρωμένη επιστολή από Ηράκλειο την 17.9.1862 προς την Σύρο με αυστριακό ταχυδρομείο 

Επί του φακέλου διακρίνονται: Η αυστριακή σφραγίδα αποστολής.  
Η αυστριακή FRANCO ως ένδειξη του προπληρωμένου τέλους (Εξ ου και οι διαγώνιες γραμμές) 

Χειρόγραφη ένδειξη εσωτερικού ελληνικού ταχυδρομικού τέλους «20» 
Η στικτή σφραγίδα αφίξεως Νο 67 της Σύρου η οποία ακυρώνει το γραμματόσημο των 20 λεπτών 
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Επιστολή από τα ΧΑΝΙΑ της 14.2.1845 προς την ΤΕΡΓΕΣΤΗ 
Στην άφιξη πήρε την «LETTERA ARRIVATE PER MARRE» 

Χειρόγραφος ένδειξης εσωτερικού αυστριακού τέλους «6» Kreuser 
Σχισμές απολύμανσης Υγειονομείου Τεργέστης 

Από το έκθεμα Γ. Σπάρη 
 

 
 

Προπληρωμένη επιστολή μέχρι τον λιμένα αφίξεως από τα ΧΑΝΙΑ στη ΣΥΡΟ  
Ταξιδεμένη με αυστριακό πλοίο του Λόϋδ με την αυστριακή  σφραγίδα ένδειξης προπληρωμένου P.P. 

Μιά οριζόντια σχισμή λόγω απολυμάνσεως στην άφιξη 
Στην άφιξη πήρε την ελλειψοειδή ΥΠΕΡΘΑΛΑΣΣΙΑ  

Και την χειρόγραφη σημείωση «10» ως ένδειξη ταχυδρομικού εσωτερικού τέλους 
όπισθεν η σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΑ 12 ΙΟΥΝ. 1849 

Από το έκθεμα Γ. Σπάρη & από την Φιλοτ. τ. 524/160 
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Προπληρωμένη επιστολή από τα Χανιά της 5.10.1862 προς την Σύρο 

Επί του φακέλου διακρίνονται: Η ιδιωτική σφραγίδα του αποστολέως.  
Οι δύο χιαστές γραμμές  σαν ένδειξη καταβολής των ταχυδρομικών τελών 

Χειροποίητη σημείωση του ελληνικού εσωτερικού ταχυδρομικού τέλους «20» λεπτά 
Ακυρωμένο 20λεπτο με την στικτή Νο 67 της Σύρου το οποίο πήρε στην άφιξη 

 
Ο ρόλος των εμπορικών Προξένων,  όπως ήδη αναφέρθηκε, και των ναυτιλιακών πρακτόρων στην 
Κρήτη για κάποιους ιδιαίτερους λόγους μη γνωστούς αναπτύχθηκε υπέρμετρα. 
Από κάποια στιγμή επικολλούσαν επί των φακέλων ελληνικά γραμματόσημα τα οποία ακύρωναν με τις 
σφραγίδες των ναυτιλιακών πρακτορείων τους. 
 

        
Χαρακτηριστική επιστολή από τα Χανιά εποχής 1880  

προς τον «Χατζή Μιχάλη Γιανναράκη (εκ Κρήτης) Εις Αθήνας» 
Στην επιστολή υπάρχουν Ελληνικά γραμματόσημα  

ακυρωμένα από τον ναυτιλιακό Πράκτορα της «ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ»  
με την σφραγίδα του Πρακτορείου της εταιρείας στα Χανιά 

Από το έκθεμα Λασκαρίδη 
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Το 1881 τα Ελληνικά Ταχυδρομεία ανέθεσαν (κατόπιν μιας αγνώστου εξουσιοδοτήσεως) στους 
πράκτορες της «ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ» των Χανίων, Ρεθύμνου και Ηρακλείου την άσκηση 
ταχυδρομικής δραστηριότητας, για λογαριασμό τους, εφοδιάζοντάς τους με γραμματόσημα και 
ταχυδρομικές σφραγίδες. Στην ουσία λειτούργησαν σαν άτυπα(;) ταχυδρομικά γραφεία. 
Στην εφημερίδα Αθηνών «Παλιγγενεσία» της 24.11.1881 αναφέρεται η δημοσίευση κειμένου από το 
οποίο συνάγεται το συμπέρασμα ότι δεν υπάρχουν ταχυδρομικά γραφεία αλλά πρακτορεία της 
«ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ» με υπαλλήλους από την εταιρεία. 
 

 
 
Πληροφορίες ιδιαίτερες και το ιστορικό το οποίο προηγήθηκε των ενεργειών αυτών δεν υπάρχουν. 
Αυτό το οποίο είναι γνωστό είναι ότι την αλληλογραφία την διεκπεραίωναν οι ναυτιλιακοί πράκτορες 
της ναυτιλιακής εταιρείας «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ». 
Δεν ευσταθεί η δικαιολογία την οποία επικαλείται ως αιτία για την έναρξη των άτυπων ταχυδρομικών 
γραφείων ο Αθ. Οικονομίδης και επαναλαμβάνει στην Φιλοτέλεια τ. 409/92 ο Ζερβογιάννης δηλαδή  
ότι: 
«Κατά τας αρχάς του 1881 η Κρήτη επαναστάτησε εναντίον της Τουρκίας προκειμένου να ελευθερωθεί 
από τον Τουρκικό ζυγό. Η Ελληνική Κυβέρνηση προς βοήθεια απέστειλε στρατιωτικό απόσπασμα προς 
βοήθεια των επαναστατών. Το απόσπασμα διοργάνωσε ταχυδρομικά γραφεία στις τρεις κυριότερες 
πόλεις της Κρήτης ήτοι Χανιά (με αριθμό 162) , Ηράκλειο (με αριθμό 164) και Ρεθύμνης (με αριθμό 
163)». 
Το ίδιο λάθος επαναλαμβάνει ο Τρ. Κωνσταντινίδης στη Φιλοτέλεια του 1950/28 
 

 
 

Δεν ευσταθούν τα παραπάνω  διότι κατά το 1881 ουδεμία επαναστατική κίνηση υπήρχε στην Κρήτη. 
Αλλά και όποτε υπήρξε επαναστατική κίνηση στην Κρήτη φούντωνε στην ύπαιθρο. Στην ύπαιθρο  
επικρατούσαν οι εξεγερμένοι Κρητικοί. Στα αστικά κέντρα οι τούρκοι ήταν πάντα ισχυροί και συνεπώς 
ποτέ δεν θα επέτρεπαν την ύπαρξη ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων και μάλιστα εν καιρώ 
επαναστάσεως. Υπάρχουν παραδείγματα του παρελθόντος όπως στον Κριμαϊκό πόλεμο ή στην μεγάλη 
εξέγερση του 1866 όπου σταματούσαν ολοσχερώς οι διπλωματικές σχέσεις μεταξύ των δύο κρατών, 
πόσο μάλλον η ταχυδρομική αλληλογραφία. 
Δεν ευσταθεί και για τον βασικό λόγο ότι βρισκόμαστε στο 1881 όπου έχει κορυφωθεί η διένεξη μεταξύ 
των δύο κρατών ως προς την λειτουργία των ταχυδρομείων στα εδάφη τους. Είναι η εποχή όπου οι 
τούρκοι κλείνουν όλα τα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία στην Τουρκία. 
Θα πρέπει να γίνει δεκτό ότι κύρια αιτία λειτουργίας των τριών ταχυδρομικών γραφείων θα πρέπει να 
ήταν η καθιέρωση της ελληνικής γραμμής Σύρος – Κρήτη με λιμάνια προσέγγισης το Ηράκλειο, την 
Ρέθυμνο και τα  Χανιά. 
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Ως συμβατική ημέρα έναρξης λειτουργίας των τριών ταχυδρομικών γραφείων θα πρέπει να θεωρηθεί η 
10.1.1881 και τούτο προκύπτει από το γεγονός της έναρξης λειτουργίας της γραμμής Σύρου Κρήτης με 
τα ελληνικά πλοία της «ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ». 
Πάνω στην ημερομηνία έναρξης της ελληνικής γραμμής Σύρος-Κρήτης (διότι ήδη υπήρχε αντίστοιχη 
γραμμή με αυστριακά πλοία) η Φιλοτέλεια του 1968/186 γράφει: 
 

 
 
Όταν την 10.1.1881 άνοιξε η ελληνική γραμμή Σύρος – Κρήτη με την «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ» 
στα λιμάνια προσέγγισης Ηράκλειο, Ρέθυμνο,  Χανιά οι ναυτιλιακοί πράκτορες μιμούμενοι τους 
αντίστοιχους ξένους  ναυτιλιακούς πράκτορες άρχισαν να σφραγίζουν τους φακέλους που προορίζονταν 
να ταξιδέψουν με πλοίο με τις σφραγίδες των πρακτορείων τους ακυρώνοντας ελληνικά γραμματόσημα. 
Έπαιζαν ρόλο άτυπων ταχυδρομικών υπαλλήλων. Στη συνέχεια η Διεύθυνση των Ελληνικών 
Ταχυδρομείων κατασκεύασε τις σφραγίδες ΧΑΝΙΑ – (162), ΡΕΘΥΜΝΟΝ – (163) και ΗΡΑΚΛΕΙΟΝ – 
(164), ορμώμενη από κάποιο γεγονός το οποίο μέχρι σήμερα δεν είναι γνωστό. Εφοδίασε τους 
πράκτορες της «ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ» μιμούμενη το υπάρχον καθεστώς των ξένων 
ναυτιλιακών πρακτόρων και κυρίως των πρακτόρων της ρωσικής εταιρείας Ρ.Ο.Π.Η.Τ. και παλαιότερα 
των Αυστριακών με σφραγίδες και με ελληνικά γραμματόσημα και άρχισε από την 10.1.1881 η (άτυπη;)  
λειτουργία των τριών ταχ. γραφείων Χανίων, Ρεθύμνης και Ηρακλείου (Φιλοτέλεια του 1968/161).  
Η χρονική διάρκεια και η δραστηριότητα των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων Κρήτης (Χανίων, 
Ρεθύμνου και Ηρακλείου) υπήρξε εξαιρετικά περιορισμένη. 
Από το υπάρχον ταχυδρομικό  υλικό σφραγίδες Χανίων έχουν βρεθεί με Π.Γ.Χ. την 28.3.1881 και 
Ν.Γ.Χ. την ?.7.1881 (Φιλοτ. του 1949/45). Για άλλους από 28.3.1881 έως και 6.9.1881 
Το ταχυδρομικό γραφείο(;) Ηρακλείου δεν πρέπει να λειτούργησε άνω των 7 μηνών, δηλαδή από την 
13.3.1881 και την 17.11.1881 (αναφέρεται και η ύπαρξη μεμονωμένου γραμματοσήμου με ημερομηνία 
2.12.1881). 
Ο Α. Β. Οικονομίδης λέει ότι είδε γραμματόσημα με σφραγίδα Ηρακλείου και ημερομηνίες από 
13.5.1881 έως και Δεκέμβριο  του 1881. 
Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 247 αναφέρεται ότι  το ταχ. γρ Ηρακλείου λειτούργησε μόνο  επί 3 
εβδομάδες.   
Στην Φιλοτ του 1950/28 ο Τρ. Κωνσταντινίδης γράφει: 
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Το συμπέρασμα ότι η Ελληνική Κυβέρνηση εφοδίασε τους ναυτιλιακούς πράκτορες της ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ 
ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ με κάποια εξουσιοδότηση συμπεραίνεται αβίαστα από την αλληλογραφία την οποία 
δημοσίευσε στη Φιλοτέλεια του 1962/161 κ. επ. ο Σοφ. Νικολαΐδης. Εκεί αναφέρονται δύο έγγραφα 
από τα οποία φαίνεται ότι ο εν Χανίοις πρόξενος της Αυστρίας αντέδρασε, στη λειτουργία του 
ταχυδρομικού γραφείου Χανίων,  φοβούμενος μείωση των εισπράξεων του αντίστοιχου αυστριακού 
ταχυδρομείου. Παραπονέθηκε εγγράφως προς τον Έλληνα συνάδελφό του για τις ενέργειες του εκεί 
Έλληνος πράκτορα της Ελληνικής Ατμοπλοϊκής Εταιρίας. Ενέργειες τις οποίες πίστευε ότι εκτελούσε 
χωρίς εξουσιοδότηση των Ελληνικών Ταχυδρομείων. Επί του θέματος αναφέρθηκε ο έλληνας πρόξενος 
στο υπουργείο εξωτερικών με το υπ΄ αρίθμ. 65/1.3.1881 έγγραφό του. 
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Η απάντηση του προξένου προς τον αντίστοιχο Αυστριακό συνάδελφό του γραμμένη στα Γαλλικά σε 
μετάφραση είναι: 
 
«Χανιά 28 Φεβρουαρίου / 12 Μαρτίου 1881 
 

Προς τον Κύριον Michsche 
 

Γενικόν Πρόξενον της Αυστροουγγαρίας 
 

Εις τα Χανιά 
 

Κύριε και αγαπητέ συνάδελφε 
 

Εις απάντησιν της υμετέρας επιστολής υπ’ αριθ. 107 υπό την ημερομηνίαν της 9ης του τρέχοντος 
μηνός έχω την τιμήν να σας πληροφορήσω ότι η Γενική Διεύθυνσις των Ταχυδρομείων εν Αθήναις, 
διά της επιστολής της υπ’ αριθ. 1347 υπό την ημερομηνίαν του 3ης του ιδίου μηνός εξουσιοδώτησεν 
τους τρεις πράκτορας της Ελληνικής ναυτιλιακής εταιρείας εις τους τρεις λιμένας αυτής της νήσου 
όπως εξασκούν την ταχυδρομικήν υπηρεσίαν. Ως προς την έκτασιν των αρμοδιοτήτων των τριών 
πρακτόρων, εάν η Γενική Διεύθυνσις των αυστροουγγρικών Ταχυδρομείων θεωρεί ότι της 
επιτρέπεται από την διεθνή συνθήκη των Ταχυδρομείων και ότι δικαιούται να εκφράσει κάποιες 
παρατηρήσεις, φρονώ ότι θα ηδύνατο να απευθυνθεί εις τας Αθήνας όπου και δεν θα παραλείψω να 
γνωστοποιήσω τας παρατηρήσεις σας. ».  
Απάντηση γνήσια και αντρίκεια άξια συγχαρητηρίων . Θα έπρεπε να την διάβαζαν οι σημερινοί 
λαπάδες στο Υπουργείο Εξωτερικών. 
Απάντηση η οποία μας επιτρέπει να υποθέσουμε ότι οι τρεις πράκτορες της Κρήτης δεν ήταν και 
τελείως ξεκρέμαστοι. Και πιθανότατα δεν δρούσαν εκατό τοις εκατό από μόνοι τους. Άλλωστε πως 
βρέθηκαν στα χέρια τους οι τρεις ταχυδρομικές σφραγίδες; 

 
 
 

 
 

Το Ναυλολόγιο της ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ του 1882 
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Απορροίας άξιο είναι γιατί οι τρεις σφραγίδες φέρουν αύξοντες αριθμούς γραφείων και δεν μοιάζουν με 
όλες τις άλλες σφραγίδες οι οποίες είχαν εντός παρενθέσεως την λέξη (ΤΟΥΡΚΙΑ). 
Η εξουσιοδότηση θα πρέπει να δόθηκε στους πράκτορες από την αρχή της λειτουργίας τους. Θα πρέπει 
να τους δόθηκε μόνο για την εσωτερική αλληλογραφία από και προς την Ελλάδα. Ίσως αργότερα να 
επεκτάθηκε και προς την Ευρώπη χωρίς αυτό να είναι βέβαιο. 
Η διάρκεια λειτουργίας των γραφείων, όπως ήδη γράφτηκε, υπήρξε εξαιρετικά βραχύβια. Το Γραφείο 
των Χανίων και Ηρακλείου  το πιθανότερο είναι να έκλεισαν εντός του 1881. Για το γραφείο Ρεθύμνου 
υπάρχουν και κάποιες άλλες χρονολογίες πέραν του 1881. Λέγεται ότι υπάρχει ημερομηνία 1884. Από 
το υπάρχον υλικό σφραγίδες Ρεθύμνου έχουν βρεθεί με Π.Γ.Χ. την 10.3.1881 και Ν.Γ.Χ. την 6.5.1884 
(Φιλοτέλεια 1949/45). Στη συλλογή Δρόσου υπήρχαν γραμματόσημα με χρονολογίες 17.12.1884 (Col 
68/617) και 8.8.1885. Οι ημερομηνίες μετά την 17.11.1881 πρέπει να αντιμετωπίζονται με επιφύλαξη. 
Το λογικότερο είναι να έκλεισαν και τα τρία εντός του 1881 διότι ούτως ή άλλως το 1881 έκλεισε η 
Τουρκία όλα τα εις το έδαφός της λειτουργούντα Ελληνικά πρακτορεία και ταχυδρομικά γραφεία. 
Αναρωτιέται κανείς γιατί τα της Κρήτης και ιδιαίτερα της Ρεθύμνου  να αποτελέσουν εξαίρεση! 
Από τα έγγραφα τα οποία αναφέρθηκαν όπως τα έγραψε στη Φιλοτέλεια του 1968/161 ο Σοφοκλής 
Νικολαΐδης θα πρέπει να γίνει δεκτή η ημερομηνία όπου άρχισαν την λειτουργία τους τα τρία 
αμφιλεγόμενα ταχυδρομικά γραφεία της Κρήτης είναι η 10.1.1881. Επί πλέον αν δόθηκε κάποιο 
δικαίωμα διακίνησης φακέλων αυτό θα ήταν μόνο από Κρήτη προς Ελλάδα και αντίστροφα. Είναι 
χαρακτηριστική η φράση του Έλληνος Προξένου στο προηγούμενο έγγραφο: 

 

 
 

«… Αλλ΄ επειδή εις την εν αυτώ μνημονευομένην Εξουσιοδότησιν  της Γεν. Διευθύνσεως των 
Ταχυδρομείων δεν γίνεται μνεία, και περί των επιστολών της Ευρώπης…» 

 
Άρα ο πρέσβης έχει στα χέρια του (ή γνωρίζει) μια εξουσιοδότηση της Γεν. Διευθύνσεως των 
Ταχυδρομείων. Στην εξουσιοδότηση δεν θα γίνεται μνεία για τις επιστολές προς την Ευρώπη. Άρα θα 
γίνεται μνεία για τις επιστολές από και προς την Ελλάδα. Και δεν ανησυχεί για αυτές. Ανησυχεί για τις 
προς την Ευρώπη! Και πως εκφράζει την ανησυχία του; Με την φράση: 
«… και ενδεχόμενον ούτω να έχωσι τινά υπόστασιν αι παρατηρήσεις της Διευθύνσεως των 
Αυστριακών Ταχυδρομείων …». 
Τα άνω σχόλια τα επιβεβαιώνει η προς τον Αυστριακό Πρόξενο απάντηση του Έλληνος Προξένου η 
οποία σε κάποιο σημείο γράφει: « … εξουσιοδώτησεν τους τρεις πράκτορας της Ελληνικής 
ναυτιλιακής εταιρείας εις τους τρεις λιμένας αυτής της νήσου όπως εξασκούν την ταχυδρομικήν 
υπηρεσίαν. …». 
Στην εφημερίδα Αθηνών «Παλιγγενεσία» της 24.11.1881 αναφέρεται η δημοσίευση κειμένου από το 
οποίο συνάγεται το συμπέρασμα ότι δεν υπάρχουν ταχυδρομικά γραφεία αλλά πρακτορεία της 
«ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ» με υπαλλήλους από την εταιρεία. Επίσης ότι την 24.11.1881 ήδη 
είχαν κλείσει τα τρία ταχυδρομικά γραφεία. 
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Το ίδιο φύλλο της 24.11.1881 η εφημερίδα «Παλιγγενεσία» αναφέρει ότι το κλείσιμο των 
ταχυδρομικών γραφείων Κρήτης έγινε την 23.11.1881. την ίδια ημερομηνία δίνει και η «Εφημερίς». Η 
«Χακηκάτ» αναφέρει την σωστή 17.11.1881 
 

 
 
Επίσης η «Επετηρίς των Ταχυδρομείων της Ελλάδος 1882-1883» δεν αναφέρει κανένα ταχυδρομικό 
γραφείο εξωτερικού σε αντίθεση με τις προηγούμενες επετηρίδες. Σημειώνεται ότι τα ταχυδρομικά 
γραφεία της Κρήτης υπήρχαν αναγραφόμενα μόνο στην επετηρίδα του 1881. 
Προσπάθειες (μάταιες)  για την ίδρυση διανεμητηρίου στα Χανιά είχε προσπαθήσει ο Λεονάρδος να 
ιδρύσει και εν έτη 1857. Σχετικά δες στο ταχυδρομικό γραφείο Αλεξανδρείας. 

 
Στη Φιλοτέλεια του 1969 τ. 414/51 δίνονται οι τρεις σφραγίδες τις Κρήτης που είχε δημοσιεύσει ο Αθ. 
Οικονομίδης σε αμερικανικό περιοδικό του 1955  

 

 
Οι ίδιες σφραγίδες δημοσιεύτηκαν και στη «Φιλοτελική Ηχώ» τ. 164-165/460 από τον Π. Δρόσο. 
Στη Φιλοτέλεια του 1969 τ. 409/92 δημοσιεύονται από τον Ζερβογιάννη μαζί με πλήθος άλλων 
ανακριβειών και τα αποτυπώματα των ίδιων σφραγίδων 

 
 
Είναι φανερό ότι οι τρεις σφραγίδες της δεύτερης ομάδας είναι πλαστές!  
 
Πρέπει να αναφερθεί ότι στο παρελθόν υπήρξε  συλλογή του Αιγυπτιώτη Αθηνόδωρου Οικονομίδη η 
οποία περιείχε μεγάλες κεφαλές με σφραγίδες των τριών πόλεων της Κρήτης όπου υπήρχαν οι 
σφραγίδες τόσον των ναυτικών πρακτορείων όσο και του ταχυδρομείου. Επίσης στη «Φιλοτελική Ηχώ» 
τ. 164-165/460 αναφέρεται από τον Δρόσο ο κάτωθι πίνακας ο οποίος δείχνει το υλικό που υπήρχε σε 
τρεις συλλογές της εποχής . 
 

Πόλη/Συλλέκτης Οικονομίδης Strange Αργυρόπουλος 

Χανιά 10 γραμ/μα 4 γραμ/μα 5 γραμ/μα και  
1 φάκελος προς Σύρο 

Ρέθυμνο 12 γραμ/μα 5 γραμ/μα 2 φάκελοι προς Σύρο 
Ηράκλειο 12γραμ/μα 2 γραμ/μα  - 
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Οι αναφερόμενοι δύο φάκελοι εκ Ρεθύμνου προς Σύρο είχαν σφραγίδες 8.11.1882 και 3.1.1883 
αντιστοίχως.  
Τις ίδιες χρονολογίες αναφέρει στην Φιλοτέλεια του 1969 τ. 414/51 ο Π. Δρόσος. Αναφέρει την ύπαρξη 
επιστολής εκ Ρεθύμνου προς Σύρο  σφραγισμένη με Ρέθυμνο 8.11.1882 και ετέρα ακριβώς ίδια με την 
προηγούμενη με ημερομηνία 3.1.1883. 
Αναφέρονται δε μεμονωμένα τεμάχια εκ των οποίων είναι: 4 τεμ του 1881, 11 του 1882, 10 του 1883 
και 3 του 1884 εκ των οποίων το τελευταίο είχε 6.5.1884.  
Αναφέρθηκε ότι τα ταχυδρομικά γραφεία είχαν υπαλλήλους της ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ δεν 
αποκλείεται κάποιος εκ των πρακτόρων του ταχυδρομικού γραφείου Ρεθύμνου να εξακολουθούσε να 
παραλαμβάνει και να παραδίδει φακέλους και να διακινεί δια των πλοίων της εταιρείας ή σε άλλα 
τυχούσης  ευκαιρίας ταχυδρομικούς φακέλους κάνοντας χρήση της σφραγίδας την οποία κακώς 
κατείχε! Δεν πρέπει να αποκλείεται το γεγονός να είχε ή να έχει πέσει η σφραγίδα σε ακατάλληλα χέρια!  
Γενικά, όπως αναφέρθηκε προηγουμένως, για τις ημερομηνίες οι οποίες είναι πέραν της 17.11.1881 
πρέπει οι συλλέκτες να είναι εξαιρετικά επιφυλακτικοί. 
 
Γνωστό διαμάντι είναι ο εικονιζόμενος φάκελος του διακεκριμένου συλλέκτη  Μανώλη Μυλωνάκη. 

 
 

 
Συστημένος φάκελος από το ΡΕΘΥΜΝΟΝ της 14.5.(18)81 προς ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ 

Επί του φακέλου η σφραγίδα ΣΥΣΤΗΜΕΝΟΝ  και όπισθεν η διαβατική ΣΥΡΟΣ 
Συλλογή Μ. Μυλωνάκη 

 
Λεπτομέρειες επί των ταχυδρομικών γραφείων στο όνομα ενός εκάστου εκ των γραφείων. 
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Από τις αναχωρήσεις και αφίξεις των ατμοπλοίων του 1858 
Με αυστριακά πλοία είχε εξασφαλιστεί η από και προς την Κρήτη  επικοινωνία 
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Τα Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία εις την Μολδοβλαχία 
 
Από την υπάρχουσα βιβλιογραφία η πλέον σαφής και επιτυχημένη ιστορικά σε σχέση με την ίδρυση των 
ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων εξωτερικού εις την Μολδοβλαχία (Δακία) αλλά και την διατύπωση 
της εννοίας των  διανεμητηρίων παρουσιάζεται από τον Σοφοκλή Νοκολαϊδη.  
Στην Φιλοτέλεια τ. 425/16 ο Νικολαϊδης δημοσιεύει αποδεικτικά στοιχεία απ΄  όπου φαίνεται ότι η ιδέα 
της ίδρυσης των ταχυδρομικών γραφείων στην Μολδοβλαχία ήταν παλαιά και δη τουλάχιστον από τον 
Μάϊο του 1852 όπου ο εν Βουκουρεστίω Πρόξενος της Ελλάδος δίνει κάποια στοιχεία γύρω από το 
θέμα της διακίνησης του Αυστριακού και Ρωσικού ταχυδρομείου και κατά πόσο συμφέρον και 
γρηγορότερο είναι να χρησιμοποιεί η υπηρεσία το αυστριακό ταχυδρομείο. Δεν έχει τονιστεί ιδιαίτερα 
ότι την εποχή εκείνη και με την δικαιολογία του καπνισμού των επιστολών τα διάφορα κράτη είχαν 
αναπτύξει μηχανισμούς κατασκοπίας  και παρακολουθήσεως μεταξύ τους. Είχαν εγκαταστήσει στα 
λοιμοκαθαρτήρια ειδικευμένους επ’  αυτού ανθρώπους και κατέγραφαν ότι κατά τη γνώμη τους ήταν 
ενδιαφέρον ενημερώνοντας τις κυβερνήσεις τους. Στις 7.4.1853 ο ίδιος πρόξενος επανέρχεται και ζητά 
την ίδρυση ελληνικού ταχυδρομείου στο Βουκουρέστι αναπτύσσοντας διάφορα σχετικά θετικά  
επιχειρήματα. 
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Το Υπουργείο των Εξωτερικών του απήντησε ότι «Η σύσταση γραφείων εις τας Ηγεμονίας είναι προς 
το παρόν ανέφικτος».  
Στις 8.7.1853 ο πρόξενος επανήλθε δίνοντας νεότερα και πλέον λεπτομερή στοιχεία τα οποία έκαμψαν 
την αντίσταση του Υπουργείου και του Ταχυδρομείου.  
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Στην συνέχεια ο Νικολαϊδης δίνει δύο έγγραφα όπου το Ταχυδρομείο απαντά στο υπουργείο 
εσωτερικών την 26.8.1853 και 17.9.1853 συναινετικά. Το ένα εκ των δύο λέει σε κάποιο τμήμα του όχι 
μόνο το εγκρίνει την εισήγηση αλλά επεκτείνει την έγκρισή του για σύσταση ταχυδρομικών γραφείων 
και για το Ιάσιο, το Γαλάζιο και την Ιβραϊλα.: 
 
Τα άνω μνημονευθέντα έγγραφα είναι:   

 
 

 
 

Ο Κριμαϊκός πόλεμος πάγωσε τις παραπάνω εξελίξεις. Μετά την συνθήκη του Κάλιντζα την 27.5.1855 
ο πρόξενος επανήλθε:  
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Τελικώς αποφασίστηκε οριστικώς να ιδρυθούν ταχυδρομικά γραφεία στο Βουκουρέστι, στην Ιβραϊλα, 
στο Γαλάζιο και στο Ιάσιο. Αποφασίστηκε επίσης να ιδρυθούν ταχυδρομικά γραφεία στην Σμύρνη και 
στην Αλεξάνδρεια. Τον Μάϊο του 1857 ζητήθηκε η έγκριση της Τουρκικής Κυβερνήσεως.  
Και τέλος το πλήρωμα του χρόνου ήλθε. Με το αριθ. 785/947 έγγραφο της 27.5.1857 ο Πρέσβης της 
Ελλάδας στην Κωνσταντινούπολη αναγγέλλει στο Υπουργείο Εξωτερικών την έγκριση της Πύλης 
προκειμένου να ιδρυθούν εντός των εδαφών της ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία και δη στην Σμύρνη, 
Αλεξάνδρεια, Βουκουρέστι, Ιάσιο, Γαλάζιο και Ιβραϊλα.. Το έγγραφο έγραφε: 
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Μετά την ανωτέρω αλληλογραφία συμπεραίνοντας ο Νικολαϊδης σημειώνει: 
 

 
 

Από τα έγγραφα αλλά και τα συμπεράσματα του Νικολαΐδη φαίνεται ότι η ίδρυση των ταχυδρομικών 
γραφείων στις Ηγεμονίες έγινε περισσότερο για λόγους γοήτρου αν και το ταχυδρομείο διέβλεψε την 
οικονομική αποτυχία των υπό ίδρυση ταχυδρομικών γραφείων.  
Προετοιμάζοντας το έδαφος για την ίδρυση των παραπάνω ταχυδρομικών γραφείων. η Κυβέρνηση 
προέβη στην έκδοση των δύο Β.Δ. της 9.7.1857 και των λοιπών ενεργειών οι οποίες αναφέρονται στην 
σελίδα 95 κ. επ. 
To 1861 κατά τον Θ. Λεονάρδο τα κύρια κέντρα συγκέντρωσης της προς το εξωτερικό αλληλογραφίας 
είναι τα ταχυδρομεία Αθηνών, Πειραιώς και Σύρου. Κατά συνέπεια και το  προς την Μολδοβλαχία 
προοριζόμενο ταχυδρομικό υλικό συγκεντρώνονταν στα Ανταλλακτήρια Αθηνών, Πειραιώς και Σύρου. 
Επισημαίνεται ότι είναι λάθος ο ισχυρισμός (Φιλοτέλεια του 1928/53, 1943/42, 1953/50 & 1962/59 
και στα Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 247) ότι τα γραφεία στην Μολδοβλαχία έκλεισαν εξ αιτίας του 
νεοϊδρυθέντος κράτους της Ρουμανίας. Ότι δηλαδή όσα ξένα ταχυδρομικά γραφεία λειτουργούσαν στα 
εδάφη της τουρκικής αυτοκρατορίας τα οποία δόθηκαν προς σχηματισμό της Ρουμανίας έκλεισαν όλα 
το 1867. Το γεγονός αυτό δεν επηρέασε τα εκεί ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία τα οποία ούτως ή άλλως 
είχαν κλείσει το μεν του Βουκουρεστίου από το 1863. Των Ιβραϊλας και Γαλαζίου από το 1866. Τα 
ελληνικά γραφεία έκλεισαν εξ αιτίας της αδιαφορίας των υπαλλήλων τους και της εκ τούτου μικρής 
ταχυδρομικής κίνησης την οποίαν είχαν και όχι εξ αιτίας της ίδρυσης της Ρουμανίας. 
Το Σουλινά λειτούργησε κατά την χρονική περίοδο 1871-1875. 
Ένας από τους λόγους που οι σφραγίδες των ταχυδρομικών γραφείων της Μολδοβλαχίας είναι σπάνιες 
είναι ότι τα υφιστάμενα ξένα ταχυδρομεία ιδίως το Αυστριακό δούλευαν άψογα και χωρίς προβλήματα 
και ήταν φυσικό να προτιμώνται. Λόγος για τον οποίο είναι ευκολότερα να βρεθούν, σήμερα,  φάκελοι 
από την Μολδοβλαχία με Αυστριακές σφραγίδες παρά αντίστοιχες ελληνικές. 
Τα γραφεία Βουκουρεστίου, Ιβραΐλας και Γαλαζίου  επικοινωνούσαν μεταξύ τους με τακτικούς 
ταχυδρόμους που εκτελούσαν μια φορά την εβδομάδα το δρομολόγιο Βουκουρεστίου - Ιβραΐλας – 
Γαλαζίου. Με το Β. Δ. της 9.7.1857 «Περί διατιμήσεως των αποστελλομένων επιστολών δια των εν τω 
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Οθωμανικώ συστημένων Ελληνικών ταχυδρομείων» θεσπίσθηκε ταχυδρομικό τέλος 20 λεπτών διά την 
μεταφορά των διαβατικών φακέλων, δειγμάτων εμπορευμάτων και εντύπων από Ιβραΐλα προς 
Βουκουρέστι και από το Γαλάτσιο προς Ιάσιο και τανάπαλιν.  
Η επικοινωνία μεταξύ των ταχυδρομικών γραφείων Βουκουρεστίου, Ιβραΐλας και Γαλαζίου γινόταν με 
τακτικούς ταχυδρόμους που εκτελούσαν μια φορά την εβδομάδα το δρομολόγιο Βουκουρεστίου - 
Ιβραΐλας – Γαλαζίου.  
Το ταχυδρομικό τέλος από τις πόλεις της Μολδοβλαχίας  στην Ελλάδα ήταν (10+80+20=) 110 λεπτά.  
(Ήτοι 10 λεπτά διαβατικό τέλος από πόλη σε πόλη της  Μολδοβλαχίας συν 80 λεπτά ταχυδρομικό τέλος 
μεταφοράς μέχρι τα ελληνικά σύνορα συν 20 λεπτά εσωτερικό ελληνικό ταχυδρομικό τέλος).  
Ως προς την επικοινωνία της Ελλάδας με τις πόλεις της Μολδοβλαχίας στη Φιλοτέλεια του 1943 t. 224-
225/72 ο Κ. Γ. Σφήκας σημειώνει: 
 

 
 
Εκ των άνω φαίνεται ότι η επικοινωνία των ταχυδρομικών γραφείων της Μολδοβλαχίας γινόταν με την 
Ελλάδα ή και αντιστρόφως όπως και πρώτα με τον Ρώσο ταχυδρόμο της γραμμής Κωνσταντινούπολη – 
Μολδοβλαχία - Ρωσία.. Τα γράμματα και τα δείγματα διαβιβάζονταν με δαπάνη της Ελληνικής 
Κυβέρνησης «ελεύθερα παντός τέλους» εις Κωνσταντινούπολη με γαλλικά πλοία ή πλοία του 
Αυστριακού Lloyd τα οποία προσέγγιζαν εις τους ελληνικούς λιμένες. Από την Κωνσταντινούπολη το 
ταχυδρομείο διαβιβάζονταν με τον Ρώσο ταχυδρόμο της γραμμής Κωνσταντινούπολης – Μολδοβλαχίας 
- Ρωσίας. Οι ταχυδρόμοι έφευγαν κάθε 15 ημέρες και περνώντας από τις Ηγεμονίες της Μολδοβλαχίας 
έφταναν στα ρωσικά σύνορα. Τους ταχυδρόμους αυτούς για λόγους ασφαλείας συνόδευαν τούρκοι 
τάταροι  έως τα σύνορα της τουρκικής επικρατείας και εκείθεν συνέχιζαν έως ότου παραδώσουν την 
αλληλογραφία  εις τα ρωσικά ταχυδρομικά γραφεία της Μολδοβλαχίας. 
Η αλληλογραφία για την Μολδοβλαχία απ΄ όλη την Ελλάδα συγκεντρώνονταν εις τα ανταλλακτήρια 
ταχυδρομικά γραφεία. των Αθηνών, Σύρου και Πειραιώς. 
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Σύμφωνα με το Β.Δ. της 14.5.1849 ΦΕΚ 19/20.5.1849 οι παραλήπτες πλήρωναν ταχυδρομικό τέλος 
από την Πόλη έως τον τόπο προορισμού των ταχυδρομικών αντικειμένων διότι, ως εγράφη, έφταναν 
«ελεύθερα παντός τέλους» έως την  Κωνσταντινούπολη με ευθύνη της Ελληνικής ταχυδρομικής 
υπηρεσίας. 

 

 
 

Περισσότερα λεπτομερειακά στοιχεία ως προς την ίδρυση, λειτουργία και το κλείσιμο ενός εκάστου εκ 
των ταχυδρομικών γραφείων της Μολδοβλαχίας θα αναφερθούν ξεχωριστά και αλφαβητικά στα 
ονόματά τους. 
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Ο χάρτης της Ανατολικής Μεσογείου.  
Τα δρομολόγια των ταχυδρομικών πλοίων του Λόϋδ το 1845  

από επίσημη έκδοση της εταιρείας της Τεργέστης 
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Η προσάρτηση της Θεσσαλίας – Οι συνέπειες  
 
 
Οι οικονομικές και εμπορικές σχέσεις της Ελλάδος το 1881 εστηρίζοντο επί της συνθήκης του Κάλιντζα 
της 27.5.1855 (ΦΕΚ 54/4.8.1855) μεταξύ των όρων της οποίας ήταν και η ρήτρα του μάλλον 
ευνοουμένου κράτους. Επί τη βάση αυτού η Ελλάδα είχε αναπτύξει έντεκα ταχυδρομικά γραφεία στα 
εδάφη της Τουρκίας και ένα εις την Αίγυπτο. Ταχυδρομικά οι σχέσεις των δύο χωρών στηρίζονταν σε 
μια συμφωνία του 1876 κατά την οποία το οθωμανικό ταχυδρομείο παρέδιδε τους διά την Ελλάδα 
προοριζόμενους σάκους στα εν Τουρκία εγκατεστημένα ελληνικά ταχυδρομεία προς περαιτέρω 
διακίνηση. Οι σάκοι αποστέλλονταν απ΄ ευθείας στον Πειραιά και την Σύρο. Αυτό γινόταν  κατόπιν 
παρακλήσεως της Τουρκίας και αποδοχής του αιτήματος τούτου από την Ελλάδα ως συνάγεται από το 
υπ΄ ΄αρίθμ. 6660/3.7.1881 εγγράφου του υπουργείου Εξωτερικών. Ως προς τους εξ Ελλάδος προς την 
Τουρκία κατευθυνόμενους σάκους αυτοί παραδίδονταν εις τα εν Τουρκία ελληνικά ταχυδρομικά 
γραφεία.. Τα μεν γράμματα εξ αυτών παραδίδονταν επί τόπου, τα δε γράμματα τα προοριζόμενα για το 
εσωτερικό της Τουρκίας παραδίδονταν στο τουρκικό ταχυδρομείο προς περαιτέρω αποστολή και 
διανομή.  
Η Τουρκία  γνώριζε την ζημιά την οποία της προκαλούσαν τα ξένα ταχυδρομικά γραφεία στα εδάφη 
της. Η ζημιά ήταν  υλική διότι της αφαιρούσαν σημαντικό οικονομικό έσοδο και ηθική λόγω της 
μειώσεως του γοήτρου της επειδή δεν ήταν σε θέση να αποτελέσει μια αξιόπιστη ταχυδρομική υπηρεσία. 
Τις ζημιές τις οποίες υφίστατο συνεπεία της λειτουργίας στο έδαφος της των ξένων ταχυδρομικών 
γραφείων ήθελε να τις σταματήσει. Αναζητούσε δε ευκαιρίες προκειμένου να το επιτύχει.. Αναζητούσε  
τρόπους να απαλλαγή από τα ξένα ταχυδρομικά γραφεία. Δεν ήταν όμως σε θέσει να το πράξει λόγω, 
κυρίως, της στρατιωτικής αδυναμίας της, μη δυναμένη να επιβληθεί στις Μεγάλες Δυνάμεις. Δεν  ήταν 
σε θέση να επιβάλει την κατάργησή τους και γι αυτό οι αντιδράσεις της ήταν χλιαρές. Απόδειξη το 
γεγονός το οποίο επικαλείται ο Σ. Νιλολαϊδης στη Φιλοτ. 410/125 όπου ο βαλής των Ιωαννίνων την 
19.7.1881 απαίτησε το κλείσιμο των ταχυδρομικών γραφείων της Ελλάδος και της Αυστρίας. Επεισόδιο 
το οποίο δεν είχε συνέχεια λόγω της επέμβασης των ξένων πρέσβεων προς την Πύλη. 
Στην περίπτωση όμως της Ελλάδος δεν ήταν το ίδιο. Αναζητούσε την κατάλληλη ευκαιρία και την 
κατάλληλη αφορμή προκειμένου να προβεί στο κλείσιμο των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων.  
Πίστεψε ότι μπορούσε να τα κλείσει. Εκμεταλλεύτηκε την αφορμή που της δόθηκε και τα έκλεισε. Η 
αφορμή της δόθηκε από τον άκομψο τρόπο με τον οποίο έκλεισε το τουρκικό ταχυδρομικό γραφείο στην 
Λάρισα.  
Προτού αναφερθούν τα γεγονότα τα οποία κατέληξαν στο κλείσιμο των ταχυδρομικών γραφείων στα 
εδάφη της Τουρκίας πρέπει να αναφερθούν κάποια άλλα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία του 
εξωτερικού τα οποία έκλεισαν για κάποιους άλλους λόγους και αιτίες οι οποίες δεν έχουν σχέση με τα 
γεγονότα της Θεσσαλίας και τα οποία θα αναπτυχθούν στη συνέχεια, 
Συγκεκριμένα ως προς το κλείσιμο των ξένων ταχυδρομικών γραφείων. τα οποία έκλεισαν για γεγονότα 
ανεξάρτητα των γεγονότων της Θεσσαλίας στα εδάφη της Τουρκίας οι λόγοι είναι διαφορετικοί και 
κατά περίπτωση 
Στις Ηγεμονίες της Μολδοβλαχίας κύρια αιτία του κλεισίματος των ταχυδρομικών γραφείων 
Βουκουρεστίου, Ιβραϊλας, Γαλαζίου και Σουλινά ήταν η μικρή ταχυδρομική κίνηση που σημειώθηκε 
κατά την λειτουργία τους. Αυτό συνέβη διότι ο κόσμος προτιμούσε τα πλέον αξιόπιστα ξένα 
ταχυδρομεία και ιδίως το αυστριακό. Ένας από τους λόγους που οι σφραγίδες των ελληνικών 
ταχυδρομικών γραφείων της Μολδοβλαχίας είναι σπάνιες είναι διότι τα υφιστάμενα ξένα ταχυδρομεία 
ιδίως το Αυστριακό δούλευαν άψογα και χωρίς προβλήματα και ήταν φυσικό να προτιμώνται. Λόγος 
για τον οποίο είναι ευκολότερο να βρεις φακέλους από την Μολδοβλαχία με αυστριακές σφραγίδες 
παρά ελληνικές της ίδιας εποχής. Η μικρή ταχυδρομική κίνηση ήταν η αιτία  που όταν επετράπη να 
λειτουργήσει ταχυδρομικό γραφείο στο Ιάσιο η Υπηρεσία δεν το άνοιξε  δοθέντος ότι είχε κριθεί πλέον 
η λειτουργία τους ως περιττή. 
Ένας επί πλέον λόγος είναι και η αδιαφορία την οποία επέδειξαν οι επιφορτισθέντες υπάλληλοι των 
προξενείων για την ομαλή λειτουργία τους. 
Στην Αλεξάνδρεια έκλεισε το εκεί το ταχυδρομικό γραφείο κατόπιν συνεννοήσεως και με κοινή 
απόφαση των δύο πλευρών. 
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Τα γεγονότα της Θεσσαλίας τα οποία κατέληξαν στο κλείσιμο των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων 
στα εδάφη της Τουρκίας  έχουν εν κατακλείδι ως εξής: 
Με απόφαση της συνδιάσκεψης του Βερολίνου του 1880 συνήλθαν σε νέα συνδιάσκεψη οι πρεσβευτές 
των Μεγάλων Δυνάμεων στην Κωνσταντινούπολη τον Φεβρουάριο-Μάρτιο  του 1881 προκειμένου να 
τροποποιηθούν τα ελληνοτουρκικά σύνορα. Κατέληξαν σε συμφωνία η οποία υπογράφτηκε την 10 
(22).5.1881. Βάση της συμφωνίας παραχωρήθηκε στην Ελλάδα ολόκληρη η Θεσσαλία, πλην ενός 
μικρού τμήματος περί την Ελασσόνα. Παραχωρήθηκε, επίσης και ένα μικρό τμήμα της Ηπείρου με 
κέντρο την Άρτα. 
Την παραχωρηθείσα περιοχή την διήρεσαν σε ζώνες προκειμένου να παραχωρηθεί τμηματικώς εις την 
Ελλάδα. Οι τμηματικές παραχωρήσεις θα γινόταν σε ορισμένες εκ των προτέρων συμφωνημένες 
ημερομηνίες με την εποπτεία ξένων παρατηρητών.  
Το πρώτο τμήμα το οποίο παρεδόθη ήταν η Άρτα με την γύρω περιοχή της. Παρεδόθη την 24.6.1881. 
Το τελευταίο ήταν ο Βόλος ο οποίος παρεδόθη την 2.11.1881. 
Οι συμφωνημένες ημερομηνίες εισόδου του ελληνικού στρατού ήταν: 
Άρτα    24-6-1881 
Φάρσαλα   18-8-*1881 
Καρδίτσα   18-8-1881 
Τρίκαλα    23-8-1881 
Καλαμπάκα   24-8-1881 
Λάρισα    1-9-1881 
Βόλος    2-11-1881 
Οι τουρκικές αρχές έφευγαν την δεδομένη, προσυμφωνημένη ημέρα και την επομένη εισήρχετο ο 
ελληνικός στρατός προς κατάληψη της περιοχής. Στην συνέχεια εγκαθίσταντο Βασιλικοί Επίτροποι οι 
οποίοι αναλάμβαναν την διοίκηση προσωρινά μέχρις ότου τους διαδεχθούν οι κανονικές διοικητικές 
αρχές. 
 

 
 

Ο Χάρτης των προσαρτημένων περιοχών το 1881 
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Εν όψει των προσαρτήσεων των νέων χωρών εις την Ελλάδα εξεδόθησαν δύο Β.Δ. της 26.6.1881 τα 
οποία δημοσιεύτηκαν στο ΦΕΚ 53/26.6.1881 το ένα «Περί προσωρινής διοικήσεως των 
προσαρτωμένων εν Ελλάδι νέων χωρών κλπ» μέρος του οποίου έχει ως εξής: 
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και το δεύτερο Βασιλικό Διάταγμα της 26.6.1881 
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Βάσει του άρθρου 1 του πρώτου Β.Δ. με την είσοδο του στρατού στην προσαρτώμενη περιοχή 
καταργούνταν όλες οι υπάρχουσες υπηρεσίες. Όλης της διοικητικής ευθύνης υπεύθυνος ήταν πλέον ο 
Βασιλικός Επίτροπος ο οποίος ακολουθούσε τον στρατό. 
 

 
 
Βάση του άνω άρθρου με την είσοδο του ελληνικού στρατού στη περιοχή έπαυε υφιστάμενη κάθε αρχή 
και εξουσία. Τα πάντα νέκρωναν. Έπαυαν να ισχύουν. Όλες οι εξουσίες περνούσαν μέχρι νεοτέρας στο 
κάθε Βασιλικό Επίτροπο ο οποίος αναλάμβανε την εξουσία με την είσοδο του στρατού στη δεδομένη 
επαρχία. Κατά συνέπεια και τα υπάρχοντα ταχυδρομεία έπαυαν, μέχρις νεοτέρας αποφάσεως του 
Βασιλικού Επιτρόπου, να  λειτουργούν. 
 

 
Ο χάρτης του 1881 
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Με το Β.Δ. 4.7.1881 ΦΕΚ 60/8.7.1881 καθορίστηκαν ο τρόπος δημοσιεύσεως και ισχύος των 
διαταγμάτων και νόμων. Προς εφαρμογή του δεύτερου Διατάγματος οι Νόμοι και τα Διατάγματα 
άρχισαν σταδιακά να τοιχοκολλιόνται. Όμοια και  οι νέες διατάξεις και  αποφάσεις των Επιτρόπων.  
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Βάση του ανωτέρω διατάγματος η εύρυθμος λειτουργία των πάσης φύσεως υπηρεσιών άρχιζε τρεις 
μέρες από την τοιχοκόλληση τους. Τοιχοκόλληση η οποία δεν γινόταν πάντα με την δέουσα ταχύτητα. 
Βάση των ανωτέρω και δη του Β.Δ. της 26.6.1881 περί αναστολής της λειτουργίας απάντων των 
υπηρεσιών έπρεπε να σταματήσει και η λειτουργία του τουρκικού ταχυδρομείου Λαρίσης με την είσοδο 
του στρατού στην πόλη. 
Ο διευθυντής του τουρκικού ταχυδρομείου και τηλεγραφείου αρνήθηκε να παραδώσει το κατάστημα του 
τηλεγραφείου με την δικαιολογία ότι σκόπευε να το χρησιμοποιήσει ως ταχυδρομικό γραφείο.  
Ο τότε πρωθυπουργός της Ελλάδος Αλ. Κουμουνδούρος  βρίσκονταν  υπό συνεχή πίεση από την 
αντιπολίτευση η οποία τον κατηγορούσε για ασθενή συμπεριφορά απέναντι στην Υψηλή Πύλη συνεπεία 
της εξαιρέσεως της Ελασσόνας και όλης της Ηπείρου πλην της Άρτας από την προσάρτηση.  Φοβήθηκε 
μην κατηγορηθεί και για το θέμα της λειτουργίας του ταχυδρομείου στην Λάρισα. Δεν ήθελε να αφήσει 
στους αντιπάλους του ακόμα ένα επιχείρημα εναντίον του.  Ως εκ τούτου διέταξε, ελαφρά τη καρδία, το 
βίαιο κλείσιμο του ταχυδρομείου. Η ενέργεια αυτή υπήρξε ολέθρια και τελείως ασύνετη δεδομένου ότι 
έδωσε αφορμή να προβούν οι Τούρκοι στο κλείσιμο όλων των λειτουργούντων ελληνικών 
ταχυδρομείων στα εδάφη της Τουρκίας από τα οποία τα κέρδη τα οποία εκαρπούτο η Ελλάς υλικά και 
ηθικά ήταν τεράστια.. 
Η απόφαση του Κουμουνδούρου ήταν τυπικά σωστή βάση του άρθρου ένα, που αναφέρθηκε πιο πάνω. 
Βάσει του άρθρου αυτού έπρεπε το τουρκικό ταχυδρομείο έπρεπε να κλείσει από την ίδια μέρα της 
εισόδου του στρατού στην Λάρισα την 2.9.1881.  
Το Υπουργείο Εσωτερικών λαβών γνώση του γεγονότος ειδοποίησε το των Εξωτερικών. Το Υπουργείο 
των Εξωτερικών με έγγραφό του της 11.9.1881 υπ΄ αρίθμ 29864 έδωσε οδηγίες εις τον πρέσβη της 
Κωνσταντινουπόλεως σχετικά με το ανάκυψαν θέμα. Ο πρέσβης με ημερομηνία 23.9.1881 προέβη σε 
σχετικό διάβημα προς την Υψηλή Πύλη. Μετά ένα, περίπου, μήνα ο πρέσβης με την υπ΄ αρίθμ 
3172/3177 αναφορά του γνωστοποίησε το Υπουργείο ότι ο Τούρκος Υπουργός των Εξωτερικών της 
Τουρκίας  τον πληροφόρησε διά διακοινώσεως του με ημερομηνία 2.10.1881 (ν. ημ.) ότι ο εν Λαρίση 
διευθυντής του τηλεγραφείου διετάχθη να παραδώσει το κατάστημα πλην όμως η Υψηλή Πύλη 
προτίθεται να διατηρήσει σε λειτουργία το τουρκικό ταχυδρομικό γραφείο Λαρίσης. Ο δε πρέσβης 
ζητούσε οδηγίες ως προς τις εν συνεχεία ενέργειές του. Μετά δύο ημέρες  ήτοι την 23.10.1881 
απέστειλε και την υπ΄ αρίθμ. 3192 αναφορά του με την οποία ο Έλλην πρέσβης δίνει συμπληρωματικές 
πληροφορίες. Εν περιλήψει οι πληροφορίες ήταν οι εξής: 
1.- Ότι η διεύθυνση των τουρκικών ταχυδρομείων με αφορμή το κλείσιμο του τουρκικού ταχυδρομείου 
της Λάρισας προτίθεται να ζητήσει να κλείσουν όλα τα εν Τουρκία λειτουργούντα ελληνικά 
ταχυδρομεία.  
2.- Η Πύλη έδωσε εντολή εις τον εν Αθήναις επιτετραμμένο της να παραπονεθεί για τον τρόπο με τον 
οποίο διενεργήθει η κατάληψης του εν Λαρίση τουρκικού ταχυδρομικού καταστήματος και να κάμει 
γνωστή την πρόθεσή της να διατηρήσει στην Λάρισα τουρκικό ταχυδρομείο. Εν εναντία δε περιπτώσει 
να κλείσουν λόγω αμοιβαιότητας όλα τα εν Τουρκία ελληνικά ταχυδρομεία. 
Περί το τέλος Νοεμβρίου ο Έλλην Υπουργός των Εξωτερικών έστειλε εγκύκλιο προς όλους τους εν τω 
εξωτερικώ έλληνες πρέσβεις  προκειμένου να τους κατατοπίσει επί του προκύψαντος ζητήματος 
προκειμένου να προβούν στις κατάλληλες ενέργειες προς τις ξένες Κυβερνήσεις και ιδίως προς αυτές οι 
οποίες διατηρούσαν ταχυδρομικά γραφεία στα εδάφη της Τουρκίας. 
 

 
Αλ. Κουμουνδούρος 
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Η εγκύκλιος έλεγε σύμφωνα με τις περιγραφές των εφημερίδων: 
 

 
 

Ανάλογη εγκύκλιο απέστειλε την 29.11.1881 (ν. ημ.) και ο Υπουργός των Εξωτερικών της Τουρκίας 
προς τους Τούρκους πρέσβεις. Η εγκύκλιος δημοσιεύτηκε στην Κωνσταντινούπολη, την Σμύρνη κλπ. Η 
εγκύκλιος  δημοσιεύτηκε εις τον «Νεολόγο» της Κωνσταντινούπολης η  οποία εν περιλήψει έλεγε: 
 

 
 
Από τα ανωτέρω συνάγεται κατά τον Σοφ. Νικολαϊδη ότι: 
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Ο Κουμουνδούρος αν και κατακρίθηκε για την ενέργειά του από την αντιπολίτευση δεν πρέπει να κριθεί 
αυστηρά. Φοβήθηκε ότι αν επέτρεπε την λειτουργία του τουρκικού ταχυδρομείου στη Λάρισα θα είχε ως 
συνέπεια την απαίτηση και των άλλων κυβερνήσεων συνδεομένων με την Ελλάδα με την ρήτρα του 
μάλλον ευνοουμένου κράτους να ιδρύσουν και αυτά ταχυδρομικά γραφεία στην Ελλάδα. Από την άλλη 
πλευρά εάν το άφηνε να λειτουργήσει ήταν βέβαιο ότι θα έκλεινε ελλείψει κινήσεως δεδομένου ότι 
κανείς , ακόμα και οι τούρκοι δεν εμπιστεύοντο την οθωμανική ταχυδρομική υπηρεσία. 
Εν πάση περιπτώσει η τουρκική κυβέρνηση περί τας αρχάς Νοεμβρίου απέστειλε διακοίνωση προς την 
Ελληνική κυβέρνηση προεδρευόμενη από τον Αλ. Κουμουνδούρο και στον εν Κωνσταντινουπόλει 
έλληνα πρεσβευτή Ανδρέα Κουντουριώτη δηλούσα ότι προτίθεται να ιδρύσει ταχυδρομικά γραφεία στην 
Άρτα και την Λάρισα τα οποία λειτουργούσαν κατά την προσάρτηση της Θεσσαλίας εις την Ελλάδα.. 
Την απαίτησή της αυτή την στήριξε στο δικαίωμα της αμοιβαιότητας. Ζήτησε δε σε περίπτωση 
αρνήσεως του αιτήματός της την κατάργηση όλων των ταχυδρομικών γραφείων τα οποία ήσαν στο 
έδαφός της..  
Η κυβέρνηση απέρριψε και τα δύο αιτήματα προβάλλουσα τους κάτωθι λόγους (Φιλοτ. 411/126):  
 

 
 
Αντηλλάγησαν και άλλες διακοινώσεις. Τα πράγματα εκτραχύνθηκαν. Η Ελληνική Κυβέρνηση 
διαμαρτυρήθηκε προβάλλουσα επί ματαίω διάφορα επιχειρήματα μεταξύ των οποίων την αρχή της ίσης 
μεταχειρίσεως ως προς τα ξένα κράτη, τα ταχυδρομικά γραφεία των οποίων επέτρεπε η Τουρκία να 
λειτουργούν ανεμπόδιστα.  
Οι δύο πλευρές επέμειναν στις θέσεις τους. Η Τουρκία παρέμεινε αμετάπειστη. Έδωσε εντολή να 
κλείσουν τα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία στο έδαφός της. Πράγμα το οποίο και έγινε!  
 

 
 

 
 

 
Τα γραφεία δεν έκλεισαν όλα μαζί την ίδια ημερομηνία. Λεπτομέρειες πάνω στο κλείσιμο ενός εκάστου 
των γραφείων θα δοθούν όταν αναφερθούν ξεχωριστά τα γραφεία στο παρόν. 
Αυτό που ισχύει για όλα τα ελληνικά γραφεία είναι ότι όλα έκλεισαν εντός του 1881. 
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Αποτέλεσμα αυτού να αρχίσει μια σειρά αντεκδικήσεων μεταξύ των δύο χωρών η οποία κατέληξε στην 
πλήρη διακοπή των ταχυδρομικών σχέσεων μεταξύ τους. Κατόπιν αυτού η Ελλάς δεν δέχονταν τους 
οθωμανικούς φακέλους των τουρκικών ταχυδρομείων και βεβαίως η Τουρκία δεν δέχονταν τους 
αντίστοιχους ελληνικούς. Η ζημία δια την Ελλάδα υπήρξε μεγάλη, τόσον διότι δεν εξυπηρετούντο πολλά 
στρώματα ελληνικού πληθυσμού κατεσπαρμένου στην αχανή Αυτοκρατορία αλλά και δια το γόητρο της 
το οποίο επλήγει εκ του γεγονότος αυτού. Ενδεικτικά τα κείμενα των εφημερίδων της εποχής. 
Οι επιπτώσεις οι οποίες προέκυψαν από το κλείσιμο των ελληνικών ταχυδρομείων στα τουρκικά εδάφη 
ήταν σημαντικές.  
Τις επιπτώσεις τις περιγράφει γλαφυρά ο Σοφ. Νικολαίδης στην Φιλοτέλεια του 1969/29: Δίνει  κάποια 
εκ των προβλημάτων που προέκυψαν από τα γεγονότα αυτά.  
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Φάκελος από τον ΒΟΛΟ της 18 ΔΕΚΕ (18)82 προς την Θεσσαλονίκη.  
Έχει κλείσει το ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο Θεσσαλονίκης  

και τον φάκελο τον παρέλαβε το αντίστοιχο της Γαλλίας  SALONIQUE TORQUE 31 DEC. (18)82 
Ένδειξη ότι τα δύο ταχυδρομεία έχουν διακόψει τις ανταλλαγές φακέλων 

και ο φάκελος διακινήθηκε με γαλλικά πλοία 
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Για τους κατοικούντας στην Τουρκία πλησίον των ξένων ταχυδρομικών γραφείων το θέμα λύθηκε 
προσωρινά  δια της μεταβιβάσεως της αλληλογραφίας μέσω των ξένων ταχυδρομικών γραφείων τα 
οποία ήταν εγκατεστημένα στα εδάφη της Τουρκίας. Αλλά για τους λοιπούς κατεσπαρμένους Έλληνες η 
αλληλογραφία τους έπρεπε να διεξάγεται μέσω του τουρκικού ταχυδρομείου. 
Επί δεκαέξι χρόνια (1881 – 1897) η Τουρκία δεν δέχονταν προς διανομή γράμματα με ελληνικά 
γραμματόσημα. Αντιστοίχως το ίδιο η Ελλάς. 
Χρειάστηκε να υπογραφή η συνθήκη της Κωνσταντινουπόλεως της 22/11-4/12/1897 προκειμένου να 
αποκατασταθούν και να ομαλοποιηθούν  ύστερα από δεκαέξι χρόνια οι ταχυδρομικές σχέσεις των δύο 
χωρών.  
Πάνω στα προβλήματα τα οποία ανέκυψαν από την διακοπή των ταχυδρομικών σχέσεων μεταξύ των 
δύο χωρών αναφέρεται στη Φιλοτελική Λέσβο  του 1988/152. Συγκεκριμένα αναφέρεται σε κάποιο 
κείμενο του 1909 το οποίο περιγράφει τα ανακύψαντα ταχυδρομικά προβλήματα: 
 

 
 
Επί του ιδίου θέματος πάλι στη Φιλοτελική Λέσβο  του 1989/406 υπάρχει άρθρο της εφημερίδας 
«ΕΛΛΑΣ» της 2.10.1914 η οποία γράφει: 
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Τέλος στη Φιλοτελική Λέσβο  του 1990/188 αναφέρεται πρόταση της Γενικής Διευθύνσεως των 
Ταχυδρομείων προς το Υπουργείο των Εξωτερικών η οποία έλεγε: 

 

 
 

Πρέπει να τονιστεί ότι η Ελλάδα ουδέποτε  επέτρεψε διομολογήσεις ή άλλες διευκολύνσεις για την 
εγκατάσταση ξένων ταχυδρομικών γραφείων  στα εδάφη της. Ουδέποτε επετράπη να χρησιμοποιηθούν 
ξένα γραμματόσημα από ναυτιλιακά πρακτορεία  ή ξένα πολιτικά ταχυδρομικά γραφεία. Εξαίρεση 
κάποια στρατιωτικά ταχυδρομεία σε περιόδους κρίσης και απολύτως προσωρινά. 
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Β΄ ΜΕΡΟΣ 
 
 
 
 
 
ΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΔΙΑΝΕΜΗΤΗΡΙΑ ΚΑΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΓΡΑΦΕΙΑ 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΥ 1833 – 1881 
(Σε ομάδες και κατ΄ αλφαβητική σειρά) 

 
Στο παρόν κεφάλαιο θα αναφερθούν τα διανεμητήρια και τα ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού ως 
ανεξάρτητες οντότητες και με αλφαβητικά σειρά αφού πρώτα χωριστούν σε τρεις ομάδες. Οι ομάδες 
είναι: 
 
Α.- Γραφεία με γνωστή και σαφή χρονική διάρκεια 
Αφορά γραφεία με σαφή αρχή και τέλος. Κατ εξαίρεση στην κατηγορία αυτή θα αναφερθεί και το 
ταχυδρομικό γραφείο Ιασίου το οποίο αν και ιδρύθηκε ποτέ δεν λειτούργησε με αποκλειστική απόφαση 
της ελληνικής κυβερνήσεως. Αυτά είναι: 
 
Αλεξανδρείας Ιωαννίνων 
Άρτα Κωνσταντινουπόλεως 
Βόλου Λαρίσης 
Βουκουρεστίου Πρεβέζης 
Γαλαζίου Ρεθύμνου 
Ηρακλείου Σμύρνης 
Θεσσαλονίκης Σουλινά 
Ιάσιον Χανίων 
Ιβραϊλας  
 
Β.- Διανεμητήρια με ελαχίστη διάρκεια   
Αφορά γραφεία τα οποία λειτούργησαν για μικρό χρονικό διάστημα χωρίς αρχή και τέλος βασισμένα 
στην προσπάθεια δημιουργίας μιας «ντε φάκτο» ανεπίσημης λειτουργίας η οποία όπως ήταν φυσικό 
κατάληξαν σε αποτυχία. Αυτά είναι:  
Δαρδανελίων 
Λιβόρνου 
Μασσαλίας 
 
Γ.- Διανεμητήρια τα οποία είναι αμφίβολο αν λειτούργησαν ή δεν υπάρχουν στοιχεία περί την  
λειτουργία τους και γραφεία τα οποία έχουν αναφερθεί στον φιλοτελικό τύπο χωρίς όμως επαρκή 
αποδεικτικά στοιχεία.  
Αφορά  γραφεία τα οποία έγινε κάποια προσπάθεια λειτουργίας αλλά δεν λειτούργησαν ποτέ λόγω 
τοπικών δυσκολιών ή και αν λειτούργησαν δεν υπάρχουν στοιχεία τα οποία να πείθουν γι΄ αυτό. Στην 
παρούσα ομάδα θ΄ αναφερθούν και γραφεία τα οποία αναφέρθηκαν σε κάποιο άρθρο στον φιλοτελικό 
τύπο χωρίς όμως κάποιο αποδεικτικό στοιχείο. Αυτά είναι: 
 
Αγκώνα Κέρκυρα 
Βαθύ Σάμου Μάλτα 
Καβάλα Μεσσήνη 
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Χάρτης δρομολογίων του Lloyd το 1860 
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Α.- ΓΡΑΦΕΙΑ ΜΕ ΓΝΩΣΤΗ ΚΑΙ ΣΑΦΗ ΧΡΟΝΙΚΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ 
 
 
ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑΣ 
 
Στον «Συλλεκτικό Κόσμο»  τ. 62/788 κ. επ. ο Θ. Ντάκος αναφέρει ότι με την Συνθήκη της 
Ανδριανουπόλεως στις 2/14.9.1829 όπου η Υψηλή Πύλη αναγνώρισε το δικαίωμα ίδρυσης Ελληνικού 
Κράτους αλλά υποτελούς στον Σουλτάνο η Ελλάδα απέκτησε και το δικαίωμα της ίδρυσης Προξενείου 
στα εδάφη της Αιγύπτου. Πλήρη ανεξαρτησία αναγνώρισε για την Ελλάδα η Υψηλή Πύλη  με την 
Συνθήκη της Κωνσταντινούπολης της 9/21.6.1832.  
Η έναρξη διπλωματικών σχέσεων μεταξύ Ελλάδος και Αιγύπτου τοποθετείται λίγο μετά την 1.10.1833 
με το διορισμό ως Γενικού προξένου την 18.8.1833 του Μιχαήλ Τοσίτσα, έλληνα εγκατεστημένου από 
πολλών ετών στην Αλεξάνδρεια και προσωπικού φίλου του αντιβασιλέως της Αιγύπτου Μωχαμέτ Άλη 
Πασά. Η ενέργεια του Αντιβασιλέως δεν ήταν μόνο φιλική αλλά και πολιτική (ανταγωνιζόμενος τον 
Σουλτάνο) και εμπορική (εξ αιτίας Ελλήνων εμπόρων οι οποίοι αντιπροσώπευαν την πλουσιότερη 
κοινότητα της Αιγύπτου). 
Μεταξύ των οδηγιών που είχε λάβει σε σχέση με τα καθήκοντά του ο Πρόξενος υπήρχε και η 
παράγραφος: « … Δύνασθε να χρησιμοποιείτε διά την επίσημόν σας αλληλογραφία μίαν σφραγίδα με 
την επιγραφήν ελληνιστί {ΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΑΙΓΥΠΤΩ} …». Αυτές είναι οι 
συνθήκες με τις οποίες άνοιξε το ταχυδρομικό γραφείο ανταλλαγής-διανεμητήριο της Αλεξανδρείας το 
οποίο ήταν εγκατεστημένο στην αρχή στην οικία του Προξένου και εν συνεχεία στο προξενείο υπό την 
εποπτεία του Προξένου. Η έναρξής του πρέπει να τοποθετηθεί μεταξύ της 1.10. και της 15.11.1833. 
Την 21.11.1833 έγινε δεκτός ο διορισμός του Προξένου από τον Αιγύπτιο Αντιβασιλέα. Θεωρείται ότι 
είναι το πρώτο ξένο ταχυδρομικό γραφείο στα εδάφη της Αιγύπτου. 
Στην Φιλοτ. τ. 40/27 στην μελέτη του R. BACH αναφέρεται επίσης ότι στη Μασσαλία, τη Μεσσήνη, την 
Αλεξάνδρεια, τη Σμύρνη, την Κρήτη  και στη Κωνσταντινούπολη από το 1834 υπήρχαν ελληνικά 
ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής διατελούντα υπό την εποπτεία των Ελληνικών προξενείων.  
Την ίδια γνώμη εκφράζει ο Κ. Γ. Σφήκας στην Φιλοτ. 236-237/77. Το επαναλαμβάνει ο Σοφ. 
Νικολαϊδης στο ανάτυπο Νο 14 στη σελίδα 3. Επίσης, και κυρίως, ο Λεονάρδος στη σελίδα 12 της 
εκθέσεώς του. 

 
Το γραφείο πρέπει να θεωρηθεί ότι άνοιξε μεταξύ του τέλους του 1833 και της αρχές του 1834. Ήταν 
στην αρχή εγκατεστημένο στην οικία του Μ. Τοσίτσα στην ωραιότερη πλατεία της πόλεως. Η πλατεία 
ήταν στη θέση του νυν χρηματιστηρίου στη πλατεία των Προξένων ή πλατεία Μωχάμετ Άλη και νυν 
πλατεία δημοκρατίας. Θεωρείται δε ότι είναι το πρώτο ξένο ταχυδρομικό γραφείο που υπήρξε στα 
εδάφη της Αιγύπτου. 

 

 
 

Το λιμάνι του Ναυπλίου το 1852  
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Στην Φιλοτέλεια τεύχη 570/35, 594/33 & 596/113 δίνονται επαρκείς πληροφορίες γύρω από το 
Προξενείο της Αλεξανδρείας και λοιπά σχετικά ιστορικά στοιχεία ως και διευκρινήσεις σε σχετική 
επιστολή του Θέμη Ντάκου στο ΣΥΛΛΕΚΤΙΚΟ ΚΟΣΜΟ τ. 62 τον Ιανουάριο του 1986. 
Στις 29.8.1833 (ΦΕΚ 30/23.9.1833) έγινε η πρώτη σύμβαση της Ελλάδας με τον Φρ. Φεράλδη για την 
μεταφορά της αλληλογραφίας στο εσωτερικό και το εξωτερικό κυρίως. Η σύμβαση τέθηκε σε ισχύ στις 
αρχές Σεπτεμβρίου 1833. Η σύμβαση προέβλεπε την διάθεση εκ μέρους του εργολάβου Φεράλδη έξι 
ταχυπλόων ιστιοφόρων εκ των οποίων το ένα προοριζόταν στην γραμμή Ναύπλιον – Αλεξάνδρεια με 
προσέγγιση στα Χανιά, καθ΄ όσον η Κρήτη διατελούσε υπό την αιγυπτιακή επικυριαρχία και προφανώς 
εξυπηρετούσε  την Αιγυπτιακή διοίκηση. 
Στις 23.2.1834 υπεγράφη η πρώτη ταχυδρομική σύμβαση της Ελλάδας με την Αυστριακή κυβέρνηση με 
ισχύ από 1.5.1834 όπου προβλέπεται η αλληλογραφία μεταξύ Αυστρίας και Αιγύπτου θα μεταφέρεται με 
τα ιστιοφόρα και των δύο κυβερνήσεων.  
Η «Καρτερία» ήταν το πρώτο ταχυδρομικό ατμόπλοιο του Ελληνικού Ναυτικού και πιθανώς το πρώτο 
ταχυδρομικό ατμόπλοιο που εισήλθε στο λιμάνι της Αλεξανδρείας.  
Την 17.5.1834 υπεγράφη η 3η σύμβαση με τον Φρ. Φεράλδη η οποία προέβλεπε 11 πλέον ταχύπλοα. Η 
γραμμή Ναύπλιο – Χανιά – Αίγυπτος διατηρείται , επεκτείνεται πέραν της προβλεπομένης 1.9.1835 και 
φαίνεται να λήγει περί το τέλος του 1837. 
Την 1.5.1837 αναχωρεί από την Μασσαλία το πρώτο γαλλικό ταχυδρομικό ατμόπλοιο «Σκάμανδρος» 
για την διαδρομή Μασσαλία-Αλεξάνδρεια-Σύρο-Κωνσσταντινούπολη. 
Την 11.5.1837 αναχώρησε το γαλλικό ταχυδρομικό ατμόπλοιο «Ευρώτας» από την Μασσαλία. Από το 
Μάιο – Ιούνιο του 1837 τα γαλλικά ταχυδρομικά πλοία ανέλαβαν την εκτέλεση τακτικής ταχυδρομικής 
γραμμής μεταξύ Αλεξανδρείας και Πειραιώς μέσω Σύρου.  
Την 21.12.1837 με την σύμβαση με τα γαλλικά κρατικά ατμόπλοία εξασφαλίστηκε η προς την Αίγυπτο 
μεταφορά της αλληλογραφίας μέχρι το 1848 όταν σταμάτησαν οι γαλλικές προσεγγίσεις στην 
Αλεξάνδρεια και Σύρο. 
Την 15.4.1843 με την σύμβαση με το αυστριακό Λόϋδ η οποία τέθηκε σε ενέργεια από 14.6.1843 
χρησιμοποιήθηκαν για πρώτη φορά ατμόπλοια. Η σύμβαση τροποποιήθηκε την 1.4.1845 ώστε να 
προσεγγίζουν στην Αλεξάνδρεια.  
Την 10.5.1848 άνοιξε γραμμή του Λόϋδ απ΄ ευθείας μεταξύ Τεργέστης – Αλεξάνδρειας μέσω Κερκύρας. 
Η προσέγγιση με την Κέρκυρα σταμάτησε το 1870.  
Τον Αύγουστο του 1848 εγκαταλείπεται η γραμμή του Λόϋδ Σύρου – Αλεξανδρείας η οποία 
επαναλειτούργησε την άνοιξη του 1857. 
Το ελληνικό προξενείο λειτούργησε κανονικά μέχρι την 27.3.1854 λόγω του επικείμενου Κριμαϊκού 
πολέμου (Οκτώβριος του 1854) όπου έκλεισαν, προσωρινά, όλα τα εν λειτουργία ταχυδρομικά γραφεία 
της Ελλάδος επί τουρκικών εδαφών.  

 

 
 

Το ατμόπλοιο «Καρτερία» 
Το πρώτο ατμόπλοιο του Ελληνικού Ναυτικού 
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Στη Φιλοτ.  του 1962/55 σε άρθρο του ο ΑΛ. Γ. Αργυρόπουλος γράφει ότι το λειτουργούν διανεμητήριο 
Αλεξανδρείας μετατράπηκε το 1857  σε  ταχ. γρ. Αλεξανδρείας, στα πλαίσια των δύο Β. Δ. της 9.8.1857 
(Φ.Ε.Κ. 25/13.8.1857) από τα οποία  είχε αποφασιστεί η λειτουργία  τακτικού ταχυδρομικού γραφείου 
Αλεξανδρείας. Αυτό είναι μάλλον λάθος διότι μετά το 1835-39 δεν υπάρχουν γραπτά αποδεικτικά 
στοιχεία τα οποία να αποδεικνύουν την ύπαρξη διανεμητηρίου. Στη Φιλοτέλεια του 1962/103 αναφέρει 
ότι η νεοτέρα επιστολή η οποία μεταφέρθηκε με γαλλικό πλοίο είναι η 9.8.1839. 
Δεν είναι γνωστή ακριβώς η χρονολογία κλεισίματος του διανεμητηρίου. Πάντως ο Λεονάρδος μας λέει 
ότι την περίοδο 1840-1850 υπήρχαν μόνο δύο ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού. Τα της Θεσσαλονίκης 
και Κωνσταντινουπόλεως. 
Οι γενικές συνθήκες ιδρύσεως του τακτικού ελληνικού ταχυδρομικού γραφείου Αλεξανδρείας αλλά και 
οι προϋποθέσεις έχουν ήδη αναφερθεί στο κεφάλαιο «Γενικά περί των διανεμητηρίων και των 
ταχυδρομικών γραφείων εξωτερικού» του παρόντος στη σελίδα 93. 
Αφετηρία για την ίδρυση του τακτικού ταχυδρομικού γραφείου θεωρείται η υπογραφείσα συνθήκη του 
Κάλιντζα όπως όλα τα άλλα ταχυδρομικά γραφεία στην Τουρκία όπως ήδη αναφέρθηκε στη σελίδα 93 
και πέρα. Αρχίζει με την επιστολή του Πρέσβη της Κωνσταντινουπόλεως της 27.5.1857 (Δες σελίδα 
160). 

 

 
 

Ακριβέστερα στοιχεία για την ημερομηνία έναρξης του ταχ. γρ. Αλεξανδρείας δίνει ο Γιάννης 
Περιστάνογλου στη Φιλοτ. τ. 656/139:  
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 To ταχ. Γρ. Αλεξανδρείας απεσπάσθη το 1858 του προξενείου και εγκαταστάθηκε στην οδό 
Ταχυδρομείων αρ. 21. Αργότερα μεταφέρθηκε στην οδό Σιδηροδρομικού Σταθμού του Ραμλίου. Είναι η 
σημερινή Λεωφόρος Σαάδ Ζαγκλούλ. Εκεί υπήρχε μέχρι το κλείσιμο του ταχ. γρ την 31.12.1881 (και 
όχι το 1886 όπως γράφεται στην Φιλοτ τ. 375/105).  

 
Στη συνομολογηθείσα ταχυδρομική σύμβαση της 17.12.1864 μεταξύ Ελλάδας – Ιταλίας αναφέρεται το 
δρομολόγιο Κερκύρας – Αλεξανδρείας με ιταλικά ατμόπλοια. Σε εγκύκλιο της 5.1.1865 αναφέρονται οι 
αναχωρήσεις των ιταλικών πλοίων της άνω γραμμής οι οποίες είναι κάθε 7, 14, 22 και 30 εκάστου 
μηνός. Η γραμμή έπαψε να υπάρχει από 16.4.1865 βάση της εγκυκλίου 2511/21/19.4.1865. Την 
γραμμή συνέχισαν να την εκτελούν τα αυστριακά πλοία με τέλος 80 λεπτά. Επιστολές από Κέρκυρα 
μπορούσαν να σταλούν στην Αλεξάνδρεια με ιταλικά πλοία με τέλος 65 λεπτά αλλά μέσω Βρινδισίου. 

 

 
 

Η εγκύκλιος της 19.4.1865 
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Με την εγκύκλιο της 10.5.1866 η Γενική Διεύθυνση των Ταχυδρομείων ξεκαθάρισε τον τρόπο 
διακίνησης της αλληλογραφίας προς το εσωτερικό της Αιγύπτου και αντιστρόφως. 
 

 
 
 

 
 

Η εγκύκλιος της 10.5.1866 
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Ακολουθεί χαρακτηριστική επιστολή από την Αθήνα προς το εσωτερικό της Αιγύπτου η οποία 
διακινήθηκε σύμφωνα με την άνω εγκύκλιο. 2529/15/10.5.1866. 
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Η δραστηριότητα του ταχυδρομικού γραφείου ήταν συνεχής μέχρι το κλείσιμο του γραφείου. 
Εξυπηρέτησε εκτεταμένα στρώματα ελληνικού πληθυσμού και όχι μόνο. Εξυπηρέτησε πολλαπλώς και το 
εμπόριο. Στις διάφορες συμβάσεις τις οποίες υπέγραφε η Ελληνική Κυβέρνηση η εξυπηρέτηση της 
Αλεξανδρείας ήταν πάντα στις άμεσες προτεραιότητες της. 
Η επικοινωνία γινόταν κυρίως με τα αυστριακά και γαλλικά πλοία. Οι γραμμές προς την Αλεξάνδρεια 
με αυστριακά πλοία  ήταν: 1.-  Κέρκυρα – Αλεξάνδρεια, 2.- Σύρος – Αλεξάνδρεια και 3.- Η γραμμή 
Σμύρνη – Σύρος – Αλεξάνδρεια και αντιστρόφως. 

 
 

 
 

Προπληρωμένος φάκελος από την ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ 22 ΙΑΝ. (18)63 προς την ΑΘΗΝΑ 
Ο φάκελος διακινήθηκε μέσω ΚΕΡΚΥΡΑΣ σύμφωνα με την επιθυμία του αποστολέως όπως γράφει η 
χειρόγραφος εντολή του αποστολέως σημειωμένη επί του φακέλου «διά του Αυστριακού Κορφούς»   

Σε εφαρμογή της εγκυκλίου της 19.4.1865. 
Σφραγίδα Π(ληρωμένο) Έ(ως τον) Λ(ιμένα προορισμού) η οποία μπήκε στο ανταλλακτήριο Σύρου 

Ταχυδρομικό τέλος 80 λεπτά. Γραμματόσημο των 80 λ. ακυρωμένο με την στικτή Νο 97 της 
Αλεξανδρείας 

 
 
 

 



 188 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
Καρα 117/370 
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Είναι λάθος το αναγραφόμενο στη Φιλοτ του 1932/92 όπου γράφει ότι ιδρύθηκε το 1859 και κατηργήθη 
το 1882.  
Είναι λάθος το κείμενο του Δρόσου στη Φιλοτελική Λέσβο τ. 139/55 ότι εξ αιτίας του Κριμαϊκού 
πολέμου έκλεισε στο διάστημα 1844-1854:  
 

 

Στο κείμενο του Π. Δρόσου υπάρχουν οι εξής 
παρατηρήσεις: 
1.- Είναι λάθος το κείμενο του Δρόσου ότι εξ 
αιτίας του Κριμαϊκού πολέμου έκλεισε στο 
διάστημα 1844-1854: Είναι λάθος διότι ο 
Κριμαϊκός Πόλεμος άρχισε το 1854 (και όχι το 
1844) και όλα τα ταχυδρομικά γραφεία έκλεισαν 
από το 1854 έως τον Δεκέμβριο του 1855 
περίπου όπου άρχισαν σταδιακά να ανοίγουν. 
2.- Κακώς αναρωτιέται ο Δρόσος «για την τύχη 
των Ταχυδρομικών γραφείων στην Τουρκία την 
ίδια εποχή» όταν γνωρίζει καλά ότι το 1844 τα 
μόνα ταχυδρομικά γραφεία που υπήρχαν ήταν 
μόνο της Θεσσαλονίκης και της 
Κωνσταντινουπόλεως. 

 
Η Αιγυπτιακή κυβέρνηση με διακοίνωση την 23.6.1881 (ν. ημ.) προς τον Γενικό Πρόξενο της Ελλάδος 
στην Αλεξάνδρεια εξέφρασε την επιθυμία της να κλείσει το εκεί λειτουργούν ταχυδρομικό γραφείο. 
Επακολούθησε αλληλογραφία μεταξύ του Προξένου Αλεξανδρείας και του Υπουργείου Εξωτερικών το 
οποίο και συνήνεσε στην διακοπή της λειτουργίας του εκεί ταχυδρομικού γραφείου. Κατόπιν αυτού τα 
δύο μέρη συμφώνησαν και προέβησαν από κοινού στο κλείσιμο του γραφείου  την 31.12.1881(ν. ημ) ή 
20.12.1881(π.ημ.) (Φιλοτ. του 1968 τ. 412/187). 
Εν προκειμένω χαρακτηριστική είναι η γνώμη του εκεί προξένου όπου μεταξύ άλλων γράφει: 
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Οι δε λόγοι για τους οποίους συνήνεσε το Υπουργείο Εξωτερικών ήταν: 
 

 
 

Την ίδια ημερομηνία κλεισίματος του ταχ. γρ. επικαλείται και η  Φιλοτ του 1962/105 αλλά και ο 
Κούτσης και ο Ραφτόπουλος. 
Ανακεφαλαιωτικά λειτούργησε ως διανεμητήριο  από 1834 έως το 1835-39. Στη συνέχεια  έως και το 
Μάρτιο του 1854 δεν είναι  απολύτως γνωστό τίποτα, αν και υπήρχε υψηλή ταχυδρομική επαφή μεταξύ 
του ελληνισμού της Αιγύπτου και της Ελλάδας. Ξαναλειτούργησε ως ταχυδρομικό γραφείο από  την 
9.8.1857 έως την 31.12.1881(ν. ημ.) ή 20.12.1881 π. ημ.  όπου καταργήθηκε κοινή συναινέσει. 
Τέλος είναι λάθος το αναγραφόμενο στη Φιλοτέλεια του 1862/105 ότι την 31.12.1886 το ταχυδρομείο 
βρισκόταν ακόμα στην ίδια θέση. 
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Για τις σφραγίδες του διανεμητηρίου το γνωστό ταχυδρομικό υλικό είναι: 
 
Σφραγίδες με την επιγραφή ΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΑΙΓΥΠΤΩ είναι γνωστές σε δύο 
τύπους. 
 

 
 

1 2 
  

Ο πρώτος ωοειδής τύπος διαστάσεων 44Χ37 είναι γνωστός σε δύο μόνο φακέλους οι οποίοι είναι οι 
ακόλουθοι: Σχετικώς δες και στη Φιλοτέλεια του 1995 τ. 570/35. 

 
01 .- ΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ ΑΙΓΥΠΤΟΝ 

 

 
 

Πλίκος από  ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ προς ΝΑΥΠΛΙΟN 
« με το Ελληνικόν ταχύπλοον ο Μιλτιάδης» 

(Είναι το ταχύπλουν της πρώτης σύμβασης Φραγκίσκου Φεράλδη 29.2.1833) 
Γρ(αμμάρια) 24  / λ(επτά) 72 & με τον αριθμό 1/4 

Σφραγίδα : ΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ ΑΙΓΥΠΤΟΝ 
Ημερομηνία αποστολής: 31.3.1834 

Οι  άνω επιστολές αποτελούν άλλη μια απόδειξη ότι τα προξενεία μας  
δέχονταν και διαβίβαζαν την ιδιωτική αλληλογραφία 

ΣΥΛΛΕΚΤΙΚΟΣ ΚΟΣΜΟΣ τ. 62 & ΦΙΛΟΤ τ. 570 σελ. 37 
& ΓΙΑΝΝΗ ΝΤΑΗ «ΜΑΤΙΕΣ ΣΤΑ ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΑ ΣΗΜΑΝΤΡΑ»  

 
Στο συγκεκριμένο φάκελο είναι φανερό  ότι η επί του πλίκου σφραγίδα ΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ 
ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ ΑΙΓΥΠΤΟΝ χρησιμοποιήθηκε ως ταχυδρομική. Συνεπώς το ισχυριζόμενο από τον Δ. 
Γιαννούδη στη Φιλοτ. τ. 499/63 και στη Φιλοτελική Λέσβο του 1990/110 ότι όλες οι σφραγίδες των 
διανεμητηρίων που έχουν βρεθεί επί φακέλων είναι δηλωτικές του αποστολέως και όχι ταχυδρομικές 
είναι κατά περίπτωση σωστό. 
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02 .- ΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ ΑΙΓΥΠΤΟΝ 

 
 
 

 
 

Πλίκος από  ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ προς ΝΑΥΠΛΙΟN 
Γρ(αμμάρια) 15 ½, / λ(επτά) 88 & με κόκκινο τον αριθμό 99 

Σφραγίδα : ΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ ΑΙΓΥΠΤΟΝ 
Ημερομηνία αποστολής: η 28.5.1834 

 
(Η περιγραφή του λαχνού COL 14/1398) 

COL 14/1398, COL 16/1205 & ΦΙΛΟΤ τ. 375 σελ. 103, & τ. 570 σελ. 37 
ΠΡΟΞΕΝΙΚΑ ΣΤΗΝ ΑΙΓΥΠΤΟ σελ. 40 

& ΓΙΑΝΝΗ ΝΤΑΗ «ΜΑΤΙΕΣ ΣΤΑ ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΑ ΣΗΜΑΝΤΡΑ»  
 

Στο συγκεκριμένο φάκελο είναι φανερό  ότι η επί του πλίκου σφραγίδα ΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ 
ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ ΑΙΓΥΠΤΟΝ χρησιμοποιήθηκε ως ταχυδρομική. Συνεπώς το ισχυριζόμενο από τον Δ. 
Γιαννούδη στη Φιλοτ. τ. 499/63 και στη Φιλοτελική Λέσβο του 1990/110  ότι όλες οι σφραγίδες των 
διανεμητηρίων που έχουν βρεθεί επί φακέλων είναι δηλωτικές του αποστολέως και όχι ταχυδρομικές 
είναι κατά περίπτωση σωστό. 
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Ο δεύτερος τύπος διαστάσεων 33 χιλιοστών  είναι γνωστός σε δύο φακέλους ο ένας εκ των γνωστών 
δύο είναι: 
 

 
01.- ΠΡΟΞΕΝ. ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ ΑΙΓΥΠΤΟΝ 

 

 
 

Οι δύο πλευρές πλίκου από  ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ 4.1.1835 προς ΣΥΡΑ 11.1.1835 
Γρ(αμμάρια) 7 ½, λ(επτά) 30 

Σφραγίδα : ΠΡΟΞΕΝ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ ΑΙΓΥΠΤΟΝ 
Στο περιοδικό ΣΥΛΛΕΚΤΙΚΟΣ ΚΟΣΜΟΣ τ. 62 αναφέρεται η 4.1.1835 

Εμείς στη σφραγίδα αφίξεως διαβάζουμε 11 ΙΑΝΟΥ 1835 
Ο πλίκος φέρει και σφραγίδα : ΥΓΕΙΟΝΟΜΕΙΟΝ ΣΥΡΑΣ 

(Η άνω επιστολή αποτελεί άλλη μια απόδειξη ότι τα προξενεία μας  
δέχονταν και διαβίβαζαν ενίοτε και ιδιωτική αλληλογραφία)  

ΦΙΛΟΤ τ. 375 σελ. 104, & ΠΡΟΞΕΝΙΚΑ ΣΤΗΝ ΑΙΓΥΠΤΟ σελ. 42 
& ΓΙΑΝΝΗ ΝΤΑΗ «ΜΑΤΙΕΣ ΣΤΑ ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΑ ΣΗΜΑΝΤΡΑ»  

 
Στο συγκεκριμένο φάκελο είναι φανερό  ότι η επί του πλίκου σφραγίδα ΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ 
ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ ΑΙΓΥΠΤΟΝ χρησιμοποιήθηκε ως ταχυδρομική. Συνεπώς το ισχυριζόμενο από τον Δ. 
Γιαννούδη στη Φιλοτ. τ. 499/63 και στη Φιλοτελική Λέσβο του 1990/110 ότι όλες οι σφραγίδες των 
διανεμητηρίων που έχουν βρεθεί επί φακέλων είναι δηλωτικές του αποστολέως και όχι ταχυδρομικές 
είναι κατά περίπτωση σωστό. 
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Πέραν των άνω φακέλων οι οποίοι ήδη αναφέρθηκαν μετά δεν έχουν βρεθεί άλλα αποδεικτικά στοιχεία 
λειτουργίας του διανεμητηρίου Αλεξανδρείας.  Στη Φιλοτ του 1962/55 ο Αργυρόπουλος αναφέρει ότι 
καίτοι κατασκευάστηκαν σφραγίδες τύπου «κουμπί» (χωρίς άλλα αποδεικτικά στοιχεία) δεν 
χρησιμοποιήθηκαν για την Σμύρνη και την Αλεξάνδρεια. 
Το πιθανότερο είναι να μην λειτούργησε μέχρι το 1857 οπότε άνοιξε ως τακτικό ταχυδρομικό γραφείο.  
 
Για την περίοδο 1857-1881 το υπάρχον υλικό είναι άφθονο και  ικανό να δώσει ικανοποιητικές 
πληροφορίες στους ενδιαφερομένους στην έρευνα των σφραγίδων. 
Υπάρχουν δύο γνωστές σφραγίδες ΙΙΙ τύπου προγραμματοσημικού και μία ΙΙ τύπου γραμματοσημική 
σφραγίδα: 

 

    
1 2 3* 3α* 

2,05/1,20  2,10/1,20  2,15/1,25  
 

3* & 3α*: Πρόκειται για την ίδια σφραγίδα στην αρχή και στο τέλος του «βίου» της όπου ο εσωτερικός 
κύκλος εφθάρη από την χρήση. 
Στην Φιλοτ.  του 1962 τ. 375/102 κ. επ.  οι άνω τρεις σφραγίδες περιγράφονται λεπτομερώς. 
 
 
 
 
1.- Η πρώτη ΙΙΙου τύπου προγραμματοσιμική σφραγίδα: 

 

 
Από την Φιλοτέλεια του 1962/105 

 
 

 
Ως  Π.Γ.Χ. δίνεται η 6.11.1857 (Col 68/597) και ως Ν.Γ.Χ. η 10.7.1880 (Φιλοτέλεια 1962/106). 
Πιθανότατα η χρήση της σταμάτησε περί την 6.7.1869. Εν τούτοις ξαναχρησιμοποιήθηκε στο διάστημα 
μεταξύ 25.4.1878 και 10.7.1880 (Φιλοτέλεια 1962/106). Φαίνεται ότι κάτι έπαθε η σφραγίδα Νο2 και 
ξαναχρησιμοποίησαν την Νο 1. 
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Post Offices Abroad (Greek Levant), Egypt: ALEXANDRIA, 1857, Αλεξάνδρεια: Entire 
folded letter bearing the type II-1 postmark ΑΛΣΞΑΝΔΡΕΙΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 6.ΝΟΕΜ.57 

(erronous, AlSxandria for AlExandria) with ΠΕΛ (Πληρωμένον έως Ελληνικόν Λιμένα =Paid 
to Greek Port), sent to ΣΥΡΟΣ 18.ΝΟΕΜ.57 (Syros Cyclades). Handwritten rate on arrival 
"140" lepta (double rate). Sent by ship directly to Syros. Earliest date known, Smith gives 

September of 1858 
Col 68/597 

Ο φάκελος είναι ο παλαιότερος γνωστός ο οποίος διακινήθηκε από  
το τακτικό ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο της Αλεξανδρείας 

 

 
 

 
Feldman IV/10286 

Προπληρωμένος φάκελος από την ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ 8 ΑΠΡ. (18)58 προς ΑΘΗΝΑ 
Επί του φακέλου διακρίνονται: 1.- Η χειρόγραφη εντολή του αποστολέως «Col Vapore Austriaco» 

Δηλαδή να διακινηθεί με το αυστριακό πλοίο 
2.- Σφραγίδα Π(ληρωμένο) Έ(ως τον) Λ(ιμένα προορισμού) η οποία μπήκε στο ανταλλακτήριο Σύρου 
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Επιστολή από την ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ της 25. ΑΠΡ. (18)78 προς την ΑΘΗΝΑ 
Ταχυδρομικό τέλος 30 λεπτά 

Η επαναχρησιμοποίηση της σφραγίδας 
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2.- Η δεύτερη ΙΙΙου τύπου προγραμματοσιμική σφραγίδα: 
 

 

 
 

Από την Φιλοτέλεια του 1962/105 
 
 
 

 
Έκθ. Δρόσου 
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Post Offices Abroad (Greek Levant), Egypt, ALEXANDRIA, 1873: Not pre-paid cover, from 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ (TOYPKIA) 10.ΑΠΡ.73 (type II-2), sent to ΚΕΡΚΥΡΑ 13.ΑΠΡ.73 (Corfu, 
Ionian Islands). Handwritten rate "40" in red, paid with pair of 20λ Large Hermes Head 
(paper of inferior quality) cancelled by dotted "106" (Corfu). The ΔΕΠ marking (Δικαίωμα 
Εξωτερικού Πληρωθέν =External Postage Paid) was cancelled by the same red pencil, ex 
Drossos collection, 

Col 68/604 
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Έκθ. Δρόσου 
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Καρα 407/283 
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Καρα 260/3126 
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3.- Η ΙΙ τύπου γραμματοσιμική σφραγίδα: 
 

 

 
Από την Φιλοτέλεια του 1962/106 

 
 

 
 

Φάκελος από Αλεξάνδρεια προς Κεφαλονιά 
Ταχυδρομικό τέλος εξωτερικού πρώτο βάρος 30 λεπτά 

Ακυρωτική σφραγίδα η ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ (97) 17 ΟΚΤ. (18)76. 
Έκθεμα Λιάσκα 
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Συστημένη επιστολή από την ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ της 12. ΙΟΥΝ. (18)79 προς την ΚΕΦΑΛΟΝΙΑ 
Ταχυδρομικό τέλος συστημένου (30+20=)50 λεπτά 

Επί του φακέλου η CHARGĖ ως επιβεβαίωση της συστημένης επιστολής 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

Φάκελος από Αλεξάνδρεια προς Κεφαλονιά 
Ταχυδρομικό τέλος εξωτερικού πρώτο βάρος 30 λεπτά 

Ακυρωτική σφραγίδα η ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ (97) 1 ΙΑΝ. (18)80 
Καρα 120/1314 
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Καρα 39/566 

Επιστολή από την Αλεξάνδρεια προς την Κεφαλονιά 
Με την βοηθητική σφραγίδα CHARGĖ.(συστημένο) 

Ακυρωμένα ταχ. τέλη των 50 λεπτών με την ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ (97) 6 ΜΑΪΟΣ (18)80 
 

 
 

 
Κ 36/433 

 
 

 
 

Καρα 160/796 
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4.- Τέλος χρησιμοποιήθηκε και η στικτή Ι τύπου με το Νο 97   
 

 
4 
 

 
Από την Φιλοτέλεια του 1962/106 

 
 

 
 

 
Καρα 84/230 

Επιστολή από ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ 8.ΙΑΝ. (18)63 προς ΑΘΗΝΑ 
Ταχυδρομικό τέλος 220 λεπτά. Γραμματόσημα ακυρωμένα με την στικτή Ι τύπου Νο 97 

Στην Αλεξάνδρεια επί του φακέλου μπήκε ως ένδειξη πληρωμένου η σφραγίδα 
Π(ληρωμένο) Ε(ως τον) Λ(ιμένα κατάπλου) 
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Η Ν.Γ.Χ. είναι η 4.11.1875. Πιθανόν να χρησιμοποιήθηκε σποραδικά και πέραν αυτής. 
Επισημαίνεται ότι σε μερικά κείμενα γράφεται λανθασμένα ως αριθμός του ταχυδρομικού γραφείου ο 
αριθμός 99 αντί του ορθού 97. 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑΣ 
181-207 
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ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 

ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 

ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙ
Σ 

 

191 

 

Πρ-1 
3,60 

/ 
3,10 

31.3.34 
Φιλοτ. 
570/37 

28.5.34 
Col 14/1398 

 

193 

 

Πρ-2 2,80 
4.1.1835 
Φιλοτ. 

375/104 
~  

194 

 

1α 
2,05 

/ 
1,20 

6.11.1857 
Col 68/597 

 
8.4.1858 

F IV/10286 

 
6.7.1869 
Φιλοτ. 

1962/105 
 

Πρώτη 
Περίοδος 
χρήσης 

 

 

1β  
25.4.1878 
Σελίδα 196 

10.7.1880 
Φιλοτ. 

1962/105 

Δεύτερη  
περίοδος 
χρήσης 

197 

 

2 
2,10 

/ 
1,20 

 
22.9.1859 

Φιλοτ. 
1962/105 

 

25.10.1876 
Φιλοτ. 

1962/105 
 

202 

 

3 
2,15 

/ 
1,25 

22.5.1872 
Φιλοτ. 

1962/106 
 

12.12.81 
Κ 160/796 

 
18.8.81 

K 36/433 
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4 
2,65 

/ 
2,20 

10.8.1862 
Φιλοτ. 

1962/106 

4.11.1875 
Σελ. 206 

 

 

Για τις σφραγίδες Π.Ε.Λ. και Δ.Ε.Π. δες στον Γ΄ Τόμο σελ. 426. Επίσης το ταχ. γρ. Αλεξανδρείας χρησιμοποίησε  
και τις βοηθητικές σφραγίδες ΣΥΣΤΗΜΕΝΟΝ, ΠΛΗΡ. ΑΝΕΠΑΡΚΗΣ και η CHARGĖ. 
ραγίδες ΣΥΣΤΗΜΕΝΟΝ, ΠΛΗΡ. ΑΝΕΠΑΡΚΗΣ και η CHARGĖ. 
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Το μη εγκριθέν ταχ. γρ Καΐρου 
 
Για την ίδρυση διανεμητηρίου στο Κάιρο είχε προσπαθήσει ο Λεονάρδος να ιδρύσει από το 1855. 
Οι προσπάθειες όμως αποδείχτηκαν μάταιες (έγγραφο αρ. πρωτ. 2253/18.4.1858). Ο Λεονάρδος εν έτη 
1857 λόγω του Β. Δ. της 9.8.1857 (Φ.Ε.Κ. 25/13.8.1857)  και με τα χέρια ελεύθερα να ιδρύει 
ταχυδρομικά γραφεία στα εδάφη της Τουρκίας, στην προσπάθειά του να διευκολύνει τα τεράστια 
στρώματα του κατεσπαρμένου ελληνισμού ως προς την επικοινωνία τους αφ ενός και αφ ετέρου 
επιδιώκοντας την αύξηση του εμπορίου μετά του εξωτερικού οραματίστηκε την ίδρυση ταχ. γρ. στο 
Κάιρο και διανεμητηρίων στην Χίο, Λάρνακα, Χανιά και Βόλο. Στη Φιλοτέλεια του 1936 τ. 142-
143/168 ο Τρ. Κωνσταντινίδης παρουσιάζει μια ενδιαφέρουσα αλληλογραφία κυρίως του Λεονάρδου με 
το τότε Υπουργείο Εσωτερικών όπου υπήγετο το Ταχυδρομείο. Αλλά και ένα σχέδιο διατάγματος επί της 
ιδρύσεως του ταχυδρομικών γραφείου Καΐρου  και των διανεμητηρίων Χίου, Λάρνακος, Χανίων και 
Βόλου το οποίο δίνει ενδιαφέρουσες πληροφορίες επί του τρόπου καταβολής των ταχυδρομικών τελών 
την εποχή του 1857.  
 
Σε μια αναφορά του προς το υπουργείο γράφει: 
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Τελειώνει δε την αναφορά του με τις παρακάτω προτάσεις: 
 
 

 
 



 210 

Τελειώνοντας την αναφορά του καταθέτει και σχέδιο Β. Δ. προς έγκριση το οποίο έχει ως εξής: 
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Το ανωτέρω σχέδιο Β. Δ. δεν υπεγράφη ποτέ και συνεπώς ποτέ δεν υλοποιήθηκε η ιδέα του Λεονάρδου. 
Αν και στο Βόλο το 1861 ιδρύθηκε κανονικό ταχυδρομικό γραφείο.  
 Ο Λεονάρδος επανήλθε με άλλη αναφορά του με την αριθμ. Πρωτ. 4746/13.8.1860 προς το Υπουργείο 
Εσωτερικών. Την δεύτερη αυτή αναφορά την μεταβίβασαν στο Υπουργείο Εξωτερικών με το αριθμ. 
19505/20.8.1860 χωρίς όμως άλλη συνέχεια.  
Στον προϋπολογισμό των εξόδων του Υπουργείου Εσωτερικών που εισήχθη στην Βουλή προς ψήφιση 
τον Αύγουστο του 1861 είχαν προβλεφθεί πρόσθετες δαπάνες ύψους 2160 δρχ. , προς κάλυψη εξόδων 
λειτουργίας των ταχυδρομικών διανεμητηρίων  Βάρνας, Βηρυτού, Γιάφας, Καλλιπόλεως, Κύπρου, 
Ηρακλείου, Μυτιλήνης, Ρεθύμνου, Ρόδου, Χανίων και Χίου. Στον ίδιο προϋπολογισμό υπάρχει και 
πίστωση 1200 δρχ. προς κάλυψη εξόδων του συσταθησομένου εν Καίρω ταχυδρομείου το οποίο ποτέ 
δεν λειτούργησε (Φιλοτ. Λέσβος τ. 131/188 & Φιλοτέλεια του 1936 τ. 142-143/168). 
Στην Φιλοτέλεια του 1962 τ. 375/102 κ. επ. υπάρχει εμπεριστατωμένο άρθρο με τίτλο «ΤΟ 
ΕΛΛΗΝΙΚΟΝ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟΝ ΓΡΑΦΕΙΟΝ ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑΣ».  
 
Άξιο αναφοράς είναι και ο κάτωθι φάκελος με ημερομηνία αποστολής από την Αλεξάνδρεια μια ημέρα 
ενωρίτερα από την επίσημη ημέρα κυκλοφορίας των ελληνικών γραμματοσήμων. 
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Καρα 96/3270 

 
 

 
 

 
Col 64/630 
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ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ  ΓΡΑΦΕΙΟ ΑΡΤΑΣ 
 
 
Το διανεμητήριο 
 
Η ιστορία του διανεμητηρίου Άρτας αρχίζει με το Β. Δ. της 17.7.1852 (ΦΕΚ 29/28.7.1852 & 
Φιλοτελική Λέσβος  τ. 134/66 του 1991) με το οποίο αναγγέλθηκε η ίδρυση του ταχυδρομικού γραφείου 
Ιωαννίνων και του ταχυδρομικού διανεμητηρίου Άρτας. 

 
 

 
 

 
 

Αυστριακό Kreuzer του 1776 
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Το ανωτέρω Β. Δ. της 17.7.1852 το αναφέρει και ο Λεονάρδος  στο έτος 1852/38. Συγκεκριμένα 
γράφει: 
 

 
 
Στην Φιλοτέλεια του 1928 τ. 40/27 στην μελέτη του R. BACH αναφέρεται ότι στην Άρτα και τα 
Ιωάννινα από το 1852 και στην Πρέβεζα από το 1853 υπήρχαν ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία 
ανταλλαγής διατελούντα υπό την εποπτεία των Ελληνικών προξενείων. 
Το διανεμητήριο Άρτας λειτούργησε για λίγο στο διάστημα 1852-54 με την έναρξη των ταχυδρομικών 
δρομολογίων από και προς την Ήπειρο μέχρι που εξερράγη το 1854 ο Κριμαϊκός πόλεμος στη διάρκεια 
του οποίου όλα τα ταχυδρομικά γραφεία και διανεμητήρια στα εδάφη της Τουρκίας ανέστειλαν την 
λειτουργία τους. Ξανάρχισε η λειτουργία τους μετά την συνθήκη του Κάλιντζα της 25.5.1856 με την 
οποίαν άνοιξαν εκ νέου τα παλιά και ιδρύθηκαν νέα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία στα εδάφη της 
Οθωμανικής Αυτοκρατορίας. Το της Κωνσταντινουπόλεως ξαναλειτούργησε από τον Δεκέμβριο του 
1855. Τα της Θεσσαλονίκης και Ιωαννίνων από τις αρχές της ανοίξεως του 1857 Τα  λοιπά θα 
αναφερθούν αναλυτικά στη σειρά πιο κάτω.  
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Συνεπώς το διανεμητήριο Άρτας λειτούργησε στα εδάφη της Τουρκίας επί αρκετά χρόνια, με μια 
διακοπή.  
Ο Λεονάρδος για το 1857 στη σελίδα 26 γράφει για την Άρτα: 
 

 
 

Επαναλειτούργησε  ως διανεμητήριο από το 1857 σύμφωνα με το άρθρο 4 του Β. Δ. της 22.7.1857  
«ΟΔΗΓΙΑΙ προς τους εν τη αλλοδαπή Διευθυντάς των Ελληνικών Ταχυδρομικών Γραφείων».  
Το άνω Β. Δ. ήταν συνημμένο στην  εγκύκλιο 5138/9.8.1857 εις την οποία αναφέρεται  ότι η Άρτα, η 
Λάρισα και η Πρέβεζα είναι τα μόνα Διανεμητήρια που βρίσκονται σε ισχύ «εν τη αλλοδαπή». 
Ενδιαφέρον παρουσιάζουν και τα άρθρα Νο 7, 8 και 9 του Β. Δ. της 22.7.1857  «ΟΔΗΓΙΑΙ προς τους 
εν τη αλλοδαπή Διευθυντάς των Ελληνικών Ταχυδρομικών Γραφείων». (σελίς 100 του παρόντος) που 
έχουν σχέση με τη διακίνηση της αλληλογραφίας από και προς την Ήπειρο και Θεσσαλία συνεπώς και 
από και προς την Άρτα. 
 

 
 

Πρέπει να σημειωθεί ότι ο Τρ. Κωνσταντινίδης δίνει το 1861 ως χρόνο επαναλειτουργίας. Ο 
ισχυρισμός του Κωνσταντινίδη είναι σωστός μόνο αν δεχθούμε ότι επαναλειτούργησε ως τακτικό 
ταχυδρομικό γραφείο και όχι ως διανεμητήριο. Ως διανεμητήριο προϋπήρχε από το 1857. 
Επίσης στη Φιλοτέλεια του 1962/55 σε άρθρο του ο Αλ. Γ. Αργυρόπουλος γράφει, λανθασμένα, ότι το 
διανεμητήριο Άρτης μετατράπηκε το 1853 σε  ταχυδρομικό γραφείο.  

 
 
 

 
 

Η νήσος Κεφαλονιά. - Άποψης από την θάλασσα το 1852 
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Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό του διανεμητηρίου 
 
Κατά την διάρκεια λειτουργίας του διανεμητηρίου χρησιμοποιήθηκε η υπ αρίθμ 1 σφραγίδα του 
συνημμένου πίνακα ο λεγόμενος τύπος «κουμπί». Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 245 αναφέρεται ότι 
υπάρχει ταχυδρομική  σφραγίδα από το 1852 χωρίς κάποια άλλα αποδεικτικά στοιχεία. Η παρατήρηση 
αυτή σημειώνεται στο παρόν χωρίς να είναι όμως γνωστός  φάκελος του 1852.  
Ο με Π.Γ.Χ. φάκελος είναι ο αμέσως εικονιζόμενος με ημερομηνία 29.6.1853. 

 

 
 

 
Καρα 51/3274 & 262/1778  

Ταχυδρομημένος φάκελος από την Ήπειρο της 29.6.1853  
διακινηθείς από το διανεμητήριο  Άρτας προς την Πάτρα 

Επί του φακέλου διακρίνεται η μαύρη σημείωση για τα ταχυδρομικά τέλη «λ. 40» λεπτά 
η σφραγίδα αποστολής ΑΡΤΗ 
η διαβατική ΑΜΦΙΛ. ΑΡΓΟΣ 

Η Π.Γ.Χ. της λειτουργίας του διανεμητηρίου Άρτας 
 
 

 
FELDMAN II//10652 

Ταχυδρομημένος φάκελος από την Ήπειρο της 8. ΟΚΤ. 1859 διακινηθείς  
Από το διανεμητήριο  Άρτας προς την Πάτρα 

Επί του φακέλου διακρίνεται η χειρόγραφος εντολή 
Επίσης κόκκινη σημείωση για τα ταχυδρομικά τέλη «40» λεπτά Και η σφραγίδα αποστολής ΑΡΤΗ 

Μέσον Άρτας 
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Από έκθεμα 

 
 

 
 

 
Από το έκθεμα Αρβανίτη 
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Το τακτικό ταχυδρομικό γραφείο εξωτερικού 
 

Από κάποια χρονική στιγμή, λίγο προ της  27.9.1861 (με βάση τα υπάρχοντα ταχυδρομικά στοιχεία τα 
οποία είναι γνωστά) το διανεμητήριο μετετράπη σε κανονικό ταχυδρομικό γραφείο. Αυτό συμπεραίνεται 
αφ ενός μεν από την κατακόρυφη αύξηση των συναντομένων φακέλων της εποχής και αφ ετέρου είναι 
προπληρωμένοι οι φάκελοι. Το ταχυδρομικό γραφείο Άρτας είχε αρχίσει να προεισπράττει ταχυδρομικά 
τέλη. Υπενθυμίζεται, ως ήδη έχει αναφερθεί, ότι τα διανεμητήρια δεν ασχολούνταν με την είσπραξη 
ταχυδρομικών τελών.  
Έχει δίκιο ο Γιαννούδης ο όποίος στη Φιλοτελική Λέσβο 161/151 γράφει ότι πρέπει να εκδόθηκε νέο 
διάταγμα με το οποίο το ταχυδρομικό γραφείο Άρτας αναβαθμίστηκε σε Ταχυδρομική Διεύθυνση Β΄ 
τάξεως. Αυτό το γράφει ορμώμενος από το αξιοσημείωτο πλήθος των επιστολών που  υπάρχουν και οι 
οποίες οδηγούν στο συμπέρασμα ότι η ταχυδρομική κίνηση από και προς το ταχ. Γρ. Άρτης την περίοδο 
1857-1881 υπήρξε αρκετά πυκνή.  
Το τακτικό ταχυδρομικό γραφείο εξωτερικού χρησιμοποίησε την υπάρχουσα γνωστή ΑΡΤΗ (κουμπί) 
πλην όμως το ταχυδρομείο εφοδιάστηκε με νέες ταχυδρομικές σφραγίδες. Την  ΙΙΙ προγραμματοσημικού 
τύπου και την Ι τύπου στικτή όπως όλα τα άλλα τακτικά ταχυδρομικά γραφεία. της εποχής. Αργότερα 
χρησιμοποίησε και την σφραγίδα ΙΙ τύπου γραμματοσημική του συνημμένου πίνακα. 
Η σφραγίδα ΑΡΤΗ ακύρωσε και γραμματόσημα διότι για κάποιο λόγο, ξαναχρησιμοποιήθηκε περί το 
τέλος του 1861 έως τις αρχές του 1862. 

 
Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό του τακτικού ταχυδρομικού γραφείου εξωτερικού Άρτας 

 
Η 1η προγραμματοσημική σφραγίδα τύπου κουμπί ΑΡΤΗ 

 
 

 
 

 
Καρα 86/33 & Feldman της 14.2.1999/20966 

Ταχυδρομημένος απροπλήρωτος πλίκος από την Άρτα την 27. 9. 1861 δια του ταχυδρομικού γραφείου 
Άρτας  προς την Πάτρα 

Επί του πλίκου διακρίνεται η κόκκινη χειρόγραφος σημείωση για τα ταχυδρομικά τέλη «40» λεπτά 
Η σφραγίδα αποστολής ΑΡΤΗ Η παραλληλόγραμμη σφραγίδα ΠΛΗΡ. / ΑΝΕΠΑΡΚΗΣ 

Στην Πάτρα επικολλήθηκε γραμματόσημο 40 λεπτά  
και ακυρώθηκε με την στικτή Νο9 σφραγίδα των Πατρών ως σφραγίδα αφίξεως 

Άξιο προσοχής είναι ότι πιθανότατα το επικολληθέν γραμματόσημο να είναι η πρώτη μέρα 
κυκλοφορίας των ελληνικών γραμματοσήμων! Δυστυχώς οι στικτές δεν είχαν ημερομηνίες 

Είναι η παλαιότερη γνωστή ημερομηνία όπου φάκελος φεύγει προπληρωμένος από την Άρτα. 
Αυτό σηματοδοτεί την συμβατική έναρξη λειτουργίας του ως ταχυδρομικό γραφείο, πλέον, και όχι ως 

διανεμητήριο 
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Kaρa 271/45 & 392/42 

 
Από την 8.9.1856 όπου άνοιξε εκ νέου η γραμμή μέχρι την 24.6.1881 (ημέρα εισόδου του ελληνικού 
στρατού στη πόλη)  η πορεία της ταχυδρομικής γραμμής φαίνεται να είχε πολλές διακυμάνσεις. Πρέπει 
να έκλεισε και την περίοδο του 1866 όπου πάλι οι διπλωματικές σχέσεις των δύο χωρών 
διαταράχτηκαν συνεπεία του μεγάλου ξεσηκωμού της Κρήτης.  
Από την Γενική Διεύθυνση των Ταχυδρομείων  εκδόθηκε η υπ αρίθμ 27/6681/3569/22.11.1867 
διευκρινιστική εγκύκλιος η οποία έδινε διάφορες οδηγίες σχετικά με την γραμμή Αννίνου,- Άρτης - 
Ιωαννίνων με ποιο τρόπο και πως πρέπει να συλλέγονται  οι επιστολές προκειμένου να αποσταλούν 
στην Άρτα και τα Ιωάννινα. Η εγκύκλιος έγραφε: 
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Λόγω της διακοπής των ταχυδρομικών αποστολών του 1866 από και προς την Τουρκία το Ελληνικό 
Ταχυδρομείο εξέδωσε την κάτωθι ανακοίνωση της 16.12.1868 με την οποία συνιστούσε να στέλνονται 
οι φάκελοι με τα αυστριακά πλοία στα αυστριακά ταχυδρομεία τα οποία ήταν στα εδάφη της Ηπείρου 
προκειμένου να συνεχιστεί η ταχυδρομική επαφή με την ευρύτερη περιοχή της Ηπείρου και της 
Θεσσαλίας μέσω της νέας γραμμής Λευκάδας - Πρεβέζης. 
 

 
 

 
Καρα 37/1118 & 117/209 

Προπληρωμένος και ταχυδρομημένος πλίκος από την Άρτα την 22.11.(18)69 προς την Βόνιτσα 
Επί του φακέλου διακρίνεται η στικτή ακυρωτική Νο 105  

και η σφραγίδα του γραφείου αποστολής ΑΡΤΑ  ΤΟΥΡΚΙΑ 22.11.(18)69 
Ταχυδρομικό τέλος 40 λεπτά από ζεύγος 20λέπτων εκδόσεων 1862-1867 

Όπισθεν η σφραγίδα αφίξεως ΑΜΦ. ΑΡΓΟΣ  (51)   28.11.(18)69 
Επιστολή ταξιδεμένη σύμφωνα με την εγκύκλιο της 16.12.1868 
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Η ΙΙΙου τύπου προγραμματοσημική σφραγίδα ΑΡΤΑ  ΤΟΥΡΚΙΑ και η Ιου τύπου στικτή Νο 105 
 
 

 

 
 

 
Βλ. 1993/? 

 

 
 

 
Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Epirus), ARTA 1862: Entire folded letter 

bearing a marginal copy of 40 lepta Large Hermes Paris print, cancelled by dotted "105" and the 
type II postmark APTA TOYPKIA 3.AYΓ.[62] (type II-1), sent to ΠATPAI 12.AYΓ.62 (Patras, 

Peloponnese), via AMΦ. APΓOΣ 5.AYΓ.62 (Amphilochikon Argos, nowadays Amphilochia, entry in 
Greece) and AΘHNAI 10.AYΓ.62 (Athens).  

Very unusual route via Athens. Signed by Orestis Vlastos, ex Drossos collection 
Col 68/621 
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Πρέπει να επισημανθεί ότι οι σφραγίδες ΑΡΤΑ - ΤΟΥΡΚΙΑ και ΠΡΕΒΕΖΑ - ΤΟΥΡΚΙΑ είναι οι μόνες 
εκ των συναφών σφραγίδων των ταχυδρομικών γραφείων εξωτερικού στις οποίες δεν περικλείεται με 
παρενθέσεις η λέξη ΤΟΥΡΚΙΑ. 
Σε όλο τον φιλοτελικό τύπο η σφραγίδα γράφεται ως ΑΡΤΑ - (ΤΟΥΡΚΙΑ) και αυτό είναι λάθος! (Φιλοτ. 
665/377).  
Ιδιαιτέρως επισημαίνεται η προσοχή  των νεοτέρων στο σχέδιο που υπάρχει στην ΦΙΛΟΤΕΛΙΚΗ 
ΛΕΣΒΟ τ. 161/151 όπου η λέξη (ΤΟΥΡΚΙΑ) είναι σχεδιασμένη, εκ λάθους, εντός παρενθέσεων. Το 
σωστό είναι : ΑΡΤΑ - ΤΟΥΡΚΙΑ χωρίς παρενθέσεις.   
Δεν υπάρχουν ενδείξεις ότι η σφραγίδα ξύστηκε προκειμένου να χρησιμοποιηθεί για τις άμεσες ανάγκες 
του ταχυδρομικού γραφείου εσωτερικού όταν η Άρτα απελευθερώθηκε. 
Ίσως η ύπαρξη της σφραγίδας ΑΡΤΑ (105) να έγινε αιτία να μην ξύστηκε όπως συνέβη με τις 
παρόμοιες ΒΩΛΟΣ - (ΤΟΥΡΚΙΑ) και ΛΑΡΙΣΣΑ - (ΤΟΥΡΚΙΑ). 

 
 

 
 

 
Καρα 37/1118 & 51/3342 

 

 
Feldman II/10653 

Προπληρωμένος και ταχυδρομημένος πλίκος από την Άρτα την 13.12.(18)69 προς την Βόνιτσα 
Επί του φακέλου διακρίνεται η στικτή ακυρωτική Νο 105  

και η σφραγίδα του γραφείου αποστολής ΑΡΤΑ  ΤΟΥΡΚΙΑ 13.12.(18)69 
Ταχυδρομικό τέλος 40 λεπτά από ζεύγος 20λέπτων εκδόσεων 1862-1867 
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Καρα  51/3342, 108/2204, 120/1119, 260/3134, 300/91 & 407/2224 

Προπληρωμένος και ταχυδρομημένος πλίκος από την Άρτα την 22.1.(18)72 προς την Βόνιτσα 
Επί του φακέλου διακρίνεται η στικτή ακυρωτική Νο 105  

και η σφραγίδα του γραφείου αποστολής ΑΡΤΑ  ΤΟΥΡΚΙΑ 22.1.(18)72 
Στη πίσω όψη σφραγίδα αφίξεως ΑΜΦ. ΑΡΓΟΣ  (51)   27.1.(18)72 

Είναι η Ν.Γ.Χ. χρήσης της σφραγίδας ΑΡΤΑ  ΤΟΥΡΚΙΑ αλλά και της στικτής Νο 105 
 

 

 
Frenes  

Προπληρωμένος και ταχυδρομημένος πλίκος από την Άρτα την 23.1.(18)72 προς την Βόνιτσα 
Επί του φακέλου διακρίνεται η στικτή ακυρωτική Νο 105  

και η σφραγίδα του γραφείου αποστολής ΑΡΤΑ  ΤΟΥΡΚΙΑ 23.1.(18)72 
Η χειρόγραφη σημείωση «Συστημένον» και ο αριθμός συστημένου 504 

Στη πίσω όψη σφραγίδα αφίξεως ΑΜΦ. ΑΡΓΟΣ  (51)   27.1.(18)72 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΑΡΤΑΣ  
  213-224 
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ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙ

Α 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 

ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 
ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

216 

 

1 
2,25 

/ 
1,15 

29.6.53 
Κ 262/1778 

& 
Κ 51/3274 

 
* 

27.9.1861 
Κ 86/33 

 
5.10.61 
Κ 392/42 

& 
Κ 271/45 

** 
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2 
2,0 
/ 

1,25 

25.7.1862 
Σελίς  221 

 
3.8.1862 

Col 68/621 

22.1.1872 
Κ 120/1119 & 
Κ 300/91 & 
Κ 407/2224  

 
23.1.1872 
Σελίδα  223 

 

221 

 

3 
2,80 

/ 
2,30 

25.7.1862 
Σελίς  221 

 
3.8.1862 

Col 68/621 

22.1.1872 
Κ 120/1119 & 
Κ 300/91 &  
Κ 407/2224  

 
23.1.1872 
Σελίδα  223 
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4 
2,05 

/ 
1,20 

 
27.2.74 

Κ 395/1834 
 

11.3.1882 
Κ 286/8199 

 
22.2.1882 
Κ 282/603 

Με πλέον 
απέχοντες 
αριθμούς 

Φιλοτέλεια 
1949/24 *** 

Ο πίνακας σταματά εδώ διότι όλες οι μετέπειτα σφραγίδες αφορούν το ταχυδρομικό γρ. Λαρίσης 

230 

εσωτερικού. 

 

5 

2,25 
/ 

1,45 
**** 

28.6.1882 
Κ 385/399 ή  
Βλ 129/158 

 

21.9.1884 
Col 68/780 

 
3.9.1885 

Κ 275/475 

Με λιγότερο 
απέχοντες 
αριθμούς 

Φιλοτέλεια 
1949/24 

 

* : Από το 1852– Φιλοτελικά Νέα 1935/245 &  

** :  Έχει σφραγίσει και γραμματόσημα. Ξαναχρησιμοποιήθηκε την περίοδο τέλος 1861 –αρχές 1862 
Φιλοτ. 1962/60  

*** : Η σφραγίδα Νο 4 έχει διπλή ιδιότητα. Υπήρξε και του εξωτερικού και του εσωτερικού ανάλογα με την 
χρονολογία του αποτυπώματος 
**** : Σφραγίδα χρησιμοποιημένη από το ταχ. γρ εσωτερικού από το 1882 
 

Ιστορική Εξέλιξη 
Καθεστώς 

λειτουργίας 

Παλαιότερη  
Γνωστή 

Χρονολογία 

Νεότερη 
Γνωστή 

Χρονολογία 
Ως Διανεμητήριο 17.7.1852 1854 

Κλειστό 1854 Αρχές του 1857 

Ως Διανεμητήριο 
Αρχές του 

1857 
~27.9.1861 

Ταχ. Γρ. εξωτερικού ~27.9.1861 24.6.1881 

Υπολειτουργόν 24.6.1881 ~20.7.1881 

Ταχ. Γρ. εσωτερικού ~20.7.1881 - 
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Η ΙΙου τύπου γραμματοσημική σφραγίδα ΆΡΤΑ  (105) (με απέχοντα αριθμούς και γράμματα) 
 
Ως προς την σφραγίδα Νο 4 παρουσιάζει ενδιαφέρον διότι γεννά την απορία πως δέχτηκαν οι Τούρκοι 
την ύπαρξη σφραγίδας η οποία δεν γράφει την λέξη ΤΟΥΡΚΙΑ αλλά τον ελληνικό αύξοντα αριθμό του 
ταχυδρομικού γραφείου. Παρόμοια σφραγίδα χρησιμοποιήθηκε και από το ταχυδρομικό γραφείο 
Αλεξανδρείας. 
Από τα υπάρχοντα στοιχεία φαίνεται ότι η σφραγίδα Νο 4 χρησιμοποιήθηκε τουλάχιστον από την 
27.2.1874 (Καρα 395/1834) έως την 11.3.1882 (Καρα 286/8199). Δηλαδή χρησιμοποιήθηκε και ως 
σφραγίδα του ταχυδρομικού γραφείου εξωτερικού αλλά και ως σφραγίδα του εσωτερικού τακτικού 
ταχυδρομικού γραφείου Άρτας. Είναι πιθανό εξ αιτίας της ύπαρξης της σφραγίδας αυτής να μην έξυσαν 
από την παλιά σφραγίδα ΑΡΤΑ ΤΟΥΡΚΙΑ την λέξη ΤΟΥΡΚΙΑ όπως έγινε με τις παλιές ΛΑΡΙΣΣΑ 
(ΤΟΤΡΚΙΑ) και ΒΩΛΟΣ (ΤΟΥΡΚΙΑ). 
 

 
Καρα 395/1834 

Ο φάκελος με την Π.Γ.Χ. της σφραγίδας ΑΡΤΑ (105) η οποία χρησιμοποιήθηκε 
 από το ταχυδρομικό γραφείο εξωτερικού Άρτας 

 

 

Description: Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Epirus), ARTA 
1876: Cover of folded letter bearing 10λ +20λ Large Hermes (meshed paper), cancelled in 
blue by the type II-2 postmark APTA (105) 28.AΠP.76, sent to Bόνιτσα (Vonizza). Only in 

the Post Offices of Alexandria and of Arta were also used datestamps with the serial 
number at the bottom, instead of the word "TOYPKIA" [=Turkey], ex Drossos collection, 

Col 68/624 
Ταχυδρομημένος πλίκος από την Άρτα την 28.4.(18)76 προς την Βόνιτσα 

Επί του φακέλου διακρίνεται  η ακυρωτική και  
η σφραγίδα του γραφείου αποστολής ΑΡΤΑ (105) 28.4.(18)76. Ταχυδρομικό τέλος 30 λεπτά  
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Ταχυδρομημένος φάκελος από ΑΡΤΑ προς ΑΘΗΝΑ 
Σφραγίδα αποστολής ΑΡΤΑ (105) 3 ΙΑΝ. (18)82 

Η οποία ακυρώνει ζεύγος των 10 λεπτών Ταχυδρομικό τέλος εσωτερικού 20 λεπτά 
Είναι η Π.Γ.Χ. της σφραγίδας 

Καρα  350/2606 
 
 

 
 

 
Καρα 282/603 

 
 

 
Καρα 286/8199 
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Το ταχυδρομικό γραφείο Άρτας  εσωτερικού 
 
Η λειτουργία του ταχυδρομικού γραφείου. εξωτερικού Άρτας συνεχίστηκε απρόσκοπτα μέχρι την 
24.6.1881 όπου η Άρτα παρεδόθη ειρηνικά στις Ελληνικές αρχές την 24.6.1881, συνεπεία της συνθήκης 
της Κωνσταντινουπόλεως (10.5.1881) βάση της οποίας αναδιανεμήθηκαν τα σύνορα της Ελλάδος με 
την Τουρκία και της προσχωρήσεως ενός μεγάλου τμήματος της Θεσσαλίας και ενός μικρού τμήματος 
της Ηπείρου. Ολόκληρη η προς παράδοση περιοχή διαιρέθηκε σε ζώνες προκειμένου η παράδοση να 
γίνει ήρεμα σε προδιαγεγραμμένες ημερομηνίες. Οι τουρκικές αρχές αποσύρονταν την προηγουμένη 
ημέρα από την προς παράδοση περιοχή και την επομένη προωθείτο ο ελληνικός στρατός καλύπτοντας 
την εκκενωθείσα περιοχή. Το πρώτο τμήμα το οποίο παρεδόθη την 24.6.1881 ήταν η περιοχή της 
Άρτας. Λεπτομέρειες επί του θέματος αυτού υπάρχουν στο ιδιαίτερο κεφάλαιο στο παρόν στην σελίδα 
165. 
Το ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο Άρτας  ως γραφείο εξωτερικού με την ειρηνική κατάληψή της πόλης 
την 24.6.1881 από τον Ελληνικό Στρατό είτε έπαυσε να λειτουργεί είτε υπολειτουργούσε συνεπεία της 
καταργήσεως του ελληνικού Προξενείου. Είναι γνωστό ότι από την ημέρα της αφίξεως του Ελληνικού 
Στρατού συνεπεία του Β. Δ. της 21.6.1881 άρθρο 1 (ΦΕΚ 53/26.6.1881)  καταργήθηκε το ελληνικό 
Προξενείο. 

 
 

Πρέπει να μην λησμονείται ότι το παλιό ταχυδρομικό γραφείο λειτουργούσε εντός του Προξενείου το 
οποίο εκ των πραγμάτων και συνεπεία του άνω 1ου άρθρου είχε καταργηθεί.  Είναι φυσικό από της 
καταργήσεως του Προξενείου το ταχυδρομείο είτε να έπαψε να λειτουργεί είτε υπολειτούργησε εν 
αναμονή συντελέσεως κάποιων ενεργειών προκειμένου να επαναλειτουργήσει  ως τακτικό ταχυδρομικό 
γραφείο εσωτερικού.  
Συνεπώς η 24.6.1881 είναι η πιθανότερη ημέρα όπου το ταχυδρομικό γραφείο  εξωτερικού Άρτας 
έπαψε να λειτουργεί. 
Το ταχυδρομικό γραφείο εσωτερικού της Άρτας επίσημη υπόσταση πήρε όταν στην Ελλάδα εκδόθηκε 
το Β. Διάταγμα της 6.7.1881 (ΦΕΚ 61 Α΄/11.7.1881 «Περί συστάσεως ειδικού ταχυδρομικού γραφείου 
εν Άρτη» Φιλοτ. Λέσβο τ. 161/150). Το ίδιο Β. Δ. αναγράφεται στην Φιλοτέλεια του 1944/60 ότι στην 
Άρτα συστάθηκε ειδικό ταχυδρομικό γραφείο στις 11.7.1881  
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Πρέπει να θεωρηθεί ως πιθανά σωστό το γραφόμενο στην Φιλοτέλεια τ. 412/161 κ. επ. ότι το ελληνικό 
ταχυδρομικό γραφείο Άρτας εσωτερικού έκανε έναρξη εργασιών μεταξύ 20 και 31.7.1881 και τούτο 
διότι ο ταχυδρομικός επιστάτης της Άρτης αναχώρησε εις την Άρτα προκειμένου ν΄ αναλάβει υπηρεσία 
την 15.7.1881. 
 

 
 

Ανακεφαλαιώνοντας πιθανόν να έμεινε κλειστό από 24.6.1881 έως την 11.7.1881. Πιθανόν να άνοιξε 
μεταξύ της 11.7,1881 έως την 20.7.1881. Ή ακόμα πιο περιορισμένα μεταξύ 16.7.1881 έως 20.7.1881. 
 
 
Σύμφωνα με τα άνω και επειδή με την είσοδο του στρατού έπαυε να ισχύει κάθε παλαιά αρχή η 
24.6.1881 θα πρέπει να είναι η πιθανότερη ημέρα παύσεως λειτουργίας του Τουρκικού ταχυδρομικού 
γραφείου Άρτας. 
 
Με νέο Β. Δ. της 6.9.1881 το ταχυδρομικό γραφείο Άρτας προβιβάστηκε σε υποδιεύθυνση Β΄ τάξεως 
(ΦΕΚ 85/18.9.1881). 
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Τέλος με το ΦΕΚ 107/16.11.1881 το ταχ. γρ. Άρτας προβιβάστηκε σε υποδιεύθυνση Α΄ τάξεως. 
 

 
 
 

Φαίνεται ότι τελικά δεν έγινε ποτέ Α΄ τάξεως διότι με το Β. Δ. της 21.3.1882 ΦΕΚ 19/25.3.1882 
επανήλθε σε Υποδιεύθυνση Β΄ τάξεως. 
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Η ΙΙ τύπου γραμματοσημική σφραγίδα ΑΡΤΑ  (105)  
(με ολιγότερον απέχοντας αριθμούς και γράμματα) 
 

 
Η πρώτη ταχυδρομική σφραγίδα η οποία χρησιμοποιήθηκε από το νέο ταχυδρομικό γραφείο 
εσωτερικού της Άρτας  είναι η Νο 5 του πίνακα με τα χαρακτηριστικά που περιγράφονται σε αυτόν. 

 

 

 
Καρα 385/399 & Βλ. 129/158 

Επιστολή από την Ελληνική ΑΡΤΑ –(105) της 28 ΙΟΥΝ. (18)82 προς ΠΑΤΡΑ 
Ταχυδρομικό τέλος εσωτερικού 20 λεπτά 

 
 

 
Καρα 260/3189 
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Classic postmarks, type II: ΑΡΤΑ 21.ΣΕΠΤ.84 (Arta Epirus, type IIa) on 5λ +20λ Large Hermes  
Heads, cover sent to LA-FERTE-MACA 11.OCT.84, via PARIS A AMIENS 10.OCT.84, France 

Col 68/780 
 

 
Καρα 275/475 

 
 

 

Προπληρωμένος 
πλίκος από την 

Άρτα στη 
Βόνιτσα 

Το ζευγάρι των 
εικοσαλέπτων 
ακυρώθηκε με 
την στικτή Νο 

105 
Διακρίνεται και 

σφραγίδα 
αποστολής 

ΑΡΤΑ 
ΤΟΥΡΚΙΑ 

8.ΑΠΡ (18)66 
Συλλογή 

Περιστάνογλου 
 



 232 

 
Στη Φιλοτ. 1949/24 ο Α. Β. Οικονομίδης σε σχετικό άρθρο του αναφέρει ότι: 
 

 
 
Στην εικόνα φαίνονται ζεύγη σφραγίδων με τις Νο4 & Νο5 σφραγίδες της Άρτας  προκειμένου να 
τονιστεί η διαφορά των «πλέον απεχόντων αριθμών». 
 
 
 

     
 

 
Επίσης στην Φιλοτελική Ηχώ του 1995 τ. 170-171/542  o Π. Δρόσος γράφει: 
 

 
 
Ερμηνεύοντας το κείμενο του Οικονομίδη και του Δρόσου προκύπτει η εξής βασική σκέψη: 
 
Η Λάρισα, η Άρτα και ο Βόλος προτού γίνουν Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία εσωτερικού  (Όταν ήταν 
μέσα στα εδάφη της Τουρκίας) χρησιμοποίησαν δικύκλους σφραγίδας με τους αριθμούς 103, 105 και 
135.  
Όταν έγιναν Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία χρησιμοποίησαν πάλι δικύκλους σφραγίδας με τους 
αριθμούς 103, 105 και 135  αλλά με πλέον συγκεντρωμένους αριθμούς. 
Ο τρόπος που τα γράφουν είναι σαφής σαν να λένε: «Τις ξέρω, τις έχω δει αυτές τις σφραγίδες!» Δεν 
αμφιβάλουν όταν το γράφουν! 
Από το υπάρχον αποδεικτικό υλικό αυτούς τους δύο τύπος σφραγίδων τις έχει μόνο η Άρτα! Όπου 
πράγματι οι αριθμοί της σφραγίδας με διάμετρο 2,05 εκ. είναι πλέον απέχοντες της άλλης με διάμετρο 
2,25 εκ..  
Τα χαρακτηριστικά των σφραγίδων της Άρτας Νο 4 & Νο 5 συγκεντρώθηκαν και φαίνονται στον  
σχετικό πίνακα.  
Υλικό αποδεικτικό δεν έχει βρεθεί για την Λάρισα και για τον Βόλο. Ο Αγγ. Παπαϊωάννου γράφει ότι 
μόνο για την Άρτα υπάρχει σφραγίδα διαμέτρου 2,05 εκ. Η ύπαρξη ΙΙ τύπου σφραγίδας διαμέτρου 2,05 
εκ. σημαίνει ότι κατασκευάστηκε και χρησιμοποιήθηκε προ της αφίξεως των ελληνικών στρατευμάτων 
στην Άρτα.  
Εν κατακλείδι πρέπει ο Οικονομίδης και ο Δρόσος να κάνουν λάθος ως προς τις σφραγίδες της 
Λάρισας και του Βόλου.  
Τι είναι σωστό και το τι συνέβη θα μας το πει το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό το οποίο είναι  λίγο και 
διάσπαρτο. Το ταχυδρομικό υλικό όμως σιωπά. Και σιωπά διότι μάλλον δεν υπήρξαν τέτοιες 
σφραγίδες! 
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ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΒΟΛΟΥ 
 
Η αρχή – Το διανεμητήριο 
 
Το Ελληνικό υποπροξενείο Βόλου πείρε σάρκα και οστά με τον νόμο ΣΞΒ΄ της 31.12.1853 (ΦΕΚ 46 
Α΄/31.12.1853) «Περί οργανισμού των Προξενικών Αρχών».  
 

 
 

Με αφετηρία τη χρονική έναρξη λειτουργίας του υποπροξενείου Βόλου κάθε αναφορά για την ύπαρξη 
διανεμητηρίου προ του 1854 στους κόλπους του υποπροξενείου Βόλου πρέπει να είναι εξαιρετικά 
δύσκολο να γίνει δεκτή.  
Το άνω Διάταγμα ανεστάλη αμέσως με τον Νόμο ΣΟΒ΄  της 23.3.1854  ΦΕΚ 10/14.5.1854 συνεπεία 
του Κριμαϊκού πολέμου. 
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Το διάταγμα παρετάθη με τον Νόμο ΣΠ ΄ της 15.4.1855  ΦΕΚ 15/27.4.1855 μέχρι τέλους του 1855. 
 

 
 
 

 
 

ΒΟΛΟΣ : Εθνική Τράπεζα & Τράπεζα Ελλάδος 
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Τέλος ήρθε ο Νόμος Σ Δ΄ της 25.7.1855 ΦΕΚ 54/4.8.1855 «Περί συνθήκης Εμπορίας και Ναυτιλίας 
μεταξύ του Βασιλείου της Ελλάδος και της Οθωμανικής Αυτοκρατορίας» ή της Συνθήκης του Κάλιντζα 
ο οποίος έφερε το τέλος του πολέμου και την δυνατότητα εφαρμογής των διομολογήσεων μεταξύ των 
δύο μερών.  
 

 
 
Το Β. Διάταγμα της 31.12.1853  τέθηκε σε εφαρμογή μετά την λήξη του Κριμαϊκού πολέμου και την 
υπογραφή της Συνθήκης του Κάνλιτζα  ΦΕΚ 54/4.8.1855. Με το άρθρο 20 του άνω νόμου δόθηκε το 
δικαίωμα στην Ελλάδα να επανιδρύσει τα προξενεία και υποπροξενεία της κατά βούληση. 

 
 
Οι τοπικές εξεγέρσεις των Ελλήνων σε Θεσσαλία, Ήπειρο, Μακεδονία πριν και κατά τον Κριμαϊκό 
πόλεμο έως και την αποκατάσταση των διπλωματικών σχέσεων με την Τουρκία με την συνθήκη του 
Κάλιντζα την 25.7.1855 δεν αφήνουν πολλά περιθώρια να δεχτούμε την ύπαρξη διανεμητηρίου μέχρι 
τότε.  
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Στη Φιλοτέλεια του 1962/55 σε άρθρο του ο Αλ. Γ. Αργυρόπουλος γράφει ότι το 1857 λειτουργεί ήδη 
ταχυδρομικό πρακτορείο (γράφε διανεμητήριο).  

 

 
 
Η ημέρα λειτουργίας του διανεμητηρίου Βόλου θα πρέπει να αναζητηθεί μεταξύ της 25.7.1855 έως την 
23.3.1872 ημέρα εκδόσεως του Β. Δ. της 23.3.1872 στο ΦΕΚ 22/15.6.1872 (Φιλοτ. 505/54) στο τμήμα 
των Αγγελιών δια του οποίου προβλέπεται η σύσταση Προξενικού Ταχυδρομικού Γραφείου στον Βόλο.  
Το Β. Δ. βρέθηκε από τον Στ. Κασιμάτη στο άνω ΦΕΚ στο τίτλο «Αγγελίαι αφορώσαι την Δημοσίαν 
Υπηρεσίαν». Το κείμενο στις αγγελίες έχει ως εξής:  
 

 
Ή αλλιώς διαβασμένο  «Δι ομοίου (δηλαδή Β. Δ.) από 23 ιδίου μηνός (δηλαδή Μαρτίου) συνεστάθη εν 
Βόλω Ταχυδρομικόν Γραφείον ανατεθείσης της διευθύνσεως εις τον οικείον Πρόξενον». Φιλοτελική 
Λέσβος του 1998 τ. 175/9.   
Όπερ σημαίνει ότι ήδη έχει συσταθεί! Διότι «συνεστάθη»! 
Το αναφερόμενο από το άνω Β. Δ. «ταχυδρομικόν γραφείον ανατεθείσης της διευθύνσεως εις τον 
οικείον Πρόξενον» πρέπει να αντιμετωπίζεται ως τακτικό ταχυδρομικό γραφείο εξωτερικού. Είναι δε 
τακτικό ταχυδρομικό γραφείο εξωτερικού διότι πολλές από τις  γνωστές επιστολές οι οποίες έφυγαν από 
το Υποπροξενείο του Βόλου μετά την 23.3.1872 έχουν φύγει προπληρωμένες. Αντιθέτως όσες είναι 
γνωστές πριν την άνω ημερομηνία φέρουν την υπηρεσιακή σφραγίδα του υποπροξενείου, είναι 
απροπλήρωτες και όλες έφυγαν μέσω του ταχυδρομικού γραφείου Λαρίσης. 
Ως τυπική ημέρα σύστασης του τακτικού ταχυδρομικού γραφείου εξωτερικού Βόλου και σε εφαρμογή 
του άνω Β. Δ. πρέπει να θεωρείται η 23.3.1872. Τυπικά και ουσιαστικά πρέπει να είναι η πρώτη ημέρα 
που χρησιμοποίησαν την στικτή και την ΙΙ τύπου ΒΩΛΟΣ – (ΤΟΥΡΚΙΑ). Μη γνωρίζοντας όμως αυτήν 
την ημέρα αναφέρεται ως συμβατική πρώτη ημέρα η του Β.Δ. 23.3.1872.  
Η Φιλοτελική Ηχώ (τ. 170-171/542) αναφέρει την  5.4.1872 χωρίς όμως άλλα αποδεικτικά στοιχεία. 
Είναι προφανώς λάθος τα αναγραφόμενα στην Φιλοτελική Λέσβο τ. 123/364 ότι υπήρξε διανεμητήριο 
Βόλου «πιθανώς» από το 1852 και ότι από το 1857 λειτούργησε σαν κανονικό ταχυδρομικό γραφείο 
και μάλιστα χρησιμοποίησε τη σφραγίδα ΒΩΛΟΣ – (ΤΟΥΡΚΙΑ). 
Τα αναγραφόμενα στη Φιλοτέλεια του 1962 τ. 373/55 σε άρθρο του ο Αλ. Γ. Αργυρόπουλου ότι το 
λειτουργούν «ταχυδρομικό πρακτορείο» Βόλου μετατράπηκε το 1857 σε  «τακτικό ταχυδρομικό 
γραφείο» Βόλου ή το 1860 ως αναφέρεται στα Φιλοτελικά Νέα του 1966/70 πρέπει να διορθωθούν ως 
προς τις χρονολογίες. Δεν υπάρχουν στοιχεία τα οποία να επιτρέπουν να ισχυριστεί κάποιος ότι 
λειτούργησε προ του 1861. Ως διανεμητήριο πρέπει να άρχισε να λειτουργεί το 1861. Πότε;. Μόνο το 
υπάρχον ταχυδρομικό υλικό δίνει ενδείξεις και μόνο ενδείξεις. 
Για το 1861 ως έτος ιδρύσεως συμφωνεί ο Δ. Σαμαράς στην Φιλοτέλεια. 1958/29 αν και το αποκαλεί 
«ταχυδρομικόν γραφείον».  
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Όμοια ο Τρ. Κωνσταντινίδης στην Φιλοτέλεια του 1937/9 & 1950 τ. 301/28 γράφει ως έτος ιδρύσεως 
του «ταχυδρομικού γραφείου» το 1861:  
 

 
 

Υπάρχει σύγχυση στους αρθρογράφους χωρίς να ξέρουν ή να μπορούν να διακρίνουν την διαφορά του 
διανεμητηρίου από το τακτικό ταχυδρομικό γραφείο. Βέβαια στην εποχή τους δεν έδιναν  μεγάλη 
σημασία πάνω σε αυτή τη διάκριση. 
Από το ίδιο Β. Δ. της 23.3.1872 (ΦΕΚ 22/15.6.1872).διακρίνεται ότι η Τουρκία εξακολουθούσε να 
δημιουργεί δυσχέρειες και μετά την συνθήκη του Κάνλιτζα. Παράδειγμα το ταχυδρομικό γραφείο Βόλου 
του οποίου καίτοι η αίτηση για την σύσταση έγινε το 1860 αυτή πιθανό να μην είχε εγκριθεί ούτε καν το  
1872. Είναι φανερό ότι η Κυβέρνηση εκβιάζοντας την ίδρυση του ταχυδρομικού γραφείου Βόλου 
εξέδωσε το Β. Δ. της 23.3.1872 εν κρυπτό. Λόγος για τον οποίο δεν το δημοσίευσε στην Εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως. Θέλοντας να αποκρύψει το Β.Δ. από τους Τούρκους το «στρίμωξε» μέσα στις αγγελίες 
και δεν το δημοσίευσε φανερά στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. Την τακτική της αποσιώπησης την 
είχε εφαρμόσει στο παρελθόν, με επιτυχία;  για τα ταχυδρομικά γραφεία Θεσσαλονίκης και 
Κωνσταντινουπόλεως. 
Παρ όλα αυτά, φαίνεται ότι, έστω και ανεπισήμως λειτούργησε διανεμητήριο στο υποπροξενείο Βόλου 
τουλάχιστον από το 1861. Απόδειξη τα λιγοστά υπάρχοντα ταχυδρομικά αντικείμενα τα οποία 
αποδεικνύουν την διακίνηση αλληλογραφίας μέσω του υποπροξενείου Βόλου. 

 
Η ταχυδρομική επαφή του Βόλου γινόταν είτε δια της ξηράς είτε δια θαλάσσης.   
Από  την ξηρά παγία συνήθεια ήταν η αλληλογραφία του Βόλου να συγκεντρώνεται και να 
κατευθύνεταί, με έφιππο,  προς το υπάρχον ελληνικό γραφείο Λαρίσης και εκείθεν να ενσωματώνεται 
στην γενική αλληλογραφία η οποία με την συγκοινωνία ΑΘΗΝΑΙ – ΛΑΜΙΑ – ΛΑΡΙΣΑ – 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ κατευθύνονταν στον προορισμό τους. 
Η διά θαλάσσης μετακίνηση της αλληλογραφίας γινόταν με τις υπάρχουσες τακτικές μετακινήσεις των 
ατμοπλοίων από και προς τον Βόλο. 
Ενδεικτικώς αναφέρεται η εβδομαδιαία εναλλάξ γραμμή Πειραιάς – Βόλος – Θεσσαλονίκη – 
Δαρδανέλια – Καλλίπολης – Κωνσταντινούπολης ή Πειραιάς – Σύρος – Σμύρνη – Μυτιλήνη - 
Δαρδανέλια –Κωνσταντινούπολης αλλά και άλλες μικρότερης εμβέλειας γραμμές. 
Δια θαλάσσης η αλληλογραφία καταθέτονταν στους ναυτιλιακούς πράκτορες των πλοίων τα οποία 
επρόκειτο να σταθμεύσουν στο λιμάνι. Τα δε πλοία τα οποία παραλάμβαναν την αλληλογραφία από το 
λιμάνι τα διακινούσαν έτσι ώστε να εξυπηρετήσουν καλλίτερα τον προορισμό της όποιας επιστολής. 
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Θα αναφερθούν κάποιοι φάκελοι οι οποίοι έφυγαν με ελληνικά πλοία. 
 
 

 

 
 
 

 
Βλ. 104/31 

 

 
 

 
Βλ 104/32 

 
 



 239 

 

Maritime, Greece, 
Bόλος (Volos) 1863: 
'ΠPAKTOPEION 

THΣ EΛΛ. 
ATMOΠΛOΪAΣ EN 

BΩΛΩ' oily blue 
(Hellenic Steamship 

Co, Volos Agency) on 
entire folded letter 
sent to 'Λεωνίδιον' 

(Leonidion) via 
ΠΕΙΡΑΙΕΥΣ 
20.ΙΟΥΝ.63 

(Piraeus) and 
ΑΘΗΝΑΙ 

20.ΙΟΥΝ.63 (Athens), 
with handwritten tax 

in red '20' upon 
arrival. Interesting 

text about the village 
'Σκήτη επαρχίας 

Αγιάς' (Skiti, Aghia 
district), ex 

Lefkofrydis collection 
Col 68/1018 

 
 
 
 

 
 

 
Καρα 190/2137 

Επιστολή από τον Βόλο της 11.7.1863 προς την Κωνσταντινούπολη 
Επί του φακέλου η σφραγίδα του ναυτιλιακού πράκτορα του Βόλου της ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ 

ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ 
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Καρα 56/193 

Πλίκος από τον Βόλο του 1863 προς την Σύρο 
Ο πλίκος κατατέθηκε απροπλήρωτος στον ναυτιλιακό πράκτορα με έδρα τον Βόλο  

της Ελληνικής Ατμοπλοΐας. Επί του πλίκου διακρίνεται η σφραγίδα του πρακτορείου 
 «ΠΡΑΚΤΟΡ. ΤΗΣ ΕΛΛ. ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ - ΕΝ ΒΟΛΩ»  

Κόκκινη χειρόγραφη ένδειξη ταχυδρομικών τελών «20»  
Στην άφιξη επικολλήθηκε γραμματόσημο 20 λεπτών και ακυρώθηκε  

με την σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ 17 ΑΥΓ. (18)63 
 
 

 
Καρα 395/460 

Πλίκος από τον Βόλο προς την Αθήνα 
Ο πλίκος κατατέθηκε απροπλήρωτος στον ναυτιλιακό πράκτορα με έδρα τον Βόλο  

της Ελληνικής Ατμοπλοΐας Επί του πλίκου διακρίνεται η σφραγίδα του πρακτορείου 
 «ΠΡΑΚΤΟΡ. ΤΗΣ ΕΛΛ. ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ - ΕΝ ΒΟΛΩ»  

Κόκκινη χειρόγραφη ένδειξη ταχυδρομικών τελών «40»  
Στην άφιξη επικολλήθηκε γραμματόσημο 40 λεπτών και ακυρώθηκε  

με την σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ 13 ΜΑΡΤ. (18)64 
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Βλ. 104/326 

 
 

 
Καρα 108/2363 
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Καρα 404/200 

 
 

 
 
 

 
Καρα 383/7719 
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Το υπάρχον υλικό του διανεμητηρίου 

 
Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό είναι σχετικώς σπάνιο. Υπάρχουν πλίκοι οι οποίοι αποστέλλονται 
αναχωρούντες από το άτυπο διανεμητήριο του Βόλου με τις υπηρεσιακές - διοικητικές σφραγίδες επί 
των πλίκων στις οποίες δόθηκαν οι κωδικοί Νο 1, ή Νο 2 ή και Νο 3. Όλες έχουν διαβατικό γραφείο το 
της Λαρίσης. Από το γραφείο της Λαρίσης κατευθύνονται προς το ταχυδρομικό γραφείο που 
εξυπηρετούσε την πόλη όπου κατοικούσε ο αναγραφόμενος επί του φακέλου  παραλήπτης-ιδιώτης. Οι 
επί των πλίκων υπηρεσιακές σφραγίδες οι οποίες μπήκαν για να δηλώσουν τον αποστολέα με την 
πάροδο των ετών θεωρήθηκαν ως ταχυδρομικές κατά κύριο λόγο διότι οι πλίκοι δεν είναι υπηρεσιακοί 
αλλά απευθύνονται σε ιδιώτες. Δεν πρέπει να θεωρηθούν ως ίδια περίπτωση με τις αντίστοιχες της 
Μασσαλίας ή του Λιβόρνου οι οποίες αν και οι πλίκοι ήταν ιδιωτικής αλληλογραφίας πιθανόν να 
έφυγαν λάθρα με υπηρεσιακούς φακέλους. Στο διανεμητήριο Βόλου φαίνεται να επικράτησε άλλη 
συμπεριφορά ως προς τις υπηρεσιακές σφραγίδες. Χρησιμοποιήθηκαν ευθέως και στην ιδιωτική 
αλληλογραφία. 
Συνεπώς οι σφραγίδες Νο 1, Νο 2 & Νο 3 όλες υπηρεσιακές του υποπροξενείου Βόλου οι οποίες έχουν 
βρεθεί σε πλίκους ιδιωτικής αλληλογραφίας μπορούν να χαρακτηριστούν ως ταχυδρομικές σφραγίδες 
του διανεμητηρίου Βόλου. Θα μπορούσαν να βρεθούν μεταξύ των ημερομηνιών 27.5.1855 έως την 
23.3.1872. Επί του παρόντος οι σφραγίδες Νο 1, Νο 2 & Νο 3 έχουν βρεθεί μεταξύ των ετών  1861 έως 
τον Φεβρουάριο του 1872. 
 

 

 
 

Νο 1 Νο 2 Νο 3 
   

 
 

 
 

Παραλία Βόλου 
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Για την ευθύγραμμη προγραμματοσημική σφραγίδα Νο 1: 
 
Ο εικονιζόμενος πλίκος της 17.5.1861 
 

 
 

 
Περιγραφή από το έκθεμα Δρόσου. Δες και Φιλοτ. τ. 498 σελ. 13 & Col 68/656 

 
Στο συγκεκριμένο φάκελο η επί του πλίκου σφραγίδα ΥΠΟΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ 
ΒΩΛΟΝ είναι ταχυδρομική ενδεικτική του γραφείου αποστολής και όχι υπηρεσιακή όπως ισχυρίζεται ο 
Δ. Γιαννούδης στη Φιλοτ. τ. 499/63 δεδομένου ότι απευθύνεται σε ιδιώτη. Είναι η Π.Γ.Χ. του 
διανεμητηρίου Βόλου και μοναδική γνωστή. 
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Για την σφραγίδα Νο 2 υπάρχουν οι εξής πλίκοι: 
 
 
 
01 .- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ ΒΩΛΟΝ 
 

 
 

Πλίκος από ΒΩΛΟ της 27.1.1863 προς ΛΕΩΝΙΔΙΟΝ  
Η επιστολή στάλθηκε με σφραγίδα αποστολής: ΥΠΟΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛ. ΕΙΣ ΒΩΛΟΝ  

και η χειρόγραφη σημείωση τελών 40 (λεπτά) .  Επίσης και οι διαβατικές:  
ΛΑΡΙΣΣΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 28. ΙΑΝ. 1863   και  ΑΘΗΝΑΙ  1 ΦΕΒΡ. 1863.   

(Συλλογή Ανδρέα Καραμπινά) 
Είναι η Π.Γ.Χ. του διανεμητηρίου Βόλου με την υπηρεσιακή σφραγίδα Νο 2. 
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02 .- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ ΒΩΛΟΝ 
 

 
 

Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Thessaly): VOLOS 1863, Βόλος: Private 
entire folded letter, bearing the official circular handstamp of the Vice-Consulate of Greece in Volo 

YΠOΠPOΞENEION THΣ EΛΛ. EIΣ BΩΛON, sent to Gythion ΓYΘEION 29.OKT.63. Before the 
establishment of the official Hellenic Post Office, the Greek Consulate was charged to receive private 

correspondence. Handwritten rate on arrival "40" lepta. The mail from the Hellenic Consulate of 
Volo was sent in transit, via the other Hellenic Post Office of Thessaly at Larissa ΛAPIΣΣA 

(TOYPKIA) 14.OKT.63. Other transit postmarks: ΛAMIA 16.OKT.63 (Lamia, entry Post Office in 
Greece) and ΘHBAI 22.OKT.63 (Thive). Two covers reported by Daes,  

(Συλλογή Σοφίας Δρόσου, Φιλοτ. 1983/133 & Col 68/657 
 

Επιστολή από ΒΩΛΟ την 12.10.1863 προς ΓΥΘΕΙΟΝ  
Η επιστολή στάλθηκε με σφραγίδα αποστολής: ΥΠΟΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛ. ΕΙΣ ΒΩΛΟΝ  

Με διαβατικές ΛΑΡΙΣΣΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 14 ΟΚΤ. 1863, ΛΑΜΙΑ 16 ΟΚΤ. 1863 & ΘΗΒΑΙ 22 ΟΚΤ. 1863 
Άφιξη ΓΥΘΕΙΟΝ 29 ΟΚΤ. 1863 

Επί του πλίκου χειρόγραφη σημείωση τελών 40 (λεπτά) 
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03 .- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ ΒΩΛΟΝ 

 
 
 

 
 

 
Από την περιγραφή του λαχνού COL 60/774 

 
Πλίκος από ΒΩΛΟ της 18.3.1864  προς ΛΕΙΒΑΔΙΑ  

Η επιστολή στάλθηκε με σφραγίδα αποστολής: ΥΠΟΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛ. ΕΙΣ ΒΩΛΟΝ  
και η χειρόγραφη σημείωση τελών 40 (λεπτά) .  Επίσης και οι διαβατικές:  
ΛΑΡΙΣΣΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 28 ΦΕΒΡ 1864   και  ΛΑΜΙΑ  18 ΜΑΡΤ 1864.   
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04 .- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ ΒΩΛΟΝ 

 
 
 
 

 
 

Philartia 01 
Πλίκος από ΒΩΛΟ το 1864  προς ΓΥΘΕΙΟΝ  

Η επιστολή στάλθηκε με σφραγίδα αποστολής: ΥΠΟΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛ.  ΕΙΣ ΒΩΛΟΝ  
και η χειρόγραφη σημείωση τελών 40 (λεπτά) .  Επίσης η διαβατική  

ΛΑΡΙΣΣΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 10 ΑΥΓ. (18)64    
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Γνωστοί με  την σφραγίδα Νο 3 υπάρχουν οι εξής πλίκοι: 
 
 
01 .- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ.  ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 

 
 

 
 

 
(Η περιγραφή εκ του εκθέματος Δρόσου) & Φιλοτελική Ηχώ του 1994/168-169 & Col 68/658 

 
Φιλοτελική Ηχώ 1994/521 

Στη Φιλοτελική Ηχώ τ. 168-169/521. υπάρχει ο άνω εικονιζόμενος πλίκος. Από Βόλο την 17.7.1865 
προς Σύρο με σφραγίδα την του Υποπροξενείου Βόλου διαβατική ΛΑΡΙΣΣΑ-(ΤΟΥΡΚΙΑ) 
19.ΙΟΥΛ.(18)65.. Απολυμάνθηκε στο Λοιμοκαθαρτήριο Ταράτσας, πέρασε από την Λαμία, την 
ΑΘΗΝΑ την 23.ΙΟΥΛ.(18)65. Πήγε στον Πειραιά και εκείθεν έφθασε στη Σύρο. Στη Σύρο 
επικολλήθηκε γραμματόσημο 40 λεπτά το οποίο πλήρωσε ο παραλήπτης και ακυρώθηκε με την ΣΥΡΟΣ 
23 ΙΟΥΛ. (18)65.  
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02 .- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 

 
 

Δίχως εικόνα 
 
 

 
Βλ 21/73 

 
Βλ 22-25/79 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

03 .- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 
 
 

 
 

Φάκελος από ΒΟΛΟ προς ΣΥΡΟ 
Ενδιάμεση άφιξη από ΛΑΡΙΣΣΑ 26 ΙΟΥΛ. 1865 

Επί του φακέλου η υπηρεσιακή σφραγίδα ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 
Χειρόγραφο τέλος 40 λεπτά 

ΚΑΡΥ 5/22 
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04 .- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 

 
 

 
 

Απόκομμα φακέλου  από ΒΟΛΟ προς ΚΕΡΚΥΡΑ 
Επί του φακέλου η υπηρεσιακή σφραγίδα ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 

Επίσης  η στικτή Νο 67 σφραγίδα της ΣΥΡΟΥ 
?  ?/136 

 
 
 
 
 
 

05 .- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 
 

 
 

 
Καρα 362/114 

 

 
ΒΛ 21/74, 22-25/80 
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06.- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 
 

 
 

 
 

Πλίκος από ΒΟΛΟ 8.9.1865 ν. ημ.  προς ΣΥΡΟ 
Με σφραγίδα : ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 

Διαβατική η ΙΙ τύπου ΛΑΡΙΣΣΑ ΤΟΥΡΚΙΑ 30.8.1865 (π. ημ.) 
Χειρόγραφες ενδείξεις τελών 

AΛΦΑ 54/898, ΚΑΡΑ 77/181, Φίλοτ. τ. 501 σελ. 151 & τ. 505 σελ. 65 
 

Για τη σφραγίδα αυτή στο παρελθόν έχει χυθεί πολύ μελάνι εάν και κατά πόσο ήταν ή όχι ταχυδρομική 
σφραγίδα. Παράδειγμα τα παρακάτω κείμενα. Η θέση του γράφοντος είναι ότι χρησιμοποιήθηκε και ως 
ταχυδρομική σφραγίδα αλλά κυρίως ως υπηρεσιακή. 
Για τον παρακάτω φάκελο που δημοσιεύτηκε στις Φιλοτ. τ. 501/151 και 505/65 & στην δημοπρασία 
της ALFHA No 54/898 και στο κατά πόσο είναι ή όχι ταχυδρομική σφραγίδα η Νο 3 εικονιζόμενη 
ενδιαφέρον παρουσιάζουν οι θέσεις του άρθρου του Σωκράτη Μπόζοβιτς το οποίο και παρατίθεται. 
 
 

 
Από την Φιλοτέλεια  τ. 501 σελ. 151 
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Για την σφραγίδα Νο 3 και μάλιστα για τον παρακάτω φάκελο που δημοσιεύτηκε στις Φιλοτ. τ. 501/151 
και 505/65 & στην δημοπρασία της ALFHA No 54/898 και στο κατά πόσο είναι ή όχι ταχυδρομική 
σφραγίδα η Νο 3 εικονιζόμενη ενδιαφέρον παρουσιάζουν οι θέσεις του άρθρου του Σωκράτη 
Μπόζοβιτς το οποίο και παρατίθεται. 
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Η ενδιαφέρουσα αυτή αντιπαράθεση γνωμών και γνώσεων συνεχίστηκε στις Φιλοτ. 502/178, 507/157 
& 510/53 οι οποίες δεν αναφέρονται διότι ξεφεύγουν των ορίων του παρόντος.  
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07 .- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 
 
 

 
 

Απόκομμα πλίκου από  ΒΟΛΟ προς ΧΑΛΚΙΔΑ 
Διακρίνονται οι ΙΙ τύπου ΧΑΛΚΙΣ  12 ΣΕΠΤ. 1865 & η διαβατική ΛΑΡΙΣΣΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 6.9.1865 

Στην αναχώρηση πείρε την υπηρεσιακή  
ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 

Χειρόγραφη ένδειξης τελών 80 λεπτά 
Καρα 272/2706 & 298/2487 

 
 

 
08 .- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 

 

 
Βλ 26/558 

 
Η περιγραφή των λαχνών Βλ 21/76  
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09.- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 
 

 
 

 
 

ΒΛ 21/75, 22-25/81 
 
 
 
 
 
 
 
 

10 .- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 
 

 
 

 
 

ΒΛ 21/72 
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11 .- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 
 
 
 

 
 

Απόκομμα φακέλου  από ΒΟΛΟ προς ΚΕΡΚΥΡΑ 
Επί του φακέλου η υπηρεσιακή σφραγίδα ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 

Ενδιάμεση άφιξη από ΛΑΡΙΣΣΑ 6. ΔΕΚΕ. 1869? 
?  ?/? 

 
 
 
 
 

 
 

Σιδηροδρομικός Σταθμός Βόλου 
 



 258 

 
 

12 .- ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
Feldman 14-20 1999/21371 & V/10235 

Πλίκος από Βόλο προς την Αθήνα Στον πλίκο διακρίνεται ως σφραγίδα αποστολής 
 η υπηρεσιακή σφραγίδα ΥΠΟΠΡΟΞΕΝ. Τ. ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΝ ΒΩΛΩ 

Η διαβατική ΛΑΡΙΣΣΑ  (ΤΟΥΡΚΙΑ) 21 ΦΕΒΡ. (18)72 
Η σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ 25 ΦΕΒΡ. (18)72 

Ιδιόχειρη σημείωση ταχυδρομικών τελών «40» λεπτά 
Στην Αθήνα επικολλώνται δύο εικοσάλεπτα  γραμματόσημα εκδόσεων 1870/71  

 και ακυρώνονται με την σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ 25 ΦΕΒΡ. (18)72 
 

Από τον τελευταίο πλίκο φαίνεται ότι ακόμα και μέχρι την 21 Φεβρουαρίου 1872 εξακολουθεί η 
αλληλογραφία να φεύγει από τον Βόλο απροπλήρωτη. 
Γενικά επισημαίνεται ότι όλοι οι μέχρις στιγμής εκτεθέντες πλίκοι έχουν φύγει από τον Βόλο 
απροπλήρωτοι αποδεικνύοντας ότι υπήρξε και λειτούργησε σαν τυπικό διανεμητήριο. 
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Το ταχυδρομικό γραφείο εξωτερικού 
 
Το ήδη αναφερθέν Β. Δ. της 23.3.1872 (ΦΕΚ 22/15.6.1872) επικαλείται ο Γιαννούδης στη Φιλοτέλεια 
του 1984 τ. 505/54 προκειμένου να πει πότε συστάθηκε  το ταχυδρομικό γραφείο Βόλου ως ελληνικό 
Εξωτερικού. Ο Π. Δρόσος στη Φιλοτελική Ηχώ τ. 168-169/520 αναφέρει την 5.4.1872 ως ημέρα 
εγκαινίων του κανονικού ταχυδρομικού γραφείου εξωτερικού Βόλου και ως εκ τούτου απέκτησε και την 
ΙΙΙου τύπου σφραγίδα ΒΩΛΟΣ (ΤΟΥΡΚΙΑ). 
Πράγματι το Ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο Βόλου εξωτερικού αποκτά και χρησιμοποιεί νέες 
ταχυδρομικές σφραγίδες, τις Νο 4 & Νο 5, ίδιες με τις των άλλων τακτικών ελληνικών ταχυδρομικών 
γραφείων.  
 

  
Νο 4 Νο 5 

  
 
Απόδειξη λειτουργίας του ταχυδρομικού γραφείου η κάτωθι επιστολή η οποία έχει σφραγίδα αφίξεως 
την ΒΩΛΟΣ – (ΤΟΥΡΚΙΑ). Υπενθυμίζεται ότι τα διανεμητήρια δεν σφράγιζαν τις αφικνούμενες 
επιστολές. 

 
Η σφραγίδα ΙΙου τύπου ΒΩΛΟΣ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 

 
 

 
Έκθεμα FRENES 

Προπληρωμένη επιστολή από ΣΥΡΟ προς τον ΒΟΛΟ 
Γραμματόσημο των 40 λεπτών ακυρωμένο με την σφραγίδα ΣΥΡΑ 10 ΜΑΪΟΣ (18)73 

Επί του φακέλου η σφραγίδα PD  ως ένδειξη του προπληρωμένου ταχ. τέλους 
Σφραγίδα αφίξεως ΒΩΛΟΣ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 11 ΜΑΪΟΣ (18)73 

Η σφραγίδα αφίξεως φανερώνει τη λειτουργία του ταχυδρομικού γραφείου ως τακτικού 
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Δημοπρασία FELDMAN της  14.2.1999/21376 

Συστημένη επιστολή με ακυρωτική σφραγίδα ΒΩΛΟΣ  (ΤΟΥΡΚΙΑ) 30 ΙΑΝ. (18)75 προς Αγγλία  
Ταχυδρομικό τέλος εξωτερικού (30+30=) 60 λεπτά. Επί του πλίκου η παραλληλόγραμμη 

ΣΥΣΤΗΜΕΝΟΝ 
 
 
 
 

 
Προπληρωμένη επιστολή με ακυρωτική σφραγίδα ΒΩΛΟΣ  (ΤΟΥΡΚΙΑ) 24.ΟΚΤ. (18)75  

προς Αγγλία  Ταχυδρομικό τέλος εξωτερικού 30 λεπτά 
Έκθεμα Δρόσου 
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Η δίκυκλος ΒΩΛΟΣ (ΤΟΥΡΚΙΑ) σφραγίδα Νο 4  θα πρέπει να χρησιμοποιήθηκε αμέσως με την έναρξη 
του γραφείου ως ελληνικού ταχυδρομικού γραφείου εξωτερικού και μέχρι την 2. Νοεμβρίου  1881 όπου 
προσαρτήθηκε ο Βόλος στην Ελλάδα.  
 

 
 

Καρα 183/1784 
 
 

 
 

 
Καρα 395/1835 

 
 
 
 
 
Αναφέρονται με επιφύλαξη και χάριν της πληροφόρησης τα κάτωθι ευρήματα: 
Στην Φιλοτ. Λέσβο τ. 123/364 γράφει ότι η δίκυκλος Νο 4 υπάρχει από το 1857.  
Στη Φιλοτέλεια 505/65 αναφέρεται ότι από το  1865 υπάρχει η σφραγίδα ΒΩΛΟΣ-(ΤΟΥΡΚΙΑ). 
Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 245 αναφέρεται ότι υπάρχει ταχυδρομική σφραγίδα από το 1871.  
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Η στικτή σφραγίδα Ιου τύπου Νο 135 
 

Η στικτή σφραγίδα με το Νο 135 στικτή θα μπορούσε να βρεθεί από την 23.3.1872 συμβατική πρώτη 
ημέρα λειτουργίας του ως ελληνικού ταχυδρομικού γραφείου εξωτερικού έως την 30.12.1880 
συμβατική ημέρα καταργήσεως της χρήσης των στικτών σφραγίδων.  
Η στικτή σφραγίδα αποσύρθηκε κατά τον Τ. Κωνσταντινίδη το 1872. Ενώ ο Αργυρόπουλος έγραψε το 
1875. 
Η σφραγίδα είναι εξαιρετικά δύσκολη να βρεθεί επί φακέλου. 
 

 

 
Καρα 192/487 

 
Col 68/669 

 
 
 
 
 

 
Καρα 260/3159 

Απροπλήρωτος ταχυδρομικός φάκελος από την Χίο προς τον Βόλο 
Ο φάκελος διακινήθηκε μέσω του πρακτορείου της Ελληνικής Ατμοπλοΐας 

Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα «ΠΡΑΚΤΟΡ. ΤΗΣ ΕΛΛ. ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ –ΕΝ ΧΙΩ 
Στην άφιξη γραμματοσημάνθηκε με 40λεπτο γραμματόσημο το οποίο ακυρώθηκε 

με την στικτή Νο 135 του Βόλου 
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Το ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο εσωτερικού 
 
Με την απόφαση του Βερολίνου της 22.5.1881 όπου αποφασίστηκε η χάραξη νέων συνόρων μεταξύ της 
Ελλάδος και της Τουρκίας ή Τουρκία αποχώρησε σταδιακά, από ολόκληρη σχεδόν την Θεσσαλία και 
ένα τμήμα της Ηπείρου. Η παράδοση  των εδαφών συμφωνήθηκε να γίνει τμηματικά. Άρχισε από την 
Άρτα την 24.6.1881 και ολοκληρώθηκε την 2.11.1881 με την απελευθέρωση του Βόλου. 
Συνεπώς η  2.11.1881 ημέρα καταλήψεως του Βόλου από τον Ελληνικό Στρατό είναι (θεωρητικώς)  
και η ημέρα που συμβολικά έκλεισαν το Τουρκικό και το Ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο Βόλου. Τα δύο 
ταχυδρομικά γραφεία έκλεισαν με την κατάληψη της πόλεως την 2.11.1881 δεδομένου ότι ήδη είχαν 
αρχίσει τα προβλήματα μεταξύ Ελλάδος και Τουρκίας γύρω από το θέμα της λειτουργίας των 
τουρκικών ταχυδρομείων στην Θεσσαλία και την Άρτα και ιδίως της Λάρισας. Σχετικά δες στη σελίδα 
165 του παρόντος. 
Στη Φιλοτέλεια τ. 413/32 ο Σ. Νικολαϊδης συμπερασματικά (και χωρίς άλλα στοιχεία) αναφέρει  ως 1η 
ημέρα λειτουργίας του ελληνικού ταχ. Γρ. Βόλου αναφέρει την 15.11.1881. Πιστεύεται ότι δεδομένης 
της ομαλής παραδόσεως της πόλης στον Ελληνικό Στρατό δεν υπήρχε κάποιος ιδιαίτερος λόγος 
ανωμαλίας στην λειτουργία του ταχυδρομικού γραφείου Βόλου και άρα 1η ημέρα θα μπορούσε να 
θεωρηθεί  η 2.11.1881. Άλλωστε  τα Ελληνικά Ταχυδρομεία, (γνωρίζοντας την προγραμματισμένη 
κατάληψη) είχαν  προβλέψει για την αποκατάσταση και την εύρυθμη λειτουργία του ταχυδρομικού 
γραφείου Βόλου μετά την παράδοσή του στον Ελληνικό στρατό. Από τις 28.10.1881 είχε σταλεί ο 
ταχυδρομικός υπάλληλος Π. Αποστολόπουλος στο ταχυδρομικό γραφείο Βόλου, προ της καταλήψεως 
της πόλης, προκειμένου να κάνει κάθε προεργασία ώστε να είναι έτοιμο την ημέρα που θα λειτουργούσε 
ως ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο. Δες «Εφημερίδα» της 28.10.1881.  
Ο Δρόσος δίνει στην Φιλοτέλεια του 1955/68 ως ημέρα καταλήψεως του Βόλου την 5.11.1881 και είναι 
λάθος. 
Η λειτουργία των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων της Θεσσαλίας ρυθμίστηκε με το Β. Δ. της 
30.8.1881 (ΦΕΚ 85/18.9.1881) «Περί συστάσεως ταχυδρομικών γραφείων κατά την Θεσσαλίαν και 
περί ορισμού μηνιαίων γραφικών αυτών εξόδων». Με το άνω διάταγμα λειτούργησαν, στα πλαίσια του 
Ελληνικού κράτους,  τα ταχυδρομικά γραφεία Βόλου, Φερών και Πλατάνου. 
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Νο 6 Νο 7 

  
Οι πρώτες σφραγίδες που χρησιμοποιήθηκαν από το ελληνικό ταχ. γρ. εσωτερικού ήταν οι Νο 6 & Νο 7. 
 
Η Νο 6 (η ξυσμένη του Βόλου) 
 
Τις πρώτες ημέρες λειτουργίας του ελληνικού, πλέον, ταχυδρομικού γραφείου χρησιμοποιήθηκε η  
σφραγίδα Νο 6. Είναι η Νο 4 του πίνακος η οποία χρησιμοποιήθηκε ξυσμένη. Ξύστηκε η λέξη 
(ΤΟΥΡΚΙΑ). Χρησιμοποιήθηκε, μάλλον, από 26.11.1881 έως ?.8.1882 (Φιλοτέλεια του 1955 τ. 
333/68). 
Στη Φιλοτέλεια του 1955 τ. 333/68 αναφέρονται δύο γραμματόσημα τα οποία έχουν ακυρωθεί με την 
ξυσμένη σφραγίδα.: 
α.- Ένα 10λεπτόν επί χάρτου κρεμ άνευ αριθμού ελέγχου (Αρ. Kohl 64δ) με ημερομηνία 26.11.1881. 
β.- Αναφέρεται σφραγίδα στη συλλογή Α. Αργυρόπουλου με χρονολογία 19.1.1882 Col 68/783).  
Πρέπει να επισημανθεί ότι ο Κούτσης από λάθος πληροφόρηση λέει ότι ο Βόλος υπάρχει δια Β. 
Διατάγματος της 30.8.1881με  σφραγίδα ΙΙ τύπου. 
Στη Φιλοτέλεια τ. 234-235/55 ημερομηνία της Νο 6 σφραγίδας την 7.1.1882 
 

 
 

Classic postmarks, type II: ΒΩΛΟΣ 19.IAN.82 (Volos Thessaly, type II, without Turkey) 
 on marginal strip of 4x5λ 

Έκθ. Δρόδου & Col 68/783 
 

 
Καρα 143/1641 

 

 
Classic postmarks, type II: ΒΩΛΟΣ 10.ΙΟΥΛ.82 (Volos Thessaly, type II, without Turkey) on 10λ, 

Col 68/784 & Καρα 260/3199 
 

Στη Φιλοτέλεια του 1955/68 αναφέρεται ότι η σφραγίδα ήταν εν χρήσει μέχρι τον Αύγουστο του 1882. 
Επίσης αναφέρει ότι ο Α. Αργυρόπουλος είχε γραμματόσημο με ημερομηνία 19 ΙΑΝ. 1882. 
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Η σφραγίδα ΙΙ τύπου Νο 7   
 
Έχει μέχρις στιγμής ως Π.Γ.Χ. την 24.6.1882. 
 

 
Καρα 147/1852 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
Καρα 210/272 

Πλίκος ταχυδρομηθείς από τον Βόλο προς την Σύρο 
Διακρίνεται η ακυρωτική ΙΙ τύπου ΒΩΛΟΣ (135) 6 ΣΕΠΤ. (18)82 

Η διαβατική ΠΕΙΡΑΙΕΥΣ 7 ΣΕΠΤ. (18)82 
Η σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ 9 ΣΕΠΤ. (18)82 
Ταχυδρομικό τέλος εσωτερικού 20 λεπτά 
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Classic postmarks, type II: ΒΩΛΟΣ 2.ΟΚΤ.82 (Volos Thessaly, type IIa) on 30λ 1882 (ultramarine 
grey), cover of folded letter sent to SALONIQUE TURQUIE 16.OCT.82 (Salonica Turkey) 

Έκθεμα Δρόσου & Col 68/785 
 

 

Πλίκος 
ταχυδρομηθείς από 
τον Βόλο προς την 

Θεσσαλονίκη 
Διακρίνεται η 

ακυρωτική ΙΙ τύπου 
ΒΩΛΟΣ (135)  

18. ΔΕΚΕ. (18)82 
Η σφραγίδα αφίξεως 

SALONIQUE 
TURQUIE 

31 DEC (18)82 
Ταχυδρομικό τέλος 

εξωτερικού 30 λεπτά 
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Ένα χρόνο μετά την απελευθέρωση του Βόλου η Κυβέρνηση του Χαριλάου Τρικούπη και κατ΄ επέκταση 
το Ελληνικό Ταχυδρομείο εισήγαγε τις VIου τύπου σφραγίδες στα εν λειτουργία ταχυδρομικά 
ανταλλακτήρια σε όλη την Ελλάδα. Κύριο χαρακτηριστικό των νέων σφραγίδων είναι η προσθήκη της 
ώρας κατάθεσης και άφιξης του ταχυδρομικού αντικειμένου στα τότε έξι μεγαλύτερα ταχυδρομικά 
γραφεία (ανταλλακτήρια) της χώρας. 
 
Στη Φιλοτ. 1949/24 ο Α. Β. Οικονομίδης σε σχετικό άρθρο του αναφέρει ότι: 
 

 
 
Επίσης στην Φιλοτελική Ηχώ του 1995 τ. 170-171/542  o Π. Δρόσος γράφει: 
 

 
 
Ερμηνεύοντας το κείμενο του Οικονομίδη η βασική σκέψη είναι ότι: 
Η Λάρισα, η Άρτα και ο Βόλος προτού γίνουν Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία (Όταν ήταν μέσα στα 
εδάφη της Τουρκίας) χρησιμοποίησαν δικύκλους σφραγίδας με τους αριθμούς 103, 105 και 135.  
Όταν έγιναν Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία χρησιμοποίησαν πάλι δικύκλους σφραγίδας με τους 
αριθμούς 103, 105 και 135  αλλά με πλέον συγκεντρωμένους αριθμούς. 
Ο τρόπος που το γράφει είναι σαν να λέει: «Τις ξέρω, τις έχω δει αυτές τις σφραγίδες!» Δεν αμφιβάλει 
όταν το γράφει! 
Άρα οι πόλεις Λάρισσα, Άρτα και Βόλος ως Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία χρησιμοποίησαν 
στρογγυλές δικύκλους ως και τους αντίστοιχους, το 1881 και μετά, αύξοντες αριθμούς 103, 105, & 135 
αλλά με πλέον συγκεντρωμένους αριθμούς εις το κάτω μέρος των σφραγίδων, ενώ προ του 1882 οι 
αριθμοί αυτοί ήσαν πλέον απέχοντες. 
Από το υπάρχον αποδεικτικό υλικό αυτούς τους δύο τύπος σφραγίδων τις έχει μόνο η Άρτα! Όπου 
πράγματι οι αριθμοί της σφραγίδας με διάμετρο 2,05 εκ. είναι πλέον απέχοντες της άλλης με διάμετρο 
2,25 εκ..  
Παρ όλα αυτά ο Δρόσος λέει στην Φιλοτελική Ηχώ του 1995 τ. 170-171/542: 
 

« … » 
Είναι βέβαιο ότι και οι δύο κάνουν λάθος. Πιθανότατα δεν υπάρχει σφραγίδα ΙΙ τύπου με διάμετρο 2,05 
εκ. με ΒΩΛΟΣ (135) με αριθμούς πλέον απέχονες των αντιστοίχων της Νο8.  
Παρ΄ όλο που ο Δρόσος και ο Οικονομίδης γράφουν ότι την είδαν. Κάνουν λάθος. Το πιθανολογούν 
διότι το ίδιο έχει γίνει και στην ΑΡΤΑ αλλά και στην ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ! 
 
Πλαστές σφραγίδες 
 
1.- Υπάρχει πλαστή η της εικόνας με την σταθερή ημερομηνία 20 ΝΟΕΒ.58. 
 

 
 
 

2.- Στη Φιλοτέλεια του 1953 σελίδα 50 ο Τρ. Κωνσταντινίδης γράφει ότι υπάρχει πλαστή σφραγίδα με 
αριθμό 135. Πρόκειται για σφραγίδα Νο 35 στην οποία προσετέθη το ένα μετατρέψαντες το 35 σε 135.  
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ΛΙΓΑ ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΙΣΤΟΡΙΚΑ 
 
Οι ημερομηνίες παραδόσεως των Ελληνικών πόλεων της Θεσσαλίας ήταν: 
 

 
 
Μετά την προσάρτηση της Θεσσαλίας στην Ελλάδα το 1881 από την 30.8.1881 ιδρύθηκαν και τα εξής 
γραφεία (Φιλοτελική Λέσβος τ. 123/365): 
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Στον Βόλο υπήρχαν τα παρακάτω ξένα ταχυδρομικά γραφεία τα οποία, με την προσάρτηση του Βόλου 
στην Ελλάδα.  Έκλεισαν όλα το 1881. 
1.- Αυστριακό Ταχυδρομείο (1853-1881) (Δες Φιλοτ Λέσβος τ. 123/364) 
2.- Γαλλικό Ταχυδρομείο (1857-1881). 
3- Ρωσικό Ταχυδρομείο (1860-1881). 
2.- Αιγυπτιακό Ταχυδρομείο (1870-1872). 
2.- Τουρκικό Ταχυδρομείο (1860-1881). 

 
Προσπάθειες για την ίδρυση διανεμητηρίου στο Βόλο είχε προσπαθήσει ο Λεονάρδος να ιδρύσει και εν 
έτη 1857 οποίος  με τα χέρια πια ελεύθερα να ιδρύει ταχυδρομικά γραφεία ή διανεμητήρια στα εδάφη 
της Τουρκίας,  στην προσπάθειά του να διευκολύνει τα τεράστια στρώματα του κατεσπαρμένου 
ελληνισμού ως προς την επικοινωνία τους αφ ενός και επιδιώκοντας την αύξηση του εμπορίου μετά του 
εξωτερικού οραματίστηκε την ίδρυση ταχ. γρ. στο Κάιρο και διανεμητηρίων στην Χίο, Λάρνακα, Χανιά 
και Βόλο. Στη Φιλοτέλεια του 1936/168 ο Τρ. Κωνσταντινίδης παρουσιάζει μια ενδιαφέρουσα 
αλληλογραφία κυρίως του Λεονάρδου με το τότε Υπουργείον Εσωτερικών όπου υπήγετο το 
Ταχυδρομείο. Αλλά και ένα σχέδιο διατάγματος επί της ιδρύσεως του ταχυδρομικών γραφείου Καΐρου  
και των διανεμητηρίων Χίου, Λάρνακος, Χανίων και Βόλου το οποίο δίνει ενδιαφέρουσες πληροφορίες 
επί του τρόπου καταβολής των ταχυδρομικών τελών την εποχή του 1857. Το ανωτέρω σχέδιο Β. Δ. δεν 
υπεγράφη ποτέ και συνεπώς ποτέ δεν υλοποιήθηκε η ιδέα του Λεονάρδου 
Λεπτομέρειες επί του θέματος στη σελίδα 208 του παρόντος.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Από το παλιό λιμάνι του Βόλου 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΒΟΛΟΥ 
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Col 68/658 

21.2.1872 
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V/10235 
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14.5.1881 
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~ 
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Ο πίνακας σταματά εδώ διότι όλες οι μετέπειτα σφραγίδες αφορούν το ταχυδρομικό γρ. Λαρίσης 
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εσωτερικού. 
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26.11.1881 

Φιλοτ. 
1955/68 

10.7.1882 
Col 68/784 

 
?.8.1882 

Φιλοτ 
1955/68 

Είναι η  
Νο 4 

ξυσμένη 
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7 
2,25 

/ 
1,45 

24.6.1882 
Κ 147/1852 

 
6.9.1882 

Κ 210/272 

18.12.82 
Σελίς 266 

 

 
Καρα 380/2293  

& 283/2139 
 
Για τις μετέπειτα λοιπές ταχυδρομικές σφραγίδες του Βόλου δες στα Ανταλλακτήρια του παρόντος. 
* : Από το 1871. Δες Φιλοτελικά Νέα 1935/245  
**: Η στικτή αποσύρθηκε από το 1872 κατά τον Τρ. Κωνσταντινίδη. Από το 1875 κατά τον Αλ. Αργυρόπουλο 
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ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΙΟΥ 
 
 
Σε ιδιαίτερο κεφάλαιο του παρόντος με τον γενικό τίτλο «Τα Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία εις την 
Μολδοβλαχία» στη σελίδα 157 κ. επ. αναφέρθηκαν όσα γεγονότα προηγήθηκαν προκειμένου να πάρει 
την απόφαση η Κυβέρνηση να ιδρύσει ταχυδρομικά γραφεία στις πόλεις της Μολδοβλαχίας. 
Το Προξενείο Βουκουρεστίου το οποίο υπήρχε από το 1834 χρόνια ασκούσε πίεση προς την Κεντρική 
Υπηρεσία προκειμένου να ιδρυθεί ταχυδρομικό γραφείο στο Βουκουρέστι.  
 

 
 

Στο αναφερθέν κεφάλαιο εξετέθη όλη η προηγηθείσα αλληλογραφία επί του θέματος μέχρις ότου 
εκδοθεί το από 26.8.1853 έγγραφο όπου η Υπηρεσία εκδηλώνει  την τελική απόφασή της: 
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Και όταν πέρασε ο Κριμαϊκός κατά τον Μάϊο του 1857 ζητήθηκε από την Τουρκική Κυβέρνηση η 
συγκατάθεσής της προκειμένου να ανοίξουν ορισμένα ταχυδρομικά γραφεία στα εδάφη της μεταξύ των 
οποίων και στη Μολδοβλαχία. 

 

 
 

Τέλος τον Μάϊο του 1857 εδόθη η άδεια από την Τουρκία. 
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Μετά της Βεζυρικές διαταγές τις οποίες είχε εξασφαλίσει η Κυβέρνηση και οι οποίες επέτρεπαν την 
ίδρυση νέων ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων στα εδάφη της Τουρκίας προέβη στην ίδρυση του 
ταχυδρομικού γραφείου Βουκουρεστίου. Το γραφείο  ιδρύθηκε τον Ιούλιο του 1857 (Φιλοτ. του 1962 τ. 
371/16 & Λεονάρδος σελίς 27). 
Αφετηρία ήταν τα δύο Βασιλικά Διατάγματα της ιδίας ημερομηνίας 9. 7. 1857 «Περί συστάσεως 
ταχυδρομικών γραφείων εις το Οθωμανικόν» (ΦΕΚ 25/13.8.1857) και το «Περί της διατιμήσεως των 
αποστελλομένων επιστολών διά των εν τω Οθωμανικώ συστημένων Ελληνικών ταχυδρομείων» (ΦΕΚ 
25/13.8.1857) Οι όροι λειτουργίας των ταχυδρομικών γραφείων ορίστηκαν με το Β. Δ. της 22.7.1857 
«ΟΔΗΓΙΑΙ Προς τους εν τη αλλοδαπή Διευθυντάς των Ελληνικών Ταχυδρομικών Γραφείων» τα οποία 
διευκρινίζουν των ρόλο των διανεμητηρίων  και των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων της 
αλλοδαπής απολύτως. Τα ανωτέρω δύο Β. Δ. και τις ΟΔΗΓΙΕΣ η Γενική Διεύθυνσης των 
Ταχυδρομείων τα απέστειλε σε κάθε ενδιαφερόμενο με την εγκύκλιο 21/2358/9.8.1857.  (Δες σελίδα 93 
του παρόντος κ. επ.). 
Για τον ακριβή χρόνο έναρξης λειτουργίας του ταχυδρομικού γραφείου Βουκουρεστίου και της Ιβραϊλας 
στη Φιλοτέλεια του 1971 τ. 427/82 υπάρχει το ακόλουθο κείμενο σχετικά με το ελληνικό Προξενείο 
Βουκουρεστίου και τα εκ τού κειμένου προκύπτοντα συμπεράσματα: 
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Εξ  αυτού και με βάση την φράση «ζητήσας την αναγνώριση των συσταθέντων»  αλλά και την ύπαρξη 
επιστολής από Βραϊλα προς την Πάτρα με ημερομηνία 17.10.1857 η αρχή της λειτουργίας του πρέπει 
να τοποθετηθεί μεταξύ του τέλους του Αυγούστου ή τις αρχές του Σεπτεμβρίου του 1857.  
Η διεύθυνση του ταχυδρομείου Βουκουρεστίου ανετέθη στον Γραμματέα του Γενικού Προξενείου. 
Το ταχυδρομικό τέλος από Ιβραίλα στην Ελλάδα ήταν (10+80+20=) 110 λεπτά.  
Με το Β. Δ. της 9.7.1857 εθεσπίσθη ταχυδρομικό τέλος 20 λεπτών δια την μεταφορά των φακέλων και 
των δειγμάτων εμπορευμάτων και εντύπων από Ιβραϊλα προς Βουκουρέστι και από Γαλάτσιον προς 
Ιάσσιο και τανάπαλιν. 
Η επικοινωνία μεταξύ των ταχυδρομικών γραφείων Βουκουρεστίου, Ιβραίλας και Γαλαζίου γινόταν με 
τακτικούς ταχυδρόμους που εκτελούσαν μια φορά την εβδομάδα το δρομολόγιο Βουκουρεστίου - 
Ιβραίλας – Γαλαζίου.  
Ως προς την επικοινωνία της Ελλάδας με τις πόλεις της Μολδοβλαχίας στη Φιλοτέλεια του 1943 t. 224-
225/72 ο Κ. Γ. Σφήκας σημειώνει: 
 

 
 
Εκ των άνω φαίνεται ότι η επικοινωνία των ταχυδρομικών γραφείων της Μολδοβλαχίας γινόταν με την 
Ελλάδα ή και αντιστρόφως όπως και πρώτα με τον Ρώσο ταχυδρόμο της γραμμής Κωνσταντινούπολη – 
Μολδοβλαχία - Ρωσία.. Τα γράμματα και τα δείγματα διαβιβάζονταν με δαπάνη της Ελληνικής 
Κυβέρνησης «ελεύθερα παντός τέλους» εις Κωνσταντινούπολη με πλοία του Αυστριακού Lloyd τα 
οποία προσέγγιζαν εις τους ελληνικούς λιμένες. Από την Κωνσταντινούπολη το ταχυδρομείο 
διαβιβάζονταν με τον Ρώσο ταχυδρόμο της γραμμής Κωνσταντινούπολης – Μολδοβλαχίας - Ρωσίας. 
Οι ταχυδρόμοι έφευγαν κάθε 15 ημέρες και περνώντας από τις Ηγεμονίες της Μολδοβλαχίας έφταναν 
στα ρωσικά σύνορα. Τους ταχυδρόμους αυτούς για λόγους ασφαλείας συνόδευαν τούρκοι Τάταροι  έως 
τα σύνορα της τουρκικής επικρατείας έως ότου παραδώσουν την αλληλογραφία  εις τα ρωσικά 
ταχυδρομικά γραφεία της Μολδοβλαχίας. 
Η αλληλογραφία για την Μολδοβλαχία απ΄ όλη την Ελλάδα συγκεντρώνονταν εις τα ανταλλακτήρια 
ταχυδρομικά γραφεία  των Αθηνών, Σύρου και Πειραιώς. 
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Σύμφωνα με το Β.Δ. της 14.5.1849 ΦΕΚ 19/20.5.1849 οι παραλήπτες πλήρωναν ταχυδρομικό τέλος 
από την Πόλη έως τον τόπο προορισμού των ταχυδρομικών αντικειμένων διότι, ως εγράφη, έφταναν 
«ελεύθερα παντός τέλους» έως την  Κωνσταντινούπολη με ευθύνη της Ελληνικής ταχυδρομικής 
υπηρεσίας. 

 

 
 

Το ανωτέρω Β.Δ. επαναλήφτηκε με το Β.Δ. της 3.4.1854 ΦΕΚ 9/20.4.1854. Ξαναδιατυπώθηκε ακόμα 
μία φορά και με το Β.Δ. της 9.7.1857 ΦΕΚ 25/13.8.1857 χωρίς να αλλάζει τίποτα επί της ουσίας. 
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Ως προς το κλείσιμο του ταχυδρομικού γραφείου Βουκουρεστίου κύρια αιτία ήταν  (Φιλοτέλεια τ. 
428/127).ότι κρίθηκε περιττό και επιζήμιο. Κύρια αιτία που κρίθηκε περιττό και επιζήμιο  υπήρξε αφ 
ενός μεν η αδιαφορία των υπευθύνων υπαλλήλων (διαχρονική ασθένεια του ελληνικού κράτους) και 
αφ΄ ετέρου η άριστη λειτουργία του αντιστοίχου αυστριακού ταχυδρομείου το οποίο οι πάντες 
εμπιστεύονταν, την εποχή εκείνη, προς πλήρη ικανοποίηση και του κοινού και του εμπορίου ολοκλήρου 
της ανατολής. 
Ένας από τους λόγους που οι σφραγίδες των ελληνικών  ταχυδρομικών γραφείων της Μολδοβλαχίας 
είναι σπάνιες είναι ότι τα τότε υπάρχοντα  ξένα ταχυδρομεία ιδίως το Αυστριακό είχαν μεγαλύτερη 
κίνηση διότι δούλευαν άψογα και χωρίς προβλήματα και ήταν φυσικό να προτιμώνται. Επί πλέον είχαν 
σταθερή δωδεκάμηνη λειτουργία (και όχι οκτάμηνη εξ αιτίας του παγωμένου Δούναβη τον χειμώνα) 
Λόγος για τον οποίο είναι ευκολότερο να βρεθούν φάκελοι από την Μολδοβλαχία με Αυστριακές 
σφραγίδες παρά ελληνικοί. 
Το ταχυδρομικό γραφείο Βουκουρεστίου καταργήθηκε «ως περιττόν» και όχι επειδή έκλεισαν τα 
ρωσικά ταχυδρομικά γραφεία (δηλαδή περί το 1866-67) ή κάποιες άλλες αιτίες όπως γράφεται σε 
διάφορα σχετικά άλλα κείμενα.(Φιλοτέλεια 1943/42).  Το κλείσιμο του ταχυδρομικού γραφείου 
Βουκουρεστίου σηματοδότησε το Β. Δ. της 18.12.1863 ΦΕΚ 4/18.1.1864. Σε αυτό συμφωνεί και ο Κ. 
Γ. ΣΦΗΚΑΣ ο οποίος γράφει ότι έκλεισε σύμφωνα με το Β. Δ. της 18.12.1863 (Φιλοτέλεια 1943/73 & 
1950 τ. 301/26).  
.  
 

 
 

Στη Φιλοτέλεια τ. 371/16 και τ. 428/127 υπάρχει το ακόλουθο έγγραφο του Υπουργείου Εσωτερικών: 
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Στην ίδια Φιλοτέλεια ο Σ. Νικολαίδης δίνει νέα στοιχεία και συμπεράσματα εξ αιτίας του άνω 
εγγράφου. 

 

 
 
Στο ανωτέρω έγγραφο ο πρόξενος απαντά ότι έχει ήδη ειδοποιηθεί από την ταχυδρομική υπηρεσία από 
την 14.1.1864. Φυσικό είναι μετά από αυτό να διακοπούν οι εργασίες του ταχυδρομικού γραφείου. ή 
την ίδια ημέρα αφ΄ ης έλαβε γνώση ή την επομένη 15.1.1864. Η ημερομηνία 15.1.1864 πρέπει να 
θεωρείται ως η πλέον βεβαία..  
Θα πρέπει να απορριφθεί το αόριστο συμπέρασμα της Φιλοτέλεια 1943/73 ότι το ταχυδρομικό γραφείο 
Βουκουρεστίου πρέπει να έκλεισε μέχρι τον Δεκέμβριο του 1867. Συμπέρασμα το οποίο προέρχεται από 
την εγκύκλιο της Γενικής Διευθύνσεως των Ταχυδρομείων με αριθμό 7159/3751/16.12.1867 που έχει 
τον ονομαστικό κατάλογο των Ελληνικών  ταχυδρομείων εσωτερικού και εξωτερικού. Σε αυτόν τα 
ταχυδρομικά γραφεία Γαλαζίου (100), Βράιλας (101) και Βουκουρεστίου (102) αναφέρονται ως 
καταργηθέντα. 
Επίσης πρέπει να θεωρούνται ως μη αληθείς  οι πληροφορίες ότι το ταχυδρομικό γραφείο 
Βουκουρεστίου έκλεισε: 
1.-  Το 1869 κατά την Φιλοτέλεια 1949/24 
2.- Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 245 αναφέρεται ότι  έκλεισαν  «από του 1857».  
3.- Δες και Φιλοτέλεια 1928/53 και 1943/41 όπου γράφεται ότι τα ταχ γρ Βραϊλας, Βουκουρεστίου, 
Γαλαζίου και Ιασίου έκλεισαν περί το 1866 όταν ιδρύθηκε το Βασίλειο της Ρουμανίας. 
4.- το 1867 κατά τον Δ. Σαμαρά (Φιλοτέλεια του 1961 τ. 370/136). 
5.- Στη Φιλοτ του 1962 τ. 372/39 ο Π. Μπινίκος κάνει μια δισέλιδη προσπάθεια να αποδείξει ότι το 
ταχ. γρ Βουκουρεστίου υπάρχει τουλάχιστον από το 1843. Συλλογισμοί αναπόδεικτοι και λανθασμένοι. 
6.- Στη Φιλοτελική Λέσβο του 1990/109 «Καταργήθηκε το Νοέμβριο του 1881». 
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Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό 
 
Το ταχυδρομικό γραφείο Βουκουρεστίου είχε εφοδιαστεί με δύο ταχυδρομικά σήμαντρα.  
1.- Την ΙΙΙου  προγραμματοσημικού τύπου σφραγίδα ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΙ (ΒΛΑΧΙΑ).  
2.- Την στικτή – ρομβοειδή με τον αριθμό 102.  
 
Λόγω του μικρού χρόνου λειτουργίας αλλά και της μικρής ταχυδρομικής κίνησης του ταχυδρομικού 
γραφείου Βουκουρεστίου το υπάρχον αποδεικτικό ταχυδρομικό υλικό είναι εξαιρετικά ελάχιστο. 
Λιγότερο του αντιστοίχου της Ιβραϊλας. . Πολλές φορές τα αποδεικτικά στοιχεία συνυπάρχουν και με τις 
σφραγίδες της Ιβραϊλας. Τα ευρήματα είναι κυρίως  επί γραμματοσήμων εκδόσεων 1861-1866. 
Οι υπάρχοντες φάκελοι από την Μολδοβλαχία προς την Ελλάδα είναι γραμματοσημασμένοι με 
ταχυδρομικό τέλος (10+80+20)=110 λεπτά. Δηλαδή τέλος 10 λεπτά από πόλη σε πόλη στην Βλαχία ή 
την Μολδαβία. 80 λεπτά από ή προς την Ελλάδα και 20 λεπτά το εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος εντός 
της Ελλάδος. 
 
Η ΙΙΙου  προγραμματοσημικού τύπου σφραγίδα ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΙ (ΒΛΑΧΙΑ). 
 
 
 
1.-  
 

 
 

Προπληρωμένος φάκελος από Βουκουρέστι προς την Σύρο 
Επί του πλίκου διακρίνονται: 

Η σφραγίδα αποστολής ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΙ (ΒΛΑΧΙΑ) 22 ΙΟΥΛ. (18)58 
Χειρόγραφος ένδειξης των ταχυδρομικών τελών (δεύτερο βάρος) 1.40 δρχ. 

Η σφραγίδα Π.Ε.Λ. ως ένδειξη καταβολής των ταχυδρομικών τελών 
Διαβατική ΙΒΡΑΙΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 24 ΙΟΥΛ. (18)58 
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2.- Στη  Φιλοτέλεια τ. 336 του 1956 σελίς 22 (όμοια δες και Φιλοτέλεια 1962/16) ο Μακρυμίχαλος  
δημοσίευσε την κάτωθι επιστολή: 

 

 
 
Το 1956 είναι, ακόμα,  η εποχή όπου τα ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού φαντάζουν σαν όνειρο οι δε 
γνώσεις γύρω από αυτά είναι μηδενικές. Είναι η εποχή όπου δεν ξέρουν ποια σφραγίδα είναι γνήσια 
και ποια πλαστή. Οι φιλοτελιστές της εποχής του 1956 προχωρούν ψάχνοντας  βήμα προς βήμα με τα 
σχετικά λάθη τους επειδή το θέμα είναι νέο και άγνωστο.  
Ο Μακρυμίχαλος το δημοσίευσε δεχόμενος τα πάντα ως γνήσια κάνοντας και τις σχετικές 
παρατηρήσεις.   
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Κείμενο που δείχνει την σχετική άγνοια γύρω από το αντικείμενο ακόμα περί το 1956. Αφού ο πολύς, 
τότε, Μακρυμίχαλος δεν ήξερε καίτοι αρθρογραφούσε για αυτά τα θέματα ότι τα παραπάνω γραφεία 
ιδρύθηκαν το 1857. Είναι η εποχή όπου η πλαστή ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΗ βασίλευε ακόμα ως γνήσια! 
Με αφορμή το παραπάνω ατυχές άρθρο του Μακρυμίχαλου στη Φιλοτελική Ελλάδα του 1956  τ. 7/132 
ο Σ.Α.Ραφτόπουλος βρήκε την αφορμή να χύσει λίγη χολή και να γράψει ειρωνικά, πλην των άλλων 
πικρόχολων:  
 « … Το γεγονός ότι επείσθη η επιστημονική «Φιλοτέλεια» δεν υποχρεώνει ημάς τους μαθητάς να 
κλείσωμεν τους οφθαλμούς μας και να παραδεχθώμεν ως γνήσιον φιλοτελικόν κειμήλιον μίαν αθώαν 
προγραμματοσημολογικήν φάρσαν. Και περί φάρσας ασφαλώς πρόκειται διότι το εν λόγω εύρημα 
εμφανίζεται μάλλον ως πενιχρόν κατασκεύασμα απείρου ερασιτέχνου παρά ως δολία παραχάραξις 
εμπείρου κιβδηλοποιού.  … »  
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Στο επόμενο φύλλο της Φιλοτέλειας του 1956 τ. 337 σελίς 38 ο Μακρυμίχαλος παραδέχεται το λάθος 
του δεχόμενος ότι κάποιος τσιγκογράφος το ρετουσάρισε (παραποίησε) εν αγνοία του αλλάζοντας το 8 
με το 3 και συνεπώς το 1858 εμφανίστηκε ως 1853!. 
Επίσης διορθώνει και την ημερομηνία της σφραγίδας της Σύρου στο ορθό «29/10 Αυγούστου 1858»: 
Η διόρθωση του Μακρυμίχαλου έλεγε: 
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Τέλος το 1963 στη Φιλοτέλεια τ. 378/49  δημοσιεύεται η περίφημος επιστολή – η γνήσια – αφού 
απηλλάγη από το ρετουσάρισμα που της είχε γίνει.  
 
 
 

 
 
 

Επί του θέματος αρθρογράφησε και ο Π.Ι.Δρόσος στην Φιλοτέλεια του 1956 τ. 337/45:  
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3.- Στην Φιλοτέλεια του 1943 τ. 222-223 σελίς 57 περιγράφεται η εικονιζόμενη επιστολή η οποία 
απεστάλη από την Σύρο. Επί της επιστολής υπάρχει σφραγίδα ΣΥΡΟΣ  3.3.(18)59 (+κόκκινη Π.Ε.Δ.) 
και όπισθεν φέρει την διαβατική σφραγίδα ΙΒΡΑΪΛΑ – ΒΛΑΧΙΑ 20.3.18(59) και άφιξη την 
ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΙ – ΒΛΑΧΙΑ 24.3.(18)59.  
Ση Φιλοτέλεια του 1943 τ. 222-223/57 ο Αργυρόπουλος και στην Φιλοτέλεια του 1962 τ. 371/18 κατά 
περιγραφή Π. Μπινίκου και στην Φιλοτέλεια του 1956 τ. 339/73  κατά περιγραφή Δρόσου αναφέρεται 
επιστολή απευθυνόμενη προς τον Χρήστο Γεωργίου εις Βουκουρέστι προερχομένη εκ Σύρου με 
διπλόκυκλο σφραγίδα αποστολής Σύρου  ημερομηνίας 3.3.1859. Το κείμενο της επιστολής είναι 
εμπορικού αντικειμένου με καθαρά καλλιγραφικά γράμματα.  Η επιστολή απεστάλη από την Σύρο την 
3.3.(18)59 (+κόκκινη Π.Ε.Δ.) και όπισθεν φέρει την διαβατική σφραγίδα ΙΒΡΑΪΛΑ – ΒΛΑΧΙΑ 20.3. 
(18)59 και άφιξη την ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΙ – ΒΛΑΧΙΑ 24.3.(18)59. (Όμοια δες και Φιλοτ. τ. 371 του 
1962/18, & 1956/73 & 1962/58) Φιλοτ. 1943/57 & Φιλοτ 1961/16 & Φιλοτ. 1962/58). (όμοια δες και 
Φιλοτ. του 1962 τ. 371/18, & 1956 τ. 339/73  

 

 
 

Φιλοτέλεια 1962/19 
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Ο Μακρυμίχαλος στη Φιλοτέλεια του 1956 τ. 339/73 δίνει την επί πλέον πληροφορία αφού περιγράφει 
την Νο 3 επιστολή του παρόντος αναφέρει ότι κατέχει μία όμοια επιστολή απευθυνόμενη προς τον ίδιο 
παραλήπτη Χρίστο Γεωργίου ή Γεωργίεφ και προερχομένη επίσης εκ Σύρου. Η επιστολή περιγράφεται 
ως εξής: 

 

 
 
4- Επιστολή από Σύρο προς Βουκουρέστι. Φέρει έμπροσθεν το σήμαντρο της Σύρου 10.3.1859 
(+κόκκινη Π.Ε.Δ.). και όπισθεν τα σήμαντρα της ΙΒΡΑΪΛΑ-(ΒΛΑΧΙΑ) με 20.3.1859 και 
ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΙ – (ΒΛΑΧΙΑ) 24.3.1859  . (Φιλοτ. 1943 τ. 220/57). 
 
Στη Φιλοτέλεια του 1943 τ. 222-223 σελίς 57  ο Αλ. Αργυρόπουλος περιγράφει την ίδια 
προγραμματοσημική επιστολή όμοια προς την προηγούμενη Νο 2. Πλην των άλλων αναφέρει ότι 
εμπρός φέρει το ΙΙΙ τύπου προγραμματοσημικό χρονολογικό σήμαντρο της Σύρου με ημερομηνία  
10.3.(18)59 + Π.Ε.Δ και όπισθεν φέρει την διαβατική σφραγίδα  ΙΒΡΑΪΛΑ – ΒΛΑΧΙΑ 20.3.(18)59. 
Στην ίδια επιστολή αναφέρεται η Φιλοτέλεια του 1962/18 και συνοδεύεται με κάποιες εικόνες.  
 

 
 

 
Η περιγραφή εκ της δημοπρασίας ΙV  του FELDMAN λαχνός 10287 
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5.-  

 

 

 
Καρα 217/2524 & 284/2184 

 
6 & 7.- Ο Μακρυμίχαλος στην ίδια Φιλοτ. του 1956 τ. 339/73 αναφέρει ότι υπάρχουν δύο ακόμη 
επιστολές (ονομάζονται εδώ Νο4 & Νο5) του ίδιου αποστολέως Ευστάθογλου απευθυνόμενες προς τον 
Χρίστο Γεωργίεφ κατοίκου Βουκουρεστίου.  
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

Το ατμόπλοιο «Νικόλας» του  αυστριακού Lloyd 
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8-  
 

 
 

Post Offices Abroad (Greek Levant), Romania, BUCHAREST (Vlachia) 1861: Entire folded 
letter from ΣYPOΣ 23.MAIOΣ.61 (Syros Cyclades) with ΠEΔ handstamp in red 

[Πληρωμένον Eξωτερικόν Δικαίωμα = External Postage paid], sent to BOYKOYPEΣTI 
(BΛAXIA) 2.IOYN.61 blue (type III postmark) via IBPAΪΛA (BΛAXIA) 1.IOYN.61 (Braila, 

Vlachia), 1 June 1861. Handwritten rate on arrival "120", ex Drossos collection 
Col 68/730 

Πλίκος από Σύρο προς Βουκουρέστι. Επί του πλίκου διακρίνονται 
Η σφραγίδα αποστολής ΣΥΡΟΣ 23 ΜΑΪΟΣ (18)61 και η πορτοκαλί Π.Ε.Δ. 

Η διαβατική ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 31 ΜΑΪΟΣ (18)61 
Και η σφραγίδα αφίξεως ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΙ (ΒΛΑΧΙΑ) 1 ΙΟΥΝ. (18)61 

Χειρόγραφα ταχυδρομικά τέλη 120  
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9.-  

 
Υπάρχει στη Φιλοτέλεια του 1943 τ. 222/59 (Δες και   στη Φιλοτ. 1962/19) αναφέρεται προπληρωμένη 
επιστολή της συλλογής Αλ. Αργυρόπουλου η οποία απεστάλη από το Βουκουρέστι την 23.2.(18)63 προς 
Αθήνα με παρισινά των 10, 20 και 80 λεπτών. Είναι ακυρωμένα με την ρομβοειδή 101. Παραπλεύρως 
υπάρχει η δίκυκλη σφραγίδα αναχωρήσεως ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΙ - (ΒΛΑΧΙΑ) με ημερομηνία 
23.ΦΕΒΡ.(18)63 και άφιξη στην Αθήνα.  
Η χιαστή διαγραφή του φακέλου σημαίνει ότι έχουν καταβληθεί τα ταχυδρομικά τέλη κατά την 
αναχώρηση. Η σφραγίδα Π.Ε.Λ. ως ένδειξη του προπληρωμένου ταχυδρομικού τέλους μέχρι και τον 
παραλήπτη. 

 
 
Επισημαίνεται ότι οι περιγραφές γράφουν 23.1.1863 ενώ είναι καθαρό το 23 ΦΕΒΡ. 63. 
Στη Φιλοτ. τ. 336/23 ο Μακρυμίχαλος περιγράφει μια επιστολή χωρίς να την έχει δει αλλά από 
περιγραφή η οποία μοιάζει με την παραπάνω αναφερθείσα. Μόνη διαφορά η ημερομηνία την οποία 
γράφει «23 Ιαν. (18)63» προφανώς από κακή πληροφόρηση. Το ίδιο λάθος κάνει και ο Π. Μπινίκος 
πιθανώς αντιγράφοντας τον Μακρυμίχαλο στην Φιλοτ. 1962/16. 
 
 

Η στικτή – ρομβοειδή με τον αριθμό 102 
 
Υπάρχουν αρκετά μεμονωμένα γραμματόσημα με την ρομβοειδή Ι τύπου σφραγίδα  Νο 102. Δεν είναι 
γνωστός φάκελος με την στικτή Νο 102 

 
Γνήσια 

            
 

Πλαστά 
 

      Προσοχή λοιπόν. Πολύ προσοχή!  
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Η πλαστή ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΗ  
 

 
 
Λόγω της μικρής διάρκειας λειτουργίας του ταχ. γραφείου Βουκουρεστίου το υπάρχον αποδεικτικό 
υλικό είναι ελάχιστο και ως εκ τούτου επιρρεπές σε διάφορα κατασκευάσματα όπως επί παραδείγματι η 
πλαστή ανορθόγραφη σφραγίδα τύπου κουμπί ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΗ η οποία τόσα φιλοτελικά προβλήματα 
δημιούργησε. 
Σαφή θέση περί της πλαστότητας της ανορθόγραφης σφραγίδας τύπου κουμπί ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΗ παίρνει 
στην Φιλοτέλεια του 1983 τ. 499/63 ο Δημ. Γιαννούδης και ο Σοφοκλής Νικολαϊδης στην Φιλοτέλεια 
του 1983 τ. 499/62. Ενώ ενεπλάκησαν επί του θέματος και οι Σ.Ι. Μακρυμίχαλος, Π. Ι. Δρόσος, Πέτρος 
Μπινίκος, R. Simmermacher. Νίκος Βασδέκης, Δ. Σαμαράς, Συγκεκριμένα: 
Ο Σαμαράς στη Φιλοτέλεια του 1962 τ.  374/78 παραδέχεται ότι δεν υπάρχουν επίσημα στοιχεία προ 
του 1857. Εν τούτοις  όμως λέει ότι η σφραγίδα ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΗ είναι είτε ύποπτη, είτε υπήρχε ως 
υπηρεσιακή από το 1843 και χρησιμοποιήθηκε για την σφράγιση των αφικνουμένων επιστολών για το 
Βουκουρέστι αλλά και για τα λοιπά κέντρα της Μολδοβλαχίας.  
Η υπόθεση αυτή είναι απίθανη διότι κάπου θα είχε βρεθεί η σφραγίδα σε φάκελο από Βουκουρέστι 
προς Ελλάδα. Επί πλέον δεν υπάρχει φάκελος με άφιξη σε διανεμητήριο και μάλιστα δεν υπάρχει 
φάκελος ο οποίος να έχει σφραγίδες αφίξεως σε όλα τα διανεμητήρια . 
Τα υπάρχοντα κατασκευάσματα με την σφραγίδα ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΗ τα οποία μέχρι σήμερα έχουν 
αναφερθεί είναι αρκετά. Στην Φιλοτέλεια του 1962 τ. 374/76 αναφέρονται εννέα επιστολές τις οποίες 
και περιγράφει σχετικά με την σφραγίδα ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΗ. Εξ΄ αυτών αι Νο 8 και Νο 9 παραλείπονται 
δεδομένου ότι δεν έχουν επί του σώματος την επίδικο σφραγίδα. Συνεπώς μένουν επτά. Σχετικά δες και 
στις Φιλοτέλειες : 1956 τ. 336/23, 1984 τ. 504/39 &1999 τ. 594/29.  
 
1.-  Φιλοτέλεια 1966 τ. 399/161, Φιλοτέλεια 1962 τ. 372/39 & Φιλοτέλεια 1999 τ. 594/29. 

 
 

 
 

Από την Φιλοτέλεια 1966/161 
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Η επιστολή απευθύνεται από την Αθήνα προς τον Γ. Αθανασιάδη υποπρόξενο της Ελλάδος εις Γαλάζιο 
μέσω Κωνσταντινουπόλεως.  
Στην Φιλοτ. 1966/162 η περιγραφή της επιστολής είναι: 

 

 
……………………. 

 
Στη Φιλοτ. 1962/76 είχε προηγηθεί λανθασμένη περιγραφή η οποία είχε ως εξής: 
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Η άνω περιγραφή δεν είναι σωστή διότι η επιστολή δεν έχει διαβατική της πόλεως Hermannstadt  ούτε 
δυσδιάκριτη σφραγίδα της Τεργέστης. 
Η αληθής επιστολή διαβιβάστηκε μέσω των ρωσικών ταχυδρομείων δια θαλάσσης βάσει της τότε 
ισχύουσας Ελληνορωσικής συμβάσεως. 

 
 
 

2.-  Φιλοτ. 1962/76 & Φιλοτ. τ. 374 1962/79.  
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 

Η επιστολή είναι από το υπηρεσιακό ταχυδρομείο από την Διεύθυνση των γαλλικών ταχυδρομείων προς 
το ελληνικό προξενείου του Ιασίου. Χωρίς διαβατικές σφραγίδες. Απεστάλησαν, μάλλον,  με τον 
ταχυδρομικό σάκο προκειμένου να παραληφθεί από το γαλλικό προξενείο Βουκουρεστίου. 
Υπάρχει σχετική αναφορά στη Φιλοτ. του 1961 τ. 370/138 και στην Φιλοτ. του 1984 τ. 504/40. 
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3.-  Φιλοτ. 1962/76, Φιλοτ. 1961/137 & 1984/40.  
 
 
Αναφέρεται και εικονίζεται στην Φιλοτ. του 1999 τ. 594/29 επιστολή Νο 3 η οποία συνοδεύεται και με 
πιστοποιητικό γνησιότητας υπογεγραμμένο από τον R. Simmermacher. 

 
 

 
 
 

 
 
 

Η επιστολή είναι από το υπηρεσιακό ταχυδρομείο από την Διεύθυνση των γαλλικών ταχυδρομείων προς 
το ελληνικό προξενείου του Ιασίου. Χωρίς διαβατικές σφραγίδες. Απεστάλησαν, μάλλον,  με τον 
ταχυδρομικό σάκο προκειμένου να παραληφθεί από το γαλλικό προξενείο Βουκουρεστίου. 
Η επιστολή της Εικ. 3 αναφέρεται στην Φιλοτ. 501/132 όπου γράφει: 
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4.-  Φιλοτ. 1962/76 & Φιλοτ. τ. 374 1962/79 Δες και Φιλοτ. 501/133. 
 
 

 
 
 
5.-  Φιλοτ. 1962/76 & Φιλοτ. τ. 374 1962/79.  

 
 

 
 
 

6 .- Φιλοτ. 1962/76 & Φιλοτ. τ. 374 1962/79.  
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7.-  Φιλοτ. 1962/76  
 
Υπάρχει σχετική αναφορά στη Φιλοτ. του 1961 τ. 370/138. και στην Φιλοτ, 1961/138. Εικονίζεται και 
στην Φιλοτ. του 1984 τ. 504/39 όπου ο Ν. Βασδέκης την χαρακτηρίζει «γνήσια».  
Επίσης αναφέρεται και εικονίζεται στην Φιλοτ. του 1999 τ. 594/29 η οποία μας πληροφορεί ότι 
συνοδεύεται και με πιστοποιητικό γνησιότητας υπογεγραμμένο από τον R. Simmermacher. 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
Η επιστολή στάλθηκε δια της θαλασσίας οδού μέσω Τεργέστης και εκείθεν δια ξηράς με το αυστριακό 
ταχυδρομείο μέσω Τρανσυλβανίας. 
Κάποτε ανήκε στη συλλογή Strange.κατά Μπινίκο. Φιλοτ. 1961/138 
Επίσης αναφέρεται και εικονίζεται στην Φιλοτ. του 1999 τ. 594/29 η οποία μας πληροφορεί ότι 
συνοδεύεται και με πιστοποιητικό γνησιότητας υπογεγραμμένο από τον R. Simmermacher. 
Στην ίδια Φιλοτέλεια οι αρθρογράφοι Χ. Μπέλιας  και Παναγ. Ιωαννίδης σχολιάζοντας τα 
πιστοποιητικά γνησιότητας του R. Simmermacher τον καλούν (μάλλον ειρωνικά) να αποκαλύψει ποια 
στοιχεία νεότερα ανακάλυψε τα οποία ανατρέπουν τα μέχρι τότε γνωστά. 
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8 .- .(Φιλοτ, 1961/138  & Φιλοτ. 1961/136). 
Επιστολή με προορισμό το Βουκουρέστι χωρίς ελληνική σφραγίδα. 

 

 
 
 

9.- Έντυπο εξ Αθηνών δια Βουκουρέστιον του 1852 με σφραγίδα αφίξεως την τύπου κουμπί 
ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΗ. Φιλοτ. 1962/39.  
 
10.-  
 

 
 

 
ΚΑΡΑ 82/2439 
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Το αποκορύφωμα της όλης ιστορίας είναι όταν ο πολύς Ν. Βασδέκης ανακαλύπτει τις διαφορές μεταξύ 
της γνήσιας από την πλαστή! Στη Φιλοτ. του 1984 τ. 504/39 (πρόσφατα σχετικώς και ύστερα από τόσες 
έντονες συζητήσεις και αμφισβητήσεις) αναφέρει ότι εντόπισε τις διαφορές μεταξύ γνήσιας και πλαστής 
και ταυτόχρονα τις  ανακοινώνει. Οι κατά Βασδέκη ανύπαρκτες διαφορές είναι: 
 

 
 

Από τα παραπάνω φαίνεται γιατί δέχεται ότι το ταχυδρομικό γραφείο. Βουκουρεστίου είχε τρεις 
σφραγίδες. Απλά δεχόταν την πλαστή ως γνήσια. 

 
Καρα 400/325 

Προπληρωμένος φάκελος σταλμένος μετά το κλείσιμο του ελληνικού ταχυδρομικού γραφείου Βουκουρεστίου 
Κατετέθη στο ISMAIL (Ρουμανίας) την 24.55. (1869) προς ΣΥΡΑ 

ο φάκελος διακινήθηκε με ευθύνη του αυστριακού ταχυδρομείου  διά ξηράς μέχρι την 
Κωνσταντινούπολη με ρώσους  ιππείς 

Επί του φακέλου διακρίνονται: Η ιδιωτική σφραγίδα του αποστολέως.  
H αυστριακή ευθύγραμμη  σφραγίδα JSMAIL  

Η δυσδιάκριτη ΙSMAIL 24/5 διπλόκυκλη σφραγίδα αποστολής η οποία ακύρωσε και το υπερόριο 
ταχυδρομικό τέλος μέχρι την Κωνσταντινούπολη εξ ου και το P.P.  

το οποίο πήρε στην αναχώρηση στην JSMAIL 
Στην Κωνσταντινούπολη πήρε το PD

Ο φάκελος  εκείθεν διακινήθηκε με ευθύνη της Ελληνικής Κυβερνήσεως δωρεάν μέχρι τον λιμένα 
κατάπλου. Στην άφιξη ο παραλήπτης κατέβαλε το εσωτερικό ελληνικό ταχυδρομικό τέλος όπου 

επικολλήθηκε γραμματόσημο των 20 (Hellas 27a)  

 και την διαβατική όπισθεν CONSTANTINOPEL 31/5 

ακυρωμένο με την σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ 25 ΜΑΙΟΣ (18)69 
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Καρα 56/117 

 
 
 

ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΙΟΥ 
 

  271-296 

Α
υξ

. Α
ρι

θμ
.  

ΣΕ
Λ

ΙΔ
Α

Σ
 

ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α

Χ
Υ

ΔΡ
Ο

Μ
. 

ΓΡ
Α

Φ
Ε

ΙΟ
 

ΔΙ
Α

ΣΤ
Α

ΣΕ
ΙΣ

 
D

/d
 σ

ε 
εκ

. 

ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 

ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 
ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

279 

 

1 
2,10 

/ 
1,2 

22.7.1858 
Σελίς 287 

23.2.63 
Φιλοτ. 

1943/59 & 
1962/19 

~ 

287 

 

2 
2,75 

/ 
2,20 

~ ~ 

 

288 

 

3 
2,15 

/ 
1,15 

  ΠΛΑΣΤΗ 

 
 

 
 



 297 

ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ  ΓΑΛΑΖΙΟΥ (ν. ΓΑΛΑΤΣΙΟΥ) 
 
Σε ιδιαίτερο κεφάλαιο του παρόντος με τον γενικό τίτλο «Τα Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία εις την 
Μολδοβλαχία» στη σελίδα 157 κ. επ. αναφέρθηκαν όσα γεγονότα προηγήθηκαν προκειμένου να πάρει 
απόφαση η Κυβέρνηση να ιδρύσει ταχυδρομικά γραφεία στις πόλεις της Μολδοβλαχίας. 
Το υποπροξενείο Γαλαζίου το οποίο υπήρχε από το 1837 χρόνια ασκούσε πίεση προς την Κεντρική 
Υπηρεσία προκειμένου να ιδρυθεί ταχυδρομικό γραφείο στο Γαλάζιον Στο αναφερθέν κεφάλαιο εξετέθη 
όλη η προηγηθείσα αλληλογραφία επί του θέματος μέχρις ότου εκδοθεί το από 26.8.1853 έγγραφο όπου 
η Υπηρεσία εκδηλώνει  την τελική απόφασή της: 
 

 
 
 

 
Ταχυδρομική άμαξα 
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Και όταν πέρασε ο Κριμαϊκός κατά τον Μάϊο του 1857 ζητήθηκε από την Τουρκική Κυβέρνηση η 
συγκατάθεσής της προκειμένου να ανοίξουν ορισμένα ταχυδρομικά γραφεία στα εδάφη της μεταξύ των 
οποίων και στη Μολδοβλαχία. 

 

 
 

Τέλος τον Μάϊο του 1857 εδόθη η άδεια από την Τουρκία. 
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Μετά της Βεζυρικές διαταγές τις οποίες είχε εξασφαλίσει η Κυβέρνηση και οι οποίες επέτρεπαν την 
ίδρυση νέων ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων στα εδάφη της Τουρκίας προέβη στην ίδρυση και του 
ταχυδρομικού γραφείου Γαλατσίου.  
Αφετηρία ήταν τα δύο Βασιλικά Διατάγματα της ιδίας ημερομηνίας 9. 7. 1857 «Περί συστάσεως 
ταχυδρομικών γραφείων εις το Οθωμανικόν» (ΦΕΚ 25/13.8.1857) και το «Περί της διατιμήσεως των 
αποστελλομένων επιστολών διά των εν τω Οθωμανικώ συστημένων Ελληνικών ταχυδρομείων» (ΦΕΚ 
25/13.8.1857) Οι όροι λειτουργίας των ταχυδρομικών γραφείων ορίστηκαν με το Β. Δ. της 22.7.1857 
«ΟΔΗΓΙΑΙ Προς τους εν τη αλλοδαπή Διευθυντάς των Ελληνικών Ταχυδρομικών Γραφείων» τα οποία 
διευκρινίζουν των ρόλο των διανεμητηρίων  και των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων της 
αλλοδαπής απολύτως. Τα ανωτέρω δύο Β. Δ. και τις ΟΔΗΓΙΕΣ η Γενική Διεύθυνσης των 
Ταχυδρομείων τα απέστειλε σε κάθε ενδιαφερόμενο με την εγκύκλιο 21/2358/9.8.1857.  (Δες σελίδα 93 
του παρόντος κ. επ.). 
Το ταχυδρομικό γραφείο Γαλαζίου προγραμματίστηκε να ιδρυθεί  το 1857. (Φιλοτ. του 1962 τ. 371/16 
& Λεονάρδος σελίς 27).  
Ο εν Μολδαυία Καϊμακάμης Νικόλαος Βογορίδης είχε επιφυλάξεις ως προς το άνοιγμα στο Ιάσιον και 
το Γαλάζιον ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων.  
Ας σημειωθεί ότι Υποπροξενείο στο Γαλάζιον υπήρχε τύποις από το 1834-35 και ουσιαστικά από το 
1838. 
Στη Φιλοτ τ. 429/164 υπάρχει η διαφωτιστική αναφορά του εν Ιασίω προξένου προς το Υπουργείο των 
Εξωτερικών όταν το Υπουργείο Εξωτερικών του έδωσε εντολή να ετοιμάσει τα δέοντα προκειμένου να 
λειτουργήσει εκεί ταχυδρομική υπηρεσία. :  
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Η δε απάντηση του Υπουργείου των Εξωτερικών της Μολδαυϊας όταν ο πρόξενος της Ελλάδος 
κατέθεσε τις βεζυρικές διαταγές περί της δυνατότητας της ίδρυσης ταχυδρομικού γραφείου σε 
μετάφραση είναι: 
 

 
 

Κατόπιν αυτού το Υπουργείον Εξωτερικών απάντησε στον εν Ιασίω πρόξενο την 8.10.1857 με το υπ΄ 
αρίθμ. 6881/8.10.1857 το οποίο μεταξύ των άλλων έλεγε: 
 

 
 

Μόνο όταν κατά τας αρχάς του 1859 οι δύο Ηγεμονίες εξέλεξαν κοινό Ηγεμόνα τον Αλέξανδρο Κούζαν 
αυτός έδωσε την άδεια ιδρύσεως ταχυδρομικών γραφείων στο Ιάσιο και το Γαλάζιον. Γι΄ αυτό η 
έναρξης λειτουργίας του τοποθετείται κάπως καθυστερημένα στο 1859. 
Ως χρόνος ιδρύσεως του ταχυδρομικού γραφείου Γαλαζίου είναι, κατά τον Λεονάρδο, οι αρχές του 
1860. Ο Λεονάρδος έγγραψε στη σελίδα 53 στην έκθεσή του: 
 

 
 

Αυτό επιβεβαιώνεται και από την Φιλοτέλεια τ. 430/203 όπου αναφέρεται έγγραφο της 16.4.1860 το 
οποίο λέει: 
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Άρα η λειτουργία του γραφείου είναι λίγες μέρες προ της 16.4.1860. 
Ως προς τον χρόνο έναρξης του ταχυδρομικού γραφείου Γαλαζίου υπάρχουν κάποιες  άλλες ατυχείς 
θέσεις στα υπάρχοντα φιλοτελικά κείμενα μεταξύ των οποίων είναι: 
Στα Φιλοτελικά Νέα του 1952/3 αναφέρεται ότι  ιδρύθηκε το 1857,  ήρξατο λειτουργών το 1859 και 
έκλεισε το 1867. 
Στην Φιλοτ. του 1943/58 ο Αλ. Αργυρόπουλος ως προς τον χρόνο ιδρύσεως γράφει: 

 

 
 

Βεβαίως το ότι ο αριθμός του ταχ. γραφείου προηγείται των αντιστοίχων της Ιβραϊλας και του 
Βουκουρεστίου  δεν σημαίνει ότι έπρεπε να λειτούργησε νωρίτερα των άλλων. Άλλο ο προγραμματισμός 
και το επιχειρησιακό σχέδιο του Ταχυδρομείου και άλλο το επιτευχθέν αποτέλεσμα. Υπενθυμίζεται ότι 
οι αριθμοί μέχρι και το Νο 134 είχαν δοθεί προς κατασκευή από το 1860 (Φιλοτέλεια 1934/84). 

 
Η διεύθυνση των ταχυδρομικών γραφείων Ιβραϊλας και Γαλαζίου ανετέθη εις τους υποπρόξενους των 
πρεσβειών οι οποίοι είχαν το δικαίωμα να αναθέτουν την ευθύνη της λειτουργίας τους εις ένα εκ των 
βοηθών τους. 
Ένας από τους λόγους που οι σφραγίδες των ταχυδρομικών γραφείων της Μολδοβλαχίας είναι σπάνιες 
είναι ότι τα υφιστάμενα ξένα ταχυδρομεία ιδίως το Αυστριακό δούλευαν άψογα και χωρίς προβλήματα 
και ήταν φυσικό να προτιμώνται. Λόγος για τον οποίο είναι ευκολότερο να βρεθούν, σήμερα,  φάκελοι 
από την Μολδοβλαχία με Αυστριακές σφραγίδες παρά αντίστοιχες Ελληνικές. 
Τα γραφεία Βουκουρεστίου, Ιβραϊλας και Γαλαζίου  επικοινωνούσαν μεταξύ τους με τακτικούς 
ταχυδρόμους που εκτελούσαν μια φορά την εβδομάδα το δρομολόγιο Βουκουρεστίου - Ιβραίλας – 
Γαλαζίου. Με ταχυδρομικό τέλος 20 λεπτά ανά επιστολή των 7,5 γραμμαρίων σύμφωνα με το Β. Δ. της 
9.7.1857 «Περί διατιμήσεως των αποστελλομένων επιστολών δια των εν τω Οθωμανικώ συστημένων 
Ελληνικών ταχυδρομείων». 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

To AMERICA II 
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Η επικοινωνία των ταχυδρομικών γραφείων της Μολδοβλαχίας γινόταν με την Ελλάδα όπως και 
πρώτα με τον Ρώσο ταχυδρόμο της γραμμής Κωνσταντινούπολη – Μολδοβλαχία – Ρωσία. Στη Φιλοτ. 
του 1943/75 ο Κ. Γ. Σφήκας σημειώνει: 
 

 
 
Χαρακτηριστικό δείγμα εφαρμογής των ανωτέρω ο κατωτέρω πλίκος 

 

 
 

 
Καρα 395/1812 

Απροπλήρωτη επιστολή κατατεθειμένη στο γαλλικό ταχυδρομείο από το ΓΑΛΑΤΣΙ στη ΣΥΡΟ 
Έφυγε με την σφραγίδα αποστολής GALATZ MOLDAYIE 1 SEPT. (18)60 (ν. ημ.). 

Ταξίδεψε στην Κωνσταντινούπολη όπου πήρε την διαβατική  
CONSTANTINOPLE TURQUIE 4 SEPT. (18)60. (ν. ημ.). Στην άφιξη πήρε 

 1.- την χειρόγραφη κόκκινη σημείωση «40» ως ένδειξη οφειλομένου ταχυδρομικού τέλους. 
2.- Την σφραγίδα (όπισθεν) αφίξεως ΣΥΡΟΣ 27 ΑΥΓ. (18)60 (π. ημ.) 
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Ως προς τον χρόνο και την αιτία κλεισίματος του ταχυδρομικού γραφείου στην Φιλοτέλεια τ. 428/127 
υπάρχει το ακόλουθο κείμενο: 
 

 
 

Στη Φιλοτ τ. 429/164 υπάρχει το ακόλουθο κείμενο: 
 

 
 
Το ανωτέρω Β. Δ. μάλλον δεν δημοσιεύτηκε στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως άγνωστο γιατί.
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Και ο Νικολαΐδης τελειώνοντας δίνει τα τελευταία του στοιχεία για τα δύο ταχυδρομικά γραφεία και 
συμπεραίνει με επιτυχία: 
 

 
 

Ο χρόνος καταργήσεως των δύο ταχυδρομικών γραφείων συμπεραίνεται πλην των ανωτέρω και από 
την εγκύκλιο της Γενικής Διευθύνσεως των Ταχυδρομείων με αριθμό 7159/3751/16.12.1867 που έχει 
τον ονομαστικό κατάλογο των Ελληνικών  ταχυδρομείων εσωτερικού και εξωτερικού. Σε αυτόν τα 
ταχυδρομικά γραφεία Γαλαζίου (100), Ιβράιλας (101) και Βουκουρεστίου (102) αναφέρονται ως 
καταργηθέντα. ΄ 
Από αυτό προκύπτει ότι το ταχυδρομικό γραφείο Γαλαζίου  έκλεισε εντός του Μαρτίου του 1866 για 
τους κάτωθι τρεις βασικούς λόγους:  
1.- Ως περιττόν 
2.- Ως επιζήμιο και 
3.- Λόγω αδιαφορίας των υπευθύνων υπαλλήλων (Φιλοτ. τ. 428/127). 
Η αιτία δε που κρίθηκε ως περιττό και επιζήμιο υπήρξε αφ ενός μεν η αδιαφορία των υπευθύνων 
υπαλλήλων (διαχρονική ασθένεια του ελληνικού κράτους) και αφ ετέρου η άριστη λειτουργία του 
αντιστοίχου αυστριακού ταχυδρομείου (οι αυστριακοί  δεν ήταν αδιάφοροι) το οποίο οι πάντες 
εμπιστεύονταν την εποχή εκείνη προς πλήρη ικανοποίηση και του κοινού και του εμπορίου ολοκλήρου 
της ανατολής. 
Υπάρχουν αντικρουόμενες, ατυχείς,  απόψεις οι οποίες έχουν κατατεθεί ως προς το κλείσιμο του 
ταχυδρομικού γραφείου Γαλαζίου όπως: 
Έκλεισε το 1869 κατά την Φιλοτ. 1949/24 ή το 1861 στην Φιλοτ. 1962/16.  
Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 245 αναφέρεται ότι  το ταχ. γρ. του Γαλαζίου έκλεισε  κατά το 1863. 
Υπενθυμίζεται ότι ο λόγος παύσεως της λειτουργίας του ήταν η μικρή ταχυδρομική κίνηση και η 
έλλειψη ενδιαφέροντος από τους υπεύθυνους υπαλλήλους του Προξενείου. 
Επίσης δεν ισχύουν τα αναφερόμενα ως προς την ημερομηνία κλεισίματος του ταχ. γρ Γαλαζίου ότι  
έκλεισε περί το 1867 όπως γράφει η Φιλοτ. 1943 σελίς 73 & 1961/136.  
Στη Φιλοτ. του 1950/26 ο Τρ. Κωνσταντινίδης ως προς τον χρόνο καταργήσεως έγραφε: 

 

 
 

Πρέπει να αποκλειστεί ο ισχυρισμός του Αλ. Αργυρόπουλου στην Φιλοτ. του 1943/42 σχετικά με τον 
λόγο που έκλεισαν τα ταχ. γρ. της Μολδοβλαχίας ο οποίος έλεγε:. 

 

 
 

Διότι όταν έγινε το Ρουμανικό κράτος τα τρία ταχυδρομικά γραφεία της Μολδοβλαχίας είχαν ήδη κλείσει. 
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Το υπάρχον υλικό 
 
Λόγω της μικρής διάρκειας λειτουργίας του ταχυδρομικού γραφείου Γαλαζίου το υπάρχον αποδεικτικό 
υλικό είναι ελάχιστο έως μηδενικό. Οι πληροφορίες οι οποίες είναι δυνατόν να εξαχθούν από το υλικό 
είναι μετρημένες στα δάκτυλα. Μέχρι στιγμής δεν έχουν υπάρξει ύποπτα κατασκευάσματα αν και η 
στικτή είναι επιρρεπής στη δυνατότητα παραποίησης. Γενικά εφιστάται η προσοχή του αναγνώστη διότι 
οι ρομβοειδείς σφραγίδες με τα Νο 100 (Γαλάζιον), Νο 106 (Κέρκυρα) και Νο 109 (Παξοί) είναι 
παραπλήσιες και το λάθος είναι πιθανό αν οι σφραγίδες δεν είναι ευδιάκριτες. 
 
Το ταχυδρομικό γραφείο Γαλαζίου είχε εφοδιαστεί με δύο ταχυδρομικά σήμαντρα: 
Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 245 αναφέρεται ότι υπάρχει ταχ. σφραγίδα από το 1860 αν και μέχρι 
στιγμής δεν έχει βρεθεί κάποιο σχετικό κείμενο ή φιλοτελικό αντικείμενο που να μας οδηγεί στο 1860. 
 

  
1 2 

  
 
1.- Η σφραγίδα ΓΑΛΑΖΙΟΝ (ΜΟΛΔΑΥΪΑ) 
 
 
1.- Η σφραγίδα ΓΑΛΑΖΙΟΝ (ΜΟΛΔΑΥΪΑ) ΙΙΙου προγραμματοσημικού ή ΙΙου γραμματοσημικού τύπου 
με τη λέξη ΜΟΛΔΑΥΪΑ 

 

(και όχι ΜΟΛΔΑΒΙΑ) στη θέση του αντίστοιχου  αριθμού του ταχυδρομικού 
γραφείου. 

Τα υπάρχοντα γνωστά φιλοτελικά αντικείμενα είναι: 
 
1.- Στη Φιλοτ. 1962/112 υπάρχει κείμενο του Π. Ι. ΔΡΟΣΟΥ εις την οποίαν αναφέρει δύο επιστολές 
που έχει δει και τις οποίες αναφέρει. Για την πρώτη λέει:: 
 

 
Από την Φιλοτέλεια του 1962/112 

 
 
Από εδώ για πρώτη φορά αναφέρεται ότι υπάρχει Φάκελος εκ Σύρου χωρίς γραμματόσημα προς 
Γαλάζιον με σφραγίδα αφίξεως ΓΑΛΑΖΙΟΝ (ΜΟΛΔΑΥΪΑ) της 17.4.1862.  
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2- Στη Φιλοτέλεια τ. 430/202 αναφέρεται η κάτωθι επιστολή με την διπλόκυκλον ΓΑΛΑΖΙΟΝ 
(ΜΟΛΔΑΥΪΑ) 24 ΑΠΡ (18)62 χωρίς πολλά άλλα στοιχεία. Όμοια αναφέρεται και στη Φιλοτέλεια του 
1971/202. 
 

 
 

Επιστολή με την σφραγίδα ΓΑΛΑΖΙΟΝ – (ΜΟΛΔΑΥΪΑ) 24 ΑΠΡ. (18)62 
Από την Φιλοτέλεια του 1971/202 

 
 
3.- Στη δημοπρασία Feldman II ο λαχνός 10165. 
 
 

 
Feldman II/10165 
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4.- 
 

 
Feldman 14.2.1999 σ. 149  λαχνός 21369 

 
 
 
 
5.- Στη Φιλοτ. του 1962/16 και στην 1963/47  αναφέρεται φάκελος εκ Γαλαζίου χωρίς γραμματόσημα 
προς Λαμία με σφραγίδα ΓΑΛΑΖΙΟΝ (ΜΟΛΔΑΥΙΑ) της 1.7.1864. Στην άφιξη στην Λαμία επικολλήθη 
λωρίς εκ πέντε 20σαλέπτων προσωρινής εκδόσεως Αθηνών 1862-67  η οποία εκάλυψε την σφραγίδα 
Γαλαζίον. Η λωρίς σφραγίστηκε με την στικτή Νο 43. Ημερομηνία αφίξεως στην Λαμία η 15.7.1864. με 
την δίκυκλο ΛΑΜΙΑ 15.7.(18)64. Δημοπρατήθηκε από τον Οίκο Robson Lowe την 12.3.1958.. Στο ίδιο 
απόκομμα αναφέρονται και στην Φιλοτ. 1962/112 & Φιλοτ. του 1962/16.  
Η Φιλοτ. 1963/47 γράφει ότι απεκολλήθει η λωρίς των 20λέπτων προκειμένου να αποκαλυφθεί η 
σφραγίδα. Η ανακοίνωση λέει: 

 
 

 
Από την Φιλοτέλεια του 1963/47 
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Επίσης στην Φιλοτ. 1962 τ. 375/112 υπάρχει η ανακοίνωση: 

 
 
 

 
Από την Φιλοτέλεια του 1962/112 

 
 
 
 
 

 
Feldman V/10235 

Η αποκολληθείσα λωρίς των 20λέπτων γραμματοσήμων   
και η αποκαλυφθείσα σφραγίδα ΓΑΛΑΖΙΟΝ 1 ΙΟΥΛ. (18)64. 
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Στη Φιλοτέλεια του 1943 τ. 222-223 σελίς 58 και στην 1962/59 και στην 1961/136 αναφέρεται ένα  
5νταλέπτο γραμματόσημο εκδόσεως 1863/5 (Yvert αριθ. 19) με το χρονολογικό σήμαντρο ΓΑΛΑΖΙΟΝ 
– ΜΟΛΔΑΥΙΑ. Εικόνα του οποίου δημοσιεύτηκε στην ΦΙΛΟΤΕΛΕΙΑ του 1931 τ. 82/192 & τ. 84/14.  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Ο Εύξεινος Πόντος 
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2 - Η Iου τύπου στικτή ρομβοειδής σφραγίδα με τον αριθμό 100. 
 
 
Υπάρχει μόνο το εικονιζόμενο απόκομμα  

 

 
 

Καρα 260/3129 
 
Επίσης αναφέρονται τα ακόλουθα μεμονωμένα γραμματόσημα: 
Στα ΦΙΛΟΤΕΛΙΚΑ ΝΕΑ του 1952/3 αναφέρεται ότι υπάρχει ένα μονόλεπτο εκδόσεως 1863 το οποίο 
έχει ακυρωθεί με την στικτή Νο 100. 
Στα ΦΙΛΟΤΕΛΙΚΑ ΝΕΑ τ. 33-34/68 του 1951 αναφέρεται ένα μονόλεπτο Yvert 16 εκδόσεως 1863  με 
στικτή κυανή σφραγίδα Νο 100. 
Στα ΦΙΛΟΤΕΛΙΚΑ ΝΕΑ του 1952/3 αναφέρεται ένα 40λεπτο εκδόσεως 1868 (καθαρισμένων πλακών) 
με αριθμό ελέγχου «20» αντί του 40 με διόρθωση του 2 με χειροκίνητη σφραγίδα «4». Το σφάλμα αυτό 
είναι γνωστό μόνο στις εκδόσεις 1868. Συνεπώς ο προβληματισμός του Τρ. Κωνσταντινίδη  ο οποίος 
διατυπώνεται στη σελίδα 4 είναι άνευ αντικειμένου. 
Ο διατυπωθείς προβληματισμός έχει ως ακολούθως. 
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Σε σχετική συζήτηση ο Ι. Κούνδουρος  είπε ότι το ανωτέρω σφάλμα υπάρχει μόνο στις εκδόσεις 1868. 
Στη Φιλοτ. του 1961/136 αναφέρεται στικτή Νο 100 επί γραμματοσήμου μεγάλου Ερμή παρισινής 
εκδόσεως 40 λεπτών χωρίς να είναι γνωστό αν είναι το ίδιο με το πιο πάνω. . 
Στη Φιλοτ. του 1961/136 Αναφέρεται στικτή Νο 100 επί γραμματοσήμου μεγάλου Ερμή παρισινής 
εκδόσεως 5 λεπτών. 

       
 

 
Γνήσια 

 
 

 
Πλαστό 

Επίσης αναφέρονται: κάποια μεμονωμένα γραμματόσημα στην Φιλοτ.  1931/192, . 1962/59, 1932/14.  
Στην Φιλοτέλεια  1962/16, 1931/192, 1932/14, 1938/115 & 1943/58 & 73 γίνονται διάφορες 
αναφορές επί μεμονωμένων γραμματοσήμων τα οποία έχουν σφραγίδες Γαλαζίου χωρίς κάποιο άλλο 
φιλοτελικό ενδιαφέρον. 
Στη Φιλοτ  του 1961 τ. 370/136 αναφέρεται, ακροθιγώς, ότι υπάρχουν δίκυκλες σφραγίδες τύπου Ι επί 
μεμονωμένων γραμματοσήμων (πέραν των ανωτέρω) και ότι πρέπει να αντιμετωπίζονται με 
επιφύλαξη. 
 
Παρατηρήσεις: 
 
Υπάρχουν τρεις παρατηρήσεις οι οποίες θα κατατεθούν στο παρόν προκειμένου να είναι κατά το 
δυνατόν πλήρης η παρούσα προσπάθεια  
 
1.- Επειδή μέχρι σήμερα δεν βρέθηκε επιστολή η οποία ταυτόχρονα να έχει επί του φακέλου και την 
στικτή Νο 100 και την δίκυκλη ΓΑΛΑΖΙΟΝ (ΜΟΛΔΑΥΪΑ) δεν έχει αποδειχθεί εν τοις πράγμασει ότι ο 
αριθμός 100 ανήκει στο Γαλάζιον αν και αυτό είναι γνωστό από άλλες πηγές. 
2.- Στη Φιλοτ. του 1943 τ. 222-223/58 υπάρχει η γνώμη του αρθρογράφου Αλ. Αργυρόπουλου η οποία 
αναφέρεται στο ταχυδρομικό γραφείο  Γαλαζίου. 

 

 
 

Η λογική είναι λάθος! Ο αριθμός ήταν προϊόν προγραμματισμού της ταχυδρομικής υπηρεσίας. Το πότε 
έγινε δυνατόν να εφαρμοστεί το πρόγραμμα είναι άλλο θέμα ανεξάρτητο από τον προγραμματισμό. 
Υπενθυμίζεται ότι οι αριθμοί μέχρι και το Νο 134 είχαν δοθεί προς κατασκευή και είχαν παραδοθεί 
στην Υπηρεσία από τον Οκτώβριο του 1860 (Φιλοτέλεια 1934/84). 
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2.- Στη Φιλοτέλεια του 1943/41 υπάρχει η γνώμη του αρθρογράφου Αλ. Αργυρόπουλου η οποία 
αναφέρεται σε σχετικό θέμα. Καταγράφεται προκειμένου να είναι πλήρης η παρούσα ανακεφαλαιωτική 
εργασία. 

 

 
 

Επί του ιδίου θέματος και προς επιβεβαίωση των ανωτέρω υπάρχει στη Φιλοτέλεια του 1943 τ. 222-3 
σελίς 59 (περί το τέλος της) περιγραφή ενός φακέλου ο οποίος έφυγε χωρίς γραμματόσημα από την 
πόλη Ισμαήλ την 27.6.1873 με διαβατικές τις εν Γαλαζίω την 29.6.1873 και την Βιέννη την 1.7.1873  
και έφτασε την 25.6.(8.7 ν. ημ.) 1873 στην Κέρκυρα όπου πείρε το τέλος των 110 λεπτών και 
σφραγίστηκε με την ρομβοειδή της Κερκύρας (106) και την ΙΙ τύπου με 25.6.1873 και παρεδόθη στον 
παραλήπτη. Υπάρχουν πολλές τέτοιες επιστολές από διάφορα ρουμανικά ταχυδρομικά γραφεία προς την 
Κέρκυρα παρόμοια της περιγραφείσης. Συνιστάται η προσοχή για να αποφευχθούν πιθανές 
παρανοήσεις. 
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Προπληρωμένος φάκελος μέχρι τα σύνορα (P.P.) από το Γαλάτσι μέχρι την Σύρο 

Διακρίνεται η Ρουμανική σφραγίδα αναχωρήσεως GALATI 30.8.1871 και η Ρουμανική P.P. 
Στην άφιξη πήρε 20 λεπτά εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος ακυρωμένο με την δυσδιάκριτη σφραγίδα 

αφίξεως ΣΥΡΟΣ 
Η επιστολή διακινήθηκε με το ρουμανικό ταχυδρομείο διότι το ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο 

Γαλαζίου έχει κλείσει από τον Μάρτιο του 1966 
 
3.- Στη Φιλοτέλεια του 1950 τ. 301 σ. 27 υπάρχει ανακοίνωση του :Τρ. Κωνσταντινίδη όπου μεταξύ 
άλλων γράφει σχετικά με το ταχυδρομικό γραφείο ΓΑΛΑΖΙΟΝ και ειδικά στην παράγραφο β. 

 

      
 

Επίσης στην Φιλοτ. του 1938 σ. 115 ο Σ. Μακρυμίχαλος σε άρθρο του αναφέρει και αυτός, ότι κάποιος 
φίλος του τού ανάφερε,  για «την σπανιοτάτην σφραγίδα ΓΑΛΑΖΙΟΝ   ΒΛΑΧΙΑ».  
Όμοια στα ΦΙΛΟΤΕΛΙΚΑ ΝΕΑ του 1935//246 ο Χ. Νάλτσας αναφέρει , από λάθος πληροφόρηση, την 
ΓΑΛΑΖΙΟΝ   (ΒΛΑΧΙΑ). 
Ασχολούμενος με τα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού και συνεπώς και με την σφραγίδα 
ΓΑΛΑΖΙΟΝ   (ΜΟΛΔΑΥΪΑ) δεν συνάντησα πουθενά την σφραγίδα ΓΑΛΑΖΙΟΝ   (ΒΛΑΧΙΑ) και δεν 
ήταν δυνατόν να την συναντήσω διότι δεν υπάρχει.  
Πέραν αυτού η πόλης ΓΑΛΑΤΣΙ (τ. ΓΑΛΑΖΙΟΝ) ανήκει στην ΜΟΛΔΑΥΪΑ και όχι στην ΒΛΑΧΙΑ. 
 
Πρέπει να γίνει και άλλη μια παρατήρησης. Συχνά (όχι πάντα) στον φιλοτελικό τύπο γράφεται η 
σφραγίδα λάθος. Το εικονιζόμενο αποτύπωμα είναι καθαρό και σαφές γράφει «ΜΟΛΔΑΥΪΑ» με «Υ».  
Όχι «ΜΟΛΔΑΒΙΑ» με «Β» όπως γράφεται στη Φιλοτ. του 1962 τ. 373/56 από τον Αλ. Αργυρόπουλο 
και στην Φιλοτ. του 1963 τ. 378/47 από τον Φωτάκη (και στη σελίδα 307 του παρόντος). 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΓΑΛΑΖΙΟΥ 
ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΓΑΛΑΖΙΟΥ 
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* : 12.9.1864 Δες Καρα 105/2491.                 
 

 
 
 
 

 
Καρα 65/172 
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ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ 
 
 
Στο κεφάλαιο με τον τίτλο «Τα ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού Κρήτης» στη σελίδα 145 του 
παρόντος έχουν εκτεθεί όλες οι συνθήκες και αιτίες οι οποίες συνέτειναν ώστε να δημιουργηθούν τα 
τρία ταχυδρομικά γραφεία της Κρήτης (Χανίων, Ρεθύμνου και Ηρακλείου) τα οποία προέκυψαν με 
κοινό και ενιαίο τρόπο. Λόγος για τον οποίο δημιουργήθηκε το ιδιαίτερο, ενιαίο, κεφάλαιο για τα τρία 
ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού της Κρήτης. 
Στην παρούσα θέση θα δοθούν  κάποια ιδιαίτερα στοιχεία τα οποία είναι άξια ιδιαίτερης αναφοράς ως 
προς το ταχυδρομικό γραφείο Ηρακλείου. 
Ο Λεονάρδος, ο Νικολαΐδης, ο Γιαννούδης κ.α. αναφέρουν ότι περί το 1834 υπήρξε διανεμητήριο-
γραφείο ανταλλαγής στην Κρήτη  χωρίς κάποια άλλα αποδεικτικά στοιχεία. Ομοίως στην Φιλοτέλεια τ. 
40/27 στην μελέτη του R. BACH αναφέρεται ότι η Μασσαλία, η Μεσσήνη, η Αλεξάνδρεια, η Σμύρνη, 
Κρήτη και η Κωνσταντινούπολης από το 1834 υπήρχαν ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής από 
το 1834 διατελούντα υπό την εποπτεία των Ελληνικών προξενείων. 
Ως προς την Κρήτη υπάρχουν έντονες επιφυλάξεις για την ύπαρξη διανεμητηρίου την εποχή του 1834 ή 
του 1835 καίτοι ο Κ. Γ. Σφήκας στην Φιλοτέλεια του 1944/77 έγραφε ότι υπήρχε στο Ηράκλειο το 1834 
χωρίς κάποιο αποδεικτικό στοιχείο. 
Ο Τρ. Κωνσταντινίδης στην Φιλοτέλεια του 1950/28  γράφει: 
 

 

 
 
 

Όλα τα παραπάνω είναι αναπόδεικτα. Και συνεπώς αμφίβολα 
Ο αιγυπτιώτης Α.Β. Οικονομίδης ο οποίος είχε την καλλίτερη συλλογή Κρήτης στην εποχή του, στην 
Φιλοτέλεια του 1949/45 αναφέρει, για τις σφραγίδες Ηρακλείου που έχει δει, είναι μεταξύ της 
13.5.1881 και της Δεκεμβρίου 1881. 
Για την σφραγίδα του γραφείου Ηρακλείου στη Φιλοτέλεια του 1956/27 γράφει: 
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Αναφέρθηκε ότι η επιμέλεια της σύνδεσης με την Κρήτη ήταν συνεχής είτε με τα πλοία του αυστριακού 
Λόϋδ είτε με τα γαλλικά πλοία είτε με τα «τυχούσας ευκαιρίας», είτε με τις ελληνικές ή ξένες 
ναυτιλιακές εταιρείες.. 
 

 
 

Έκθ. Κρηθάκη 
Προπληρωμένος ταχυδρομικός φάκελος από το ΗΡΑΚΛΕΙΟ της 15.2.1869 (ν. ημ.) προς την ΣΥΡΟ 

Ο φάκελος διακινήθηκε με αυστριακό πλοίο. Επί του φακέλου διακρίνονται: 
Ακυρωμένο αυστριακό γραμματόσημο των 10 sld με την αυστριακή CANDIA 15/2 

Χειρόγραφη ένδειξη εσωτερικού ελληνικού ταχυδρομικού τέλους «20» 
Το τέλος κατεβλήθη στην άφιξη  με το ακυρωμένο 20λεπτο με την σφραγίδα ΣΥΡΟΣ 6 ΦΕΒΡ. (18)69 (π. ημ.) 

 

 
 

Έκθ. Κρηθάκη 
Προπληρωμένος (έως τον λιμένα αφίξεως ή έως ορίου τινός ) ταχυδρομικός φάκελος  

από το ΗΡΑΚΛΕΙΟ της 4.5.1874 (ν. ημ.) προς την ΣΥΡΟ την 24.4.1874 (π. ημ.) 
Ο φάκελος διακινήθηκε με αυστριακό πλοίο. Επί του φακέλου διακρίνονται: 

Η ιδιωτική σφραγίδα του αποστολέως 
Το ακυρωμένο αυστριακό γραμματόσημο των 10 sld με την αυστριακή CANDIA 4/5 

Η αυστριακή P.P. (PORT PAYĖ- Πληρωμένον μέχρι ορίου τινός) 
Χειρόγραφη ένδειξη εσωτερικού ελληνικού ταχυδρομικού τέλους «20» 

Το τέλος κατεβλήθη στην άφιξη  με το ακυρωμένο 20λεπτο με την στικτή σφραγίδα Νο 67 της Σύρου 
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Το υπάρχον υλικό 
 
 
Υπάρχει μια σειρά μεμονωμένων και ακυρωμένων γραμματοσήμων με την ταχυδρομική σφραγίδα 
Ηρακλείου 
 

 
7.6.18(81) 
Col 68/611  

Κολάζ σφραγίδων 8.12.(18)81 
Καρα 273/1821 

 
8.12.(18)81 
Καρα 160/769 

   
 

 
Από τη συλλογή Feenstra 

 
Καρα 336/3346 

   
 

 
 

Από το υπάρχον υλικό σφραγίδες Ηρακλείου έχουν βρεθεί με Π.Γ.Χ. την 20.4.1881 και Ν.Γ.Χ. την 
?.12.1881 (Φιλοτ. 1949/45). Ο Οικονομίδης έγραψε ότι είχε στη συλλογή του και ένα μεμονωμένο 
γραμματόσημο με σφραγίδα Ηρακλείου με ημερομηνία 7.?.1882.  
Γενικά, όπως αναφέρθηκε και αλλού, για τις ημερομηνίες οι οποίες είναι πέραν της 17.11.1881 πρέπει 
οι συλλέκτες να είναι εξαιρετικά επιφυλακτικοί. 
 
Υπάρχουν σφραγίδες ναυτιλιακών πρακτορείων με έδρα το Ηράκλειο .  
 

 

 

 

 

 
  

 
Από το έκθεμα Λασκαρίδη 
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Στη σελίδα 154 έχουν ήδη αναφερθεί οι πλαστές Κρήτης μεταξύ των οποίων και η  
 

 
 
 

ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ 
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1 
2,35 

/ 
1,45 

 
 

13.3.1881 
* 
 

7.6.1881  

 

 

2 
2,24 

/ 
1.15 

  ΠΛΑΣΤΗ  

 
*  :Από το 1834 ως ταχ/μικό γραφείο ανταλλαγής για περιορισμένο χρονικό διάστημα . Φιλοτ. 1950/28   

 

 
 

 
Καρα 395/1941 



 319 

 
 
 
 
ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ  ΓΡΑΦΕΙΟ  ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ 
 
Η αρχή και τo διανεμητήριο 
 
Για το ταχυδρομικό γραφείο της Θεσσαλονίκης η πλέον επιτυχής και πλήρης ανακοίνωσης έχει 
δημοσιευθεί από τον Αθανάσιο Πάσχο στη Φιλοτέλεια του 2002/206 κ. επ. 
Στο παρόν θα γίνουν κάποιες αναφορές σχετικά με το άνω ταχυδρομικό γραφείο οι οποίες έχουν σκοπό 
να τονίσουν ορισμένα θέματα. 
Η επικοινωνία της Ελλάδος με την Θεσσαλονίκη την εποχή  της Αντιβασιλείας γινόταν δια θαλάσσης από 
τα λιμάνια της Σύρου κυρίως αλλά και του Πειραιά με πλοία «τυχούσης ευκαιρίας» χωρίς πρόγραμμα και 
συγκεκριμένη προοπτική. Επίσης το γεγονός κάποιοι φάκελοι να έφταναν, από το 1834 Φιλοτ. 1962/55,  
μέχρι το εκεί προξενείο προς διανομή δεν δίνει το δικαίωμα να ειπωθεί ότι λειτουργεί διανεμητήριο. 
Με το πέρασμα του χρόνου εκρίθη σκόπιμος η σύσταση υπερόριας διαδρομής μεταξύ Λαμίας – Λαρίσης – 
Θεσσαλονίκης διότι εν καιρώ χειμώνος η δια ταχυπλόων επαφή είτε με την Θεσσαλονίκη είτε με την 
Τεργέστη  ήταν επισφαλής και βραδεία. Το ίδιο ίσχυε και με τα ταχύπλοα του Φεράλδη όπου η 
συγκοινωνία εξακολουθούσε να είναι βραδυτάτη κυρίως τον χειμώνα.  
Σύμφωνα με τον Λεονάρδο η  Ελληνική Κυβέρνηση κατά την υπογραφείσα σύμβαση με την Αυστριακή 
Κυβέρνηση προέβλεψε την δημιουργία μιας υπερόριας διαδρομής η οποία θα ένωνε «διά ξηράς» την 
Αθήνα με την Θεσσαλονίκη και δι΄ αυτής με την Αυστρία: 

 

 
 

Η ανωτέρω υπερόρια διαδρομή της αλληλογραφίας Λαμία – Λάρισα – Θεσσαλονίκη και εκείθεν εις 
Αυστρίαν δραστηριοποιήθηκε  σε εφαρμογή της συμφωνίας η οποία είχε υπογραφεί μεταξύ Ελλάδας και 
Αυστρίας την 23.2 (7.3) του 1834 η οποία μπήκε σε εφαρμογή από την 1.5.1834.  
Στις 11/23.Νοεμβρίου 1835 εκδόθηκε Βασιλική Διαταγή, προς εκτέλεση της άνω συμφωνίας, η οποία είχε 
προγραμματιστεί να τεθεί σε εφαρμογή από την 1.12.1835 και αντιμετώπιζε όλα τα διαδικαστικά 
προβλήματα τα οποία έπρεπε να λυθούν για τον σκοπό αυτόν.  Λεπτομέρειες πάνω στην υπερόρια 
διαδρομή δίνονται στο παρόν σε ιδιαίτερο κεφάλαιο με τίτλο «Η υπερόρια γραμμή Λαμίας-Λάρισας-
Θεσσαλονίκης» στη σελίδα 115 και πέρα.  Η πλήρης γνώσης των λεπτομερειών σε σχέση με τα της 
γραμμής Λαμία – Λάρισα – Θεσσαλονίκη είναι αναγκαία  προκειμένου να προσδιοριστούν με ακρίβεια 
και τα του ταχυδρομικού γραφείου της Θεσσαλονίκης. Πολλές φορές η τύχη της άνω γραμμής προσδιόριζε 
και την τύχη του ελληνικού γραφείου της Θεσσαλονίκης. Αλλά όχι μόνο. Υπήρχαν και άλλα θέματα τα 
οποία διαδραματίστηκαν  στο γραφείο της Θεσσαλονίκης στη βραχύχρονη πορεία του. 
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Στην Φιλοτέλεια του 1969 τ. 415/89 κ. επ. υπάρχει άρθρο του Σοφοκλή Γ. Νικολαϊδη το οποίο δίνει την 
διαταγή και εκτεταμένες πληροφορίες για την Θεσσαλονίκη και τα της ιδρύσεως των ταχυδρομικών 
γραφείων Θεσσαλονίκης και  Κωνσταντινουπόλεως.  
Συγκεκριμένα ως προς την Θεσσαλονίκη γράφει: 
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Το ανωτέρω Διάταγμα, στην έκθεσή του, το αναφέρει και ο Λεονάρδος στη σελίδα 13 χωρίς πολλά άλλα 
στοιχεία.. Και δεν δίνει άλλα λεπτομερή στοιχεία διότι δεν πρέπει να λησμονηθεί ότι βρισκόμαστε στο 
χρονικό διάστημα 1834 (έναρξη της υπερόριας διαδρομής) όπου η Τουρκία εξακολουθεί να αρνείται να 
επιτρέψει την ίδρυση ταχυδρομικών γραφείων στα εδάφη της. Λόγος για τον οποίο η ελληνική κυβέρνησης 
τα σχετικά διατάγματα δεν τα φέρνει στην εφημερίδα της Κυβερνήσεως αλλά τα διοχετεύει «αρμοδίως» 
δια να μην δοθεί έμφαση στο γεγονός. Άλλωστε στο άρθρο 17 της προηγούμενης Διαταγής οι οδηγίες μη 
δημοσιεύσεώς του είναι σαφείς. Τι λέει; Ότι «θέλουσι δημοσιευθή» στην εφημερίδα της Κυβερνήσεως 
αλλά πότε; Το λέει το άρθρο 17 « … άμα απομακρυνθούν τα τυχόν υπάρχοντα εμπόδια και 
εξασφαλιστεί η εκτέλεσις. …». Δηλαδή τώρα δεν είναι κατάλληλος χρόνος να δημοσιευτεί στην 
Εφημερίδα της Κυβερνήσεως.  Εξ ου και το κατωτέρω έγγραφο – γνωστοποίηση προς το υπουργείο 
εξωτερικών. 

 
 
 
 

 
Από την Φιλοτέλεια  τ. 415/89 
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Από το Β.Δ. της 11.11.1835  προκύπτει ο επιθυμητός χρόνος έναρξης λειτουργίας του διανεμητηρίου  
Θεσσαλονίκης. Χρόνος ο  οποίος  προγραμματίστηκε να είναι από την 1.12.1835 και πέρα. Το  
διανεμητήριο Θεσσαλονίκης, εγκατασταθέν σε ειδικό χώρο εντός του προξενείου, άρχισε να λειτουργεί  
από την 15/27.12.1835 ή λίγο μετά. Για τον πραγματικό χρόνο έναρξης της (εβδομαδιαίας στη διετία 
1835-1836 ή δεκαπενθημέρου από τα μέσα του 1836 και πέρα) διαδρομής η ίδια Φιλοτέλεια στη σελ. 157 
αναφέρει την παρακάτω διαταγή: 
 

 
 
Άρα από την 15.12.1835 πρέπει να άρχισε η λειτουργία με επιτυχία της γραμμής και συνεπώς και του 
διανεμητηρίου Θεσσαλονίκης. 
Ο Αθ. Πάσχος στην Φιλοτέλεια του 2002/206 δημοσιεύει φάκελο από την Θεσσαλονίκη με ημερομηνία 
αφίξεως στην Αθήνα την 24.2.2836 διακινηθείς μέσω της ανωτέρω γραμμής.  

 

 
 
Στην Φιλοτέλεια του 1984/74 ο Στ. Κασιμάτης αναφέρει ότι βρήκε στα αρχεία του Κράτους σχέδιο 
Διατάγματος με ημερομηνία 23.5.1836 με το οποίο εγκρίνεται να δοθεί αποζημίωση σε ληστευθέντα στο 
Δερβένι της Φούρκας ταχυδρόμου της γραμμής Θεσσαλονίκης. Όπερ σημαίνει ότι την 23.5.1836 ήδη 
λειτουργούσε η γραμμή 
Η Λάρισα (από το 1839 έως περίπου το 1851) και η Θεσσαλονίκη (από το 1836 έως τον Μάϊο του 1847) 
χρησιμοποιούν ταχυδρομική σφραγίδα τύπου «κουμπί». Τις χρησιμοποιούν μόνο ως σφραγίδες 
αποστολής. Στη Θεσσαλονίκη στο διάστημα αυτό δεν υπάρχουν φάκελοι με ταχυδρομική σφραγίδα 
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αφίξεως. Έχει συμπεριφορά διανεμητηρίου και συνεπώς δεν ασχολείται με ταχυδρομικά τέλη. Παρ όλα 
αυτά από την Θεσσαλονίκη κάποια στιγμή φεύγουν και προπληρωμένοι φάκελοι! Τότε μετατράπηκε σε 
τακτικό ταχυδρομικό γραφείο. Πότε μετατράπηκε; Από την στιγμή που φεύγουν οι προπληρωμένοι 
φάκελοι. 
Στη σελίδα 25 ο Λεονάρδος αναφέρει ότι στο τέλος του 1838 συνεστήθησαν πέντε νέα ταχυδρομικά 
γραφεία μεταξύ των οποίων και το της Θεσσαλονίκης. 
Ταχυδρομημένα αποδεικτικά στοιχεία όμως δεν υπάρχουν. Ούτε αντίστοιχα έγγραφα  τα οποία να 
δείχνουν κάτι τέτοιο. Φακέλους με προεισπραγμένο ταχυδρομικό τέλος έχουμε μόνο από την 3.8.1840! 
Αυτό συμπεραίνεται από το γεγονός ότι υπάρχει  ταχυδρομικό υλικό με φακέλους οι οποίοι φεύγουν από 
την Θεσσαλονίκη προπληρωμένοι αφού πάρουν την ελλειψοειδή  και στην Λαμία παίρνουν την 
ελλειψοειδή σφραγίδα ΠΛΗΡΩΜΕΝΟΝ (από 3 και 7.8.1840) σφραγίδα ΠΛΗΡΩΜΕΝΟΝ στην αρχή στη 
Λαμία και μετά (περίπου λίγο πριν την 3.8.1840) στη Θεσσαλονίκη.. Υπάρχουν επίσης δύο φάκελοι οι 
οποίοι φεύγουν από την Θεσσαλονίκη προπληρωμένοι με ημερομηνίες 18.1.1841 και 28.7.1841. 
Υπάρχουν  λανθασμένες καταγραφές στον Φιλοτελικό τύπο. «Από το 1834» στα Φιλοτελικά Νέα του 
1935/245. Από το Νοέμβριο του 1835 ο Βασδέκης. 

 

 

 
Η Περιγραφή από κείμενο του Αθ. Πάσχου 

Φιλοτ. 2002/296 
 

 
Col 16/1179 

Προπληρωμένος πλίκος με ημερομηνία αποστολής 3.8.1840 
 

Στις 15.4.1843 υπεγράφη η συνθήκη μεταξύ του ελληνικού ταχυδρομείου και της εταιρείας του 
αυστριακού Λόϋδ η οποία τέθηκε σε ισχύ από την 19.6.1843. Σύμφωνα με την συνθήκη δημιουργήθηκε 
τακτική ταχυδρομική γραμμή τόσο με την Τεργέστη όσο και με άλλα λιμάνια της Τουρκίας μεταξύ των 
οποίων και το λιμάνι της Θεσσαλονίκης. Η πρώτη γραμμή ήταν Σύρος-Θεσσαλονίκη-Κωνσταντινούπολις 
με επιστροφή ανά δεκαπενθήμερο. Κατόπιν αυτού η αλληλογραφία από το 1845 στέλνονταν στην 
Θεσσαλονίκη και

Στον « ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΟΔΗΓΟ ΔΙΑ ΤΟ 1848» στα εν λειτουργία ταχυδρομικά γραφεία αναφέρονται 
και δύο του εξωτερικού το της Θεσσαλονίκης με τον ειδικό επιστάτη τον Κ. Θεολόγου και επιστάτη τον 
Υγ. Σταθμάρχη. Όπου το τότε ταχυδρομικό τέλος προς ή από την Αθήνα ήταν 70 λεπτά. και το της 

 δια θαλάσσης με τα ατμόπλοια της Εταιρείας Λόϋδ. Αιτία της νέας γραμμής διεκόπη η 
υπερόρια γραμμή διά Β. Διατάγματος της 13.6.1845 . Η παύση είναι γνωστή διότι θεωρήθηκε οικονομικά 
μη συμφέρουσα η ταχυδρομική γραμμή «Ελληνικών ορίων Θεσσαλονίκης». Αποτέλεσμα, λόγω του 
κόστους συντήρησης της γραμμής, να την σταματήσουν με  το άνω  Β.Δ. από την 1.7.1845.  
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Λαρίσης με τον ειδικό επιστάτη τον Ιουδαίο Σακής και επιστάτη τον Γραμματεύς Επάρχου. Όπου το τότε 
ταχυδρομικό τέλος προς ή από την Αθήνα ήταν 50 λεπτά. 
Από το 1853 η αλληλογραφία στέλνονταν στην Θεσσαλονίκη δια θαλάσσης και με το γαλλικό πλοίο 
«Περικλής» κάθε 29 ή 30 εκάστου μηνός  με επιστροφή την άλλη μέρα.  

 

 
 

Δελτίο αναχωρήσεων και τιμολόγιο του γαλλικού ατμοπλοίου «Περικλής» το 1853 
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Η «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ» συνέστησε από το 1857 την τακτική γραμμή «Γραμμή Μεσημβρινής 
Τουρκίας» μεταξύ Σύρου, Πειραιώς, του Ευβοϊκού και Μαλιακού Κόλπου, Θεσααλονίκης και 
Κωνσταντινουπόλεως η οποία εκτελείτο ανά δεκαπεντθημερία 
 

 
 

Δελτίο αναχωρήσεων του 1861 της «ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ» σχετικά με την άνω γραμμή 
 
Η «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ» συνέχισε την τακτική γραμμή μεταξύ Πειραιώς, Χαλκίδος, 
Θεσααλονίκης και Κωνσταντινουπόλεως η οποία γινόταν ανά δεκαπενθήμερο. 
 

 
 

Δελτίο αναχωρήσεων του 1863 της «ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ» σχετικά με την άνω γραμμή 
 
 

 
Καρα 108/2363 
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Η «Γραμμή Μεσημβρινής Τουρκίας» με διάφορες τροποποιήσεις και ονόματα συνεχίστηκε τόσο με 
Ελληνικά όσο και με Γαλλικά πλοία αλλά κυρίως με τα Αυστριακά πλοία τα οποία από το 1835 δεν 
παρέλειψαν ποτέ να συμπεριλαμβάνουν το λιμάνι της Θεσσαλονίκης στα δρομολόγιά τους. 
 
Τα Αυστριακά πλοία: 
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Τα Γαλλικά πλοία 
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Με Ελληνικά πλοία 
 

 
 

Η υπερόρια γραμμή προγραμματίστηκε  να εκτελείται μία φορά την εβδομάδα. Από τα μέσα δε του 1836 η 
ταχυδρομική επικοινωνία γινόταν δύο φορές τον μήνα σύμφωνα με τα διαλαμβανόμενα στη Φιλοτέλεια 
του 1982/74  από το Κασιμάτη. Όπου κατόπιν αποφάσεως της Υψηλής Πύλης αποφασίστηκε η 
συγκοινωνία να γίνεται δύο φορές τον μήνα. Η τροποποίηση δεν έφερε καμιά ανωμαλία δεδομένου ότι η 
αλληλογραφία από την Θεσσαλονίκη προς την Αυστρία ήταν ανά δεκαπενθήμερο. Αναχωρούσαν από την 
Αθήνα κάθε δεύτερη Δευτέρα και επιστροφή στην Αθήνα την Παρασκευή μέσω Λαμίας.  
Το δημοσιευόμενο στην Φιλοτέλεια. του 1982 τ. 493/43 κείμενο, άνευ χρονολογίας (σελ. 118 του 
παρόντος) ,  σχετικά με την ενδυνάμωση και αναμόρφωση του ταχυδρομικού γραφείου της Λαμίας πρέπει 
να τοποθετηθεί έως τον Δεκέμβριο του 1835. 
Στην ίδια Φιλοτέλεια  στην έκθεση του Προξένου εντύπωση προκαλεί ο έμμεσος τρόπος με τον οποίο 
αναγνωρίστηκε από την Πύλη η λειτουργία της γραμμής«Ελληνικών ορίων και Θεσσαλονίκης» και η εξ 
αυτού προκύπτουσα ανοχή της υπάρξεως του ταχυδρομικού γραφείου Θεσσαλονίκης από τους Τούρκους. 
Στο κεφάλαιο «Η υπερόρια γραμμή Λαμίας-Λάρισας-Θεσσαλονίκης» ή  «Ελληνικών ορίων και 
Θεσσαλονίκης» στη σελίδα 115 και πέρα έχουν αναφερθεί με ευρύτητα τα των διαφόρων περιπετειών ως 
προς την λειτουργία της γραμμής και κατ επέκταση του ταχυδρομικού γραφείου Θεσσαλονίκης.  
Η γραμμή «Ελληνικών ορίων και Θεσσαλονίκης» διακόπηκε (προσωρινά) για λόγους οικονομίας στα 
μέσα του 1845. Συνεχίστηκε, όμως,  η δια θαλάσσης μεταφορά της αλληλογραφίας μεταξύ Θεσσαλονίκης 
– Σύρου, Η θαλάσσια διαδρομή είχε μικρή κίνηση λόγω της βραδύτητας αναχωρήσεων των πλοίων (ανά 
15 ημέρες) από τους λιμένες. 
Το 1854 λόγω του Κριμαϊκού πολέμου όλα τα ταχυδρομικά γραφεία τα οποία ευρίσκοντο επί τουρκικών 
εδαφών διέκοψαν, προσωρινά, την λειτουργία τους. Τελευταία, κατά Πάσχο,  ημερομηνία η 2.5.1854.  
Μετά το τέλος  του πολέμου υπό το καθεστώς του Νόμου Σ Δ΄ της  27.5.1855 της λεγομένης «Συνθήκη 
του Κάλιντζα» ή «Συνθήκη εμπορίου και ναυτιλίας του  Κάλιντζα» (ΦΕΚ 34/4.8.1855) επανήρχισαν, 
σταδιακά, όλα την λειτουργία τους. Του μεν γραφείου της Κωνσταντινουπόλεως από τον Δεκέμβριο του 
1855, των Θεσσαλονίκης και Ιωαννίνων από τις αρχές της ανοίξεως του 1856 (Παλαιότερη γνωστή 
χρονολογία κατά τον Πάσχο η 19.7.1856 σε επιστολή σταλμένη στη Σύρο δια θαλάσσης).  
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Κατόπιν αυτού, μετά τον τερματισμό του πολέμου, τον Σεπτέμβριο του 1856, αφού άνοιξαν τα 
ταχυδρομικά γραφεία, η γραμμή επαναλειτούργησε πρώτα μέσω θαλάσσης. Η Π.Γ.Χ. της 
επαναλειτουργίας η 27.5.1856 (Έκθεμα Γ. Σπάρη). 
Για την επαναλειτουργία του ταχυδρομικού γραφείου της Θεσσαλονίκης εξεδόθη  το έντυπο της 31.8.1856 
της Γενικής Διευθύνσεως των Ταχυδρομείων το οποίο γνωστοποιούσε στο κοινό ότι από την 8.9.1856 
άρχισε από την Θεσσαλονίκη πάλι η δια ξηράς, ως και πρότερον,  συγκοινωνία μεταξύ της Ελλάδος και 
της Λαρίσης και της Θεσσαλονίκης. Η συγκοινωνία ορίστηκε ανά δεκαπενθημερία.  
 
 
 

 
 

 
 

Με την άνω εγκύκλιο άρχισε πάλι μετά τον Κριμαϊκό η δια ξηράς επικοινωνία, ανά δεκαπενθήμερο, από 
8.9.1856 με τα παλιά ταχυδρομικά τέλη.  
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Συνεπεία της μεγάλης Κρητικής επαναστάσεως του 1866 όπου η Ελλάδα συμμετείχε ενεργά στο πλευρό 
των Κρητών διεκόπησαν εκ νέου  οι διπλωματικές σχέσεις των δύο κρατών και κατ επέκταση η 
λειτουργία της γραμμής. Συνεπεία αυτού η Γενική Διεύθυνση των Ταχυδρομείων  εξέδωσε την υπ αρίθμ 
26/6639/3267/16.12.1868 εγκύκλιο η οποία γνωστοποιούσε στο κοινό ότι λόγω της διακοπής της 
υπερόριας γραμμής  «Ελληνικών ορίων - Θεσσαλονίκης» πρέπει να τροποποιηθεί ο τρόπος αποστολής 
των γραμμάτων προς τις πόλεις Βόλου, Λαρίσης, Πρεβέζης και λοιπές πόλεις της Ηπείρου και της 
Θεσσαλίας. Συνιστούσε όπως οι εξ Ελλάδος φάκελοι να κατευθύνονται προς το ταχυδρομικό γραφείο 
Λευκάδας προκειμένου να παραδίδονται στα αυστριακά ταχυδρομεία τα οποία διατηρούσαν ταχυδρομικές 
γραμμές προς τις πόλεις της Πρεβέζης και των Ιωαννίνων όπου υπήρχαν αντίστοιχα αυστριακά 
ταχυδρομικά γραφεία.  
Η εγκύκλιος έγραφε: 
 

 
 

 
Χαρακτηριστικό δείγμα επιστολής η οποία εφαρμόζει την από 16.12.1868 ταχυδρομική εγκύκλιο 

Προπληρωμένος φάκελος από Κέρκυρα προς Ιωάννινα διακινηθείς μέσω του Αυστριακού ταχυδρομείου.  
Επί του φακέλου διακρίνονται:  

H χειρόγραφη σημείωση του αποστολέως « Via Prevesa / col Vapore Austriaco».  
Το ακυρωμένο με την στικτή Νο 106 γραμματόσημο των 80 λεπτών και η ΙΙου τύπου ΚΕΡΚΥΡΑ 19 ΙΟΥΛ. (18)68 (π.ημ.) 

Η σφραγίδα ΔΠ του ανταλλακτηρίου Κερκύρας (Δικαίωμα Πληρωμένον) 
Η διαβατική αυστριακή PREVESA 1/7/(1868) (ν. ημ) 

Η χειρόγραφη σημείωση «20» είκοσι λεπτά εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος καταβληθέν από τον παραλήπτη 
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Η επανάσταση καταστέλλεται στις αρχές του 1869. Την 15-9-1869  η Γενική Διεύθυνση των 
Ταχυδρομείων  εξέδωσε την υπ αρίθμ 19/4534/2380/15.9.1869  εγκύκλιο η οποία αναφέρει την έναρξη 
των εργασιών του ταχυδρομικού γραφείου Λαρίσης  και συνεπώς γίνονται δεκτές προπληρωμένες 
επιστολές διά  Λάρισα και Βόλο. Οι επιστολές πρέπει να αποστέλλονται εκάστη Τετάρτη  διά του 
αναχωρούντος από Λαμία προς Λάρισα ταχυδρομείου.  
Η εγκύκλιος έγραφε: 
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Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Thessaly), LARISSA 1870: Cover of folded 
letter, not pre-paid, from ΛΑΡΙΣΣΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 10.ΜΑΙΟΣ.70 in blue, sent to ΑΘΗΝΑΙ 14.ΜΑΙΟΣ.70 

(Athens) cancelling a 40λ consecutive printings, via ΛΑΜΙΑ 12.ΜΑΙΟΣ.70 (Lamia, entry P.O. in 
Greece). Handwritten "40" in black, ex Drossos collection, 

Από το έκθεμα Δρόσου & Col 68/654 
 

Απροπλήρωτος φάκελος από Λάρισα προς την Αθήνα 
Επί του φακέλου διακρίνονται: 

Η σφραγίδα αποστολής ΛΑΡΙΣΣΑ – (ΤΟΥΡΚΙΑ) 10 ΜΑΪΟΣ (18)70 
Η διαβατική ΛΑΜΙΑ 12 ΜΑΪΟΣ (18)70 

Στο ανταλλακτήριο Αθηνών πήρε την χειρόγραφη ένδειξη των προς πληρωμή  
ταχυδρομικών τελών «40» λεπτά  

Στην άφιξη πήρε την σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ 14 ΜΑΪΟΣ (18)70 
Και το πληρωμένο από τον παραλήπτη γραμματόσημο των 40 λεπτών 

(20 λεπτά υπερόρια διαδρομή μέχρι τα σύνορα +20 λεπτά ταχυδρομικό εσωτερικό τέλος) 
Ο φάκελος αποδεικνύει ότι η γραμμή ήταν ανοικτή σύμφωνα με την άνω εγκύκλιο 
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Την 15-9-1869  η Γενική Διεύθυνση των Ταχυδρομείων  εξέδωσε την υπ αρίθμ 20/4562/2395/15.9.1869  
εγκύκλιο η οποία αναφέρει ότι: « … από της 18 Ιουλίου ε. ε. εγένετο έναρξης της υπηρεσίας  του εν 
Θεσσαλονίκη ταχ. γραφείου. …»..  
 

 

 
 

 
 

 
 

Το ατμοκίνητον ΚΑΡΤΕΡΙΑ 
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Η κατάργηση 
 
 
Από την έναρξη των εργασιών λίγο πριν την 15.9.1869 των ταχυδρομικών γραφείων Λαρίσης και 
Θεσσαλονίκης η λειτουργία της γραμμής συνεχίστηκε μέχρις ότου διεκόπη οριστικά το 1881. Το κλείσιμο 
προέκυψε συνεπεία των γεγονότων της Θεσσαλίας του 1881.  
Περί των διατρεξάντων γύρω από το κλείσιμο των ταχυδρομικών γραφείων εξωτερικού των 
ευρισκομένων επί τουρκικών εδαφών δες σε ιδιαίτερο κεφάλαιο «Η προσάρτηση της Θεσσαλίας – Οι 
συνέπειες» σελ. 165 του παρόντος. 
Την Τετάρτη 18.11.1881 συνεπεία άτυχων ενεργειών τόσον από ελληνικής όσο και από τουρκικής 
πλευράς έκλεισε οριστικά το ταχυδρομικό γραφείο Θεσσαλονίκης που τόσες υπηρεσίες είχε προσφέρει 
στον δουλωμένο Ελληνισμό της Θεσσαλονίκης αλλά και αλλού στα μέρη της Τουρκίας. (Φιλοτ. 411/161).  
Συγκεκριμένα ο «Νεολόγος» της Κωνσταντινούπολης την 26.11.1881 γράφει: 
 

 
 

Εις την «Εφημερίδα» του Κορομηλά των Αθηνών γράφτηκε την 20.11.1881 «καθ΄ ά τηλεγραφικώς 
ηγγέλθη»  η είδηση του κλεισίματος του γραφείου της Θεσσαλονίκης η οποία πρέπει να τοποθετηθεί την 
18.11.1881. 
 
 
Γενικά 
 
Η ημερομηνία έναρξης του διανεμητηρίου Θεσσαλονίκης καθόριζε και την ημερομηνία της «διά ξηράς» 
αλληλογραφίας μετά της Αυστρίας κάθε εβδομάδα. Τα ανωτέρω προσδιόριζαν , ως απαραίτητη 
προϋπόθεση λειτουργίας  και την του διανεμητηρίου Λαρίσης και την του ταχυδρομικού γραφείου της 
Λαμίας. 
Το διανεμητήριο πέραν της συντήρησης της γραμμής Αθήνα – Λαμία – Λάρισα – Θεσσαλονίκη – Αυστρία 
είχε σαν σκοπό να μαζεύει όλη την αλληλογραφία από την Θεσσαλονίκη και όλες τις άλλες μακεδονικές 
πόλεις και να τις κατευθύνει προς την Αθήνα ή και στα λοιπά ανταλλακτήρια Σύρου και Πειραιώς προς 
περαιτέρω προώθηση στο εσωτερικό ή εξωτερικό. Αλλά και να διαβιβάζει στην Θεσσαλονίκη και τις 
λοιπές μακεδονικές πόλεις και το εξωτερικό την αλληλογραφία που έφθανε στο προξενείο.  
Στο διανεμητήριο Θεσσαλονίκης συγκεντρώνονταν η αλληλογραφία από όλα τα μέρη του εξωτερικού και 
εκείθεν κατευθύνοντο προς τους παραλήπτες με όρους πληρωμής των τους της Ελλάδας. 
Λεπτομέρειες επί των πάσης φύσεως δρομολογίων από και προς την Θεσσαλονίκη, αλλά και για πια 
γραμματόσημα χρησιμοποιήθηκαν από το ταχυδρομικό γραφείο Θεσσαλονίκης στην Φιλοτέλεια του 
2002/210 κ. επ. Όμοια για τα πάσης φύσεως τέλη εσωτερικού, εξωτερικού επιστολών απλών ή 
συστημένων, εφημερίδων, εντύπων δια θαλάσσης ή δια ξηράς στην Φιλοτέλεια του 2002/298 κ. επ.  
Τονίζεται ότι όσο το ταχυδρομικό γραφείο Θεσσαλονίκης λειτουργεί ως διανεμητήριο όλες οι επιστολές 
έφευγαν απροπλήρωτες. Τονίζεται, επίσης, ότι όλες έφθαναν προπληρωμένες. Όταν, αργότερα, μετετράπη 
σε τακτικό ταχ. γραφείο τότε μπορούσε να δέχεται απροπλήρωτες επιστολές ή να στέλνει προπληρωμένες. 
Με Β. Δ. της 30.12.1868 Η προπληρωμή των τελών από την Θεσσαλονίκη έγινε υποχρεωτική αν και τότε 
ήταν, προσωρινά, κλειστό. Ακυρώθηκε όμως στις 10.3.1869. Στις 30.7.1871 η προπληρωμή επανήλθε 
οριστικά αν και κατά Πάσχο καθυστέρησε η εφαρμογή έως τα μέσα του 1875. 
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Εκ Θεσσαλονίκης τα τέλη δια Λάρισα ή μέχρι τα Ελληνοτουρκικά σύνορα ήταν υποχρεωτικά. Διότι μέχρι 
τα σύνορα εφάρμοζαν τα του τουρκικού ταχυδρομείου ισχύοντα. Όταν η επιστολή έμπαινε στον Ελληνικό 
χώρο τα τέλη γίνονταν προαιρετικά. 
Πριν την ίδρυση του γραφείου της Θεσσαλονίκης η επαφή γινόταν με τυχούσας ευκαιρίας πλοία. 
Λόγω της γεωγραφικής θέσεως της Θεσσαλονίκης ήταν πάντα σημείο συγκέντρωσης των θαλασσίων και 
χερσαίων οδών της εποχής. Αυτό έγινε αιτία να συγκεντρωθούν όλα τα ταχυδρομικά γραφεία των κρατών 
τα οποία είχαν αναπτύξει συγκοινωνίες στην λεκάνη της ανατολικής Μεσογείου. 
Το  διανεμητήριο Θεσσαλονίκης, εγκατασταθέν σε ειδικό χώρο εντός του προξενείου, άρχισε να 
λειτουργεί  από την 15/27.12.1835 ή λίγο μετά. Αργότερα το προξενείο κατά τον Αθ. Πάσχο ευρίσκετο 
στην περιοχή της Καμάρας επί της Εγνατίας οδού όπου έσφυζε ο ελληνικός πληθυσμός. 
Στη Φιλοτέλεια του 1995 στα τεύχη 572,573 & 574 αναφέρεται άρθρο του Αντ. Βιρβίλη για τα ξένα 
ταχυδρομικά γραφεία τα οποία λειτουργούσαν στην Θεσσαλονίκη πριν το οριστικό τους κλείσιμο. 
Τα ταχυδρομεία αυτά ήταν: Το Αυστριακό, το Γαλλικό, το Αγγλικό το Ρωσικό, το Αιγυπτιακό και 
το Ιταλικό. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Το ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο της Θεσσαλονίκης 
Οι εκάστοτε θέσεις του ταχ. γρ δίνονται στην Φιλοτ. 574 του 1995/215 
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Το ταχυδρομικό υλικό του διανεμητηρίου 
 
Οι σφραγίδες που χρησιμοποιήθηκαν από το διανεμητήριο Θεσσαλονίκης εξωτερικού είναι: 
 
 
1.- Ευθύγραμμη μήκους 44χ3 χιλιοστ. Με επιγραφή ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
 
Υπάρχει μία επιστολή με ημερομηνία 22.2.1836. (Φιλοτελικά Νέα του 1966/101) 
 

.                    ?                 . 

2.- Η σφραγίδα τύπου «κουμπί» 
 
Η Δίκυκλος μικρή με διαμέτρους D/d = 20,5/10,5 τύπου «κουμπί» με την λέξη ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ και 
κέντρο κενό άνευ χρονολογίας ευρίσκεται σχετικά εύκολα σε φακέλους. 

 

 
 
Η ανωτέρω σφραγίδα χρησιμοποιήθηκε αρχικά από το διανεμητήριο. Η με Π.Γ.Χ. επιστολή με 
ημερομηνία 16.2.1836 είναι η κάτωθεν εικονιζόμενη την οποία δημοσίευσε  ο Αθ.. Πάχος στην 
Φιλοτέλεια του 2002/206 
Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 245 χωρίς άλλα αποδεικτικά στοιχεία αναφέρεται ότι υπάρχει 
ταχυδρομική σφραγίδα από το 1834. Αυτό θα πρέπει να αμφισβητηθεί. 
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Στα Φιλοτελικά Νέα του 1966/101 ο Χρ. Νάλτσας αναφέρει επιστολή με ημερομηνία 10.9.1836 
 
 

 
Καρα 73/1490 
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Έκθεμα Δρόσου  

Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Macedonia), SALONICA 1840, disinfected mail: 
Entire letter dated "30 March 1840", bearing the type I postmark ΘEΣΣAΛONIKH (in blackish blue), 
sent to ΣYPA 13.AΠPIΛ.1840 (Syros Cyclades). Handwritten rate "40+40=80" lepta. Entry in Greece 

via Lamia with boxed handstamp EΛΛAΣ ΔIA ΛAMIAΣ, and postmarks ΛAMIA 4.AΠPIΛ.1840 (Lamia), 
AΘHNAI 10.AΠPIΛ.1840 (Athens) and ΠYPAIEYΣ 10.AΠPIΛ.1840 (Piraeus). Disinfection slits by the 

Sanitary Office of Taratsa (frontier office near Lamia), ex Drossos collection, 
Col 68/635 
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Το ταχυδρομικό υλικό του ταχ. γρ εξωτερικού 
 
Η σφραγίδα τύπου «κουμπί» χρησιμοποιήθηκε και από το τακτικό ταχυδρομικό γραφείο από τη στιγμή 
που έφυγαν φάκελοι προπληρωμένοι
Στη σελίδα 324 του παρόντος εικονίζεται ο φάκελος με την Π.Γ.Χ. 18.7.1841 ο οποίος φεύγει 
προπληρωμένος από το ταχυδρομικό γραφείο Θεσσαλονίκης 

 προς τον όρον τους. 

 

 
Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Macedonia), SALONICA 1841, 

disinfected mail: Entire folded letter from ΘEΣΣAΛONIKH (Salonica, Macedonia) + oval 
ΠΛHPΩMENON (postage paid), written in Greek at "εν Θεσσαλ/κη τη 18η/Ιουλίου.1841, via 

ΛAMIA 23.ΙΟΥΛΙ.1841 (Lamia, Central Greece) & boxed entry in Greece marking EΛΛAΣ ΔIA 
ΛAMIAΣ (Greece via Lamia), AΘHNAI 26.ΙΟΥΛ:1841 (Athens) and ΠYPAIEYΣ 26.ΙΟΥΛ:1841 
(Piraeus) sent to ΣYPA 28.ΙΟΥΛΙ.1841 (Syros). Rated "70" and to pay tax "10" for disinfection 

fees. Disinfected by fumigation at Taratsa with many small horizontal slits, 
Έκθεμα Δρόσου & Col 68/636 
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Καρα 131/3202 

 

 
Καρα 131/3201 

 

 
Η περιγραφή του ίδιου φακέλου από τον Αθ. Πάσχο στην Φιλοτέλεια του 2002/299 
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Καρα 398/2781 
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Έκθεμα Δρόσου  

Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Macedonia), SALONICA 1842, disinfected mail: 
Entire folded letter dated "24 October 1842", bearing the type I postmark ΘEΣΣAΛONIKH (in blackish 
green-blue), sent to ΣYPA 9.NOEM.1842 (Syros Cyclades). Handwritten rate "40+40=80" lepta. Entry 

in Greece via Lamia with boxed handstamp EΛΛAΣ ΔIA ΛAMIAΣ, and postmarks ΛAMIA 
28.OKTΩM.1842 (Lamia), AΘHNAI 31.OCTOM:1842 (Athens) and ΠYPAIEYΣ 31.OKTOM:1842 

(Piraeus). Disinfection slits by the Sanitary Office of Taratsa (frontier office near Lamia), 
Col 68/637 
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Από το έκθεμα HUT 

 
Προπληρωμένος φάκελος από την ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ της 19.3.1847 προς ΣΥΡΟ 

Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής τύπου «κουμπί» ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
και η παραλληλόγραμμη ΠΕΔ (Πληρωμένο Εξωτερικό Δικαίωμα) 

Είναι ο Παλαιότερος γνωστός προπληρωμένος φάκελος από την ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
με την σφραγίδα ΠΕΔ 

Ένδειξη ότι το γραφείο λειτουργεί ως τακτικό ταχυδρομικό γραφείο και όχι ως διανεμητήριο 
Όπισθεν σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ 6 ΑΠΡ. (18)47 

Ταχυδρομικό τέλος 70 λεπτά 
 
 

 
Από το έκθεμα Hut 

 



 346 

3.- Η Δίκυκλος προγραμματοσημική σφραγίδα τύπου «δάφνης» 
 
Η Δίκυκλος. με την λέξη ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ και δύο κλάδους δάφνης. Χρησιμοποιήθηκε μόνο από το 
τακτικό ταχυδρομικό γραφείο προ και μετά τον Κριμαϊκό πόλεμο. 
 

 

 
 

Ο Πάσχος δίνει ως Π.Γ.Χ. την 25.6.1847 στη Φιλοτέλεια του 2002/293. 
 

 
Καρα 131/3206 

 

 
 

Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Macedonia), SALONICA 1847: Entire 
folded letter bearing in red the type II postmark ΘEΣΣAΛONIKH 3.ΣΕΠΤΕΜ.1847, sent to 
ΣYPΑ 7.ΣΕΠΤ.1847 (Syros Cyclades). Boxed ΠEΔ handstamp [Πληρωμένον Eξωτερικόν 

Δικαίωμα = External Postage paid] and handwritten rate "70" lepta, 
Col 68/638 
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Καρα 73/1488 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
Βλ 14-5-1979/21 
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Φιλοτ 2002/294 

 
 
 
 
 

 
Καρα 131/3205 
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Kαρα 77/848 & 131/3207 
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Kαρα 131/3208 

Ο φάκελος έχει την Ν.Γ.Χ. πριν το προσωρινό κλείσιμο του γραφείου λόγω του Κριμαϊκού πολέμου 
Ο άνω φάκελος πιθανόν να είναι ο αναφερόμενος από τον Αθ. Πάσχο ως ο Νεότερος πριν την έναρξη 

του Κριμαϊκού πολέμου 
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Χρησιμοποιήθηκε και μετά τον Κριμαϊκό πόλεμο. Ο Πάσχος αναφέρει ότι είδε ημερομηνίες από 
19.6.1856 έως 7.7.1858 

 

 
 

Χαρακτηριστικός προπληρωμένος φάκελος διακινηθείς μετά την έναρξη του Κριμαϊκού πολέμου 
Έφυγε από την Θεσσαλονίκη την 27.5.1856 προς την Σύρο 

Επί του φακέλου διακρίνονται: Η εμπορική σφραγίδα του αποστολέως 
Η σφραγίδα αποστολής ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 1(;) ΜΑΪΟΥ 1854 
Οι οβάλ ΠΛΗΡΩΜΡΝΟΝ και η παραλληλόγραμμη ΠΕΔ 

Οι χειρόγραφες σημειώσεις « franco» και «1 ¼» 
Η διαβατική ΑΘΗΝΑΙ 4 ΜΑΪΟΣ (18)56 και όπισθεν η σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ 6ΜΑΪΟΣ (1856) 

Στον φάκελο υπάρχουν οι κάτωθι παρατηρήσεις: 
Ι.- Η σφραγίδα αποστολής κόλλησε στον χρόνο και ο υπάλληλος την χρησιμοποίησε με λάθος χρόνο! 

2.- Η διαβεβαίωση ότι είναι πληρωμένα τα ταχυδρομικά τέλη με τρεις διαφορετικούς τρόπους 
3.- Η σημείωση «1 ¼» αντί του κλασικού 140 λεπτά και  

4.- Ο φάκελος διακινήθηκε μέσω θαλάσσης δεδομένου ότι η διά «ξηράς» διακίνηση της αλληλογραφίας 
άρχισε την 8.9.1856 σύμφωνα με την εγκύκλιο της 31.8.1856 (Δες σελ. 331) 

Συλλογή Γ. Σπάρη 
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4.- σφραγίδα ΙΙΙου τύπου προγραμματοσημική ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ  (ΤΟΥΡΚΙΑ) 
 
Την άνοιξη του 1857 τέθηκε σε χρήση δίκυκλος σφραγίδα με διαμέτρους D/d = 2,05/1,25 εκ. με την λέξη 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ στο άνω μέρος και στο κάτω μέρος τη λέξη (ΤΟΥΡΚΙΑ). 

 

 
 

Υπάρχει επιστολή με ημερομηνία 7.7.1857. (Φιλοτελικά Νέα του 1966/101). 
Ο Πάσχος αναφέρει ημερομηνίες από 11.6.1858 έως την 28.10.1881 

 

 
Φιλοτ 2002/294 

 

 
Καρα 354/1606 
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Έκθεμα Frenes 

Υπάρχει λάθος στην περιγραφή,  ο φάκελος είναι του 1862 και όχι του 1882! 
 
 
 
 

 
 

 
Καρα 260/3215 
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Col 64/632 
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Καρα 280/1828 

 
 
 
 
 
 
 

 
Φιλοτέλεια 2002/299 
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Καρα 56/118 

 
 

 
Feldman I/10317 
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Καρα 380/2307 

 
 
 
 



 358 

 
 

 
Καρα 95/3172 

 
 
 
 
 

 
Καρα 56/133 
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Καρα 56/122 & 131/3224 

 
 

 
 

 
Έκθεμα Λιάσκα 



 360 

 
Καρα 131/3225 

 

 
Feldman VI/10165 
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Καρα 381/307 

 
Η Νο 4 διπλόκυκλος σφραγίδα χρησιμοποιήθηκε πολύ αργότερα κατά τον Μακεδονικό αγώνα. Στα 
Φιλοτελικά Νέα του 1949/10 ο Χρ. Νάλτσας αναφέρει σε σχετικό άρθρο του ότι η σφραγίδα 
χρησιμοποιήθηκε (ανεπισήμως) να σφραγίζει την μυστική αλληλογραφία των ελλαδιτών μακεδονομάχων 
από την Θεσσαλονίκη προς την Αθήνα για μικρό χρονικό διάστημα 
. 

 
 

Στα Φιλοτελικά Νέα του 1949 σ. 10 αναφέρεται από τον Χρ. Α. Νάλτσα η σφράγιση γραμματοσήμων 
εκδόσεως 1901 (Ιπτάμενος Ερμής) και Ολυμπιακών του 1906 με την σφραγίδα ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ - 
(ΤΟΥΡΚΙΑ) για κάποιους λίγους μήνες (χωρίς να φαίνεται ο χρόνος). Η εξήγηση κατά τον Χρ. Νάλτσα 
είναι η σιωπηρή διακίνηση της αλληλογραφίας των Ελλήνων μακεδονομάχων μέσω του Προξενείου προς 
την Αθήνα. 
 

 
 



 362 

5.- Η Ιου τύπου ρομβοειδής στικτή με το Νο 98  
 
Χρησιμοποιήθηκε  από την 1.10.1861. 
 

 
 

Ο Πάσχος αναφέρει ημερομηνίες από 16.10.1861 έως την 12.10.1878 στη Φιλοτέλεια του 2002/293. 
 

 
Φιλοτ 2002/333 

 

 
Φιλοτέλεια 2002/337 
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Από έκθεμα 

 
 
 
 
 
Επίσης εντοπίστηκε και η κάτωθι πλαστή σφραγίδα. 
 
 

    
 

Καρα 320/346 
 
 
Τέλος για τα προ της ιδρύσεως του ταχυδρομείου χρόνια αναφέρει ο Δ. Γαννούδης στη Φιλοτ. Λέσβο τ. 
119/180. Όμοια ο VITO SALIERNO στη Φιλοτέλεια τ. 521/303.  
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ 
319-364 
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Feldman 
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Η σφραγίδα 
έκανε και 2ο 
κύκλο μεταξύ 

1905 και 1906. 
Φιλοτελικά Νέα 

1949/10 
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2002/293 
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12.10.1878 
Φιλοτ 

2002/293 
 

 

 

 
Pre-stamp period, Forwarding Agents: 1812-07-13, Tinos to Marseilles: Entire folded letter written in 

French, dated "Tine le 13 juillet 1812" (Cyclades, Turkey), sent to Marseille, France via 
Constantinople (Forwarding Agent) with handwritten "Recue a Consple le 7 aout 1812, acheminee le 

10 G. Bonifaux". Disinfection holes. The letter arrived on 7 September (2 months later). Very 
interesting route via Forwarding Agent (markings rarely seen during this period) 

Col 68/589 
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ΤΟ ΠΑΡ΄ ΟΛΙΓΟΝ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΙΑΣΙΟΥ 
 
Μετά της Βεζυρικές διαταγές τις οποίες είχε εξασφαλίσει η Κυβέρνηση και οι οποίες επέτρεπαν την 
ίδρυση νέων ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων στα εδάφη της Τουρκίας προέβη στην ίδρυση του 
ταχυδρομικού γραφείου Βουκουρεστίου. Το γραφείο  ιδρύθηκε τον Ιούλιο του 1857 (Φιλοτ. του 1962 τ. 
371/16 & Λεονάρδος σελίς 49). 
Αφετηρία ήταν τα δύο Βασιλικά Διατάγματα της ιδίας ημερομηνίας 9. 7. 1857 «Περί συστάσεως 
ταχυδρομικών γραφείων εις το Οθωμανικόν» (ΦΕΚ 25/13.8.1857) και το «Περί της διατιμήσεως των 
αποστελλομένων επιστολών διά των εν τω Οθωμανικώ συστημένων Ελληνικών ταχυδρομείων» (ΦΕΚ 
25/13.8.1857) Οι όροι λειτουργίας των ταχυδρομικών γραφείων ορίστηκαν με το Β. Δ. της 22.7.1857 
«ΟΔΗΓΙΑΙ Προς τους εν τη αλλοδαπή Διευθυντάς των Ελληνικών Ταχυδρομικών Γραφείων» τα οποία 
διευκρινίζουν των ρόλο των διανεμητηρίων  και των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων της 
αλλοδαπής απολύτως. Τα ανωτέρω δύο Β. Δ. και τις ΟΔΗΓΙΕΣ η Γενική Διεύθυνσης των 
Ταχυδρομείων τα απέστειλε σε κάθε ενδιαφερόμενο με την εγκύκλιο 21/2358/9.8.1857.  (Δες σελίδα 93 
του παρόντος κ. επ.). 
Ο Λεονάρδος αναφέρει ότι πρόκειται να ιδρυθεί ταχυδρομικό  γραφείο στο Ιάσιο. (Λεονάρδος σελίς 
27). Μάλιστα στη ίδια σελίδα 27 εκ λάθους αναφέρει το ταχ. γραφείο Ιασίου ότι ήδη έχει συσταθεί: 
 

 
 
Όπως και στο ταχυδρομικό  γραφείο Βουκουρεστίου αναφέρθηκε καίτοι υπήρχαν οι σχετικές διαταγές 
της Υψηλής Πύλης βάσει των οποίων επιτρέπονταν η ίδρυση και των λοιπών προγραμματισμένων 
ταχυδρομικών γραφείων Βουκουρεστίου, Ιβραϊλας, Γαλαζίου και Ιασίου Ο εν Μολδαυία Καϊμακάμης 
Νικόλαος Βογορίδης είχε επιφυλάξεις ως προς το άνοιγμα στο Ιάσιο και το Γαλάζιο ελληνικών 
ταχυδρομικών γραφείων.  
Στη Φιλοτ τ. 429/164 υπάρχει η διαφωτιστική αναφορά του εν Ιασίω προξένου προς το Υπουργείο των 
Εξωτερικών:  
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Η δε απάντηση του Υπουργείου των Εξωτερικών της Μολδαυίας σε μετάφραση είναι: 
 

 
 

Και το Υπουργείο των Εξωτερικών απάντησε στον εν Ιασίω πρόξενο την 8.10.1857: 
 

 
 

Μόνο όταν κατά τας αρχάς του 1859 οι δύο Ηγεμονίες εξέλεξαν κοινό Ηγεμόνα τον Αλέξανδρο Κούζαν 
αυτός έδωσε την άδεια ιδρύσεως ταχυδρομικών γραφείων στο Ιάσιο και το Γαλάζιο.  
Εν τούτοις στο Ιάσιο πιθανότατα δεν ιδρύθηκε ταχυδρομικό γραφείο διότι εν τω μεταξύ είχαν φανεί τα 
φτωχά αποτελέσματα των ήδη ιδρυμένων και εν λειτουργία τελούντων ταχυδρομικών  γραφείων και 
ιδίως του Βουκουρεστίου, οπότε έκριναν ότι σε μια πιο μικρή πόλη όπως το Ιάσιο θα είχε ανύπαρκτη 
ταχυδρομική κίνηση και δεν προέβησαν στην ίδρυση του εν λόγω ταχυδρομικού  γραφείου. Οι δε 
Έλληνες του Ιασίου εξακολούθησαν να εξυπηρετούνται από το τοπικό Ρωσικό ταχυδρομείο. Για την 
ταχυδρομική εξυπηρέτηση των πόλεων της Μολδοβλαχίας στη Φιλοτέλεια του 1943/72 ο Κ. Γ. Σφήκας 
σημειώνει: 
 

 
 

Την γνώμη ότι δεν ιδρύθηκε το ταχυδρομικό  γραφείο Ιασίου εκφράζει και ο αξιόπιστος Κ. Γ. Σφήκας 
πρώην Γεν. Διευθυντής των Τ.Τ.Τ. στην ίδια Φιλοτέλεια του 1943/73.  και ο Σοφ. Νικολαϊδης στην 
Φιλοτέλεια 430/202. Ο λόγος δε που δεν ιδρύθηκε θα πρέπει να ήταν η μικρή ταχυδρομική κίνηση των 
λοιπών ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων της Μολδοβλαχίας όπως ήδη έχει γραφεί στο παρόν.  
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ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΙΒΡΑΪΛΑΣ 
 
 
Σε ιδιαίτερο κεφάλαιο του παρόντος με τον γενικό τίτλο «Τα Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία εις την 
Μολδοβλαχία» στη σελίδα 157 κ. επ. αναφέρθηκαν όσα γεγονότα προηγήθηκαν προκειμένου να πάρει 
απόφαση η Κυβέρνηση να ιδρύσει ταχυδρομικά γραφεία στις πόλεις της Μολδοβλαχίας. 
Ας σημειωθεί ότι Υποπροξενείο στην Ιβραΐλα υπήρχε τύποις από το 1834-35 και ουσιαστικά από το 
1838. 
Το Υποπροξενείο Ιβραΐλας χρόνια ασκούσε πίεση προς την Κεντρική Υπηρεσία προκειμένου να ιδρυθεί 
ταχυδρομικό γραφείο στην Ιβραΐλα. Στο αναφερθέν κεφάλαιο εξετέθη όλη η προηγηθείσα 
αλληλογραφία επί του θέματος μέχρις ότου εκδοθεί το από 26.8.1853 έγγραφο όπου η Κυβέρνηση 
εκδηλώνει  την τελική απόφασή της: 
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Μετά από αυτό και αφού πέρασε ο Κριμαϊκός τον Μάϊο του 1857 ζητήθηκε από την Τουρκική 
Κυβέρνηση η συγκατάθεσής της προκειμένου να ανοίξουν ορισμένα ταχυδρομικά γραφεία στα εδάφη 
της μεταξύ των οποίων και στη Μολδοβλαχία. 

 

 
 

Τέλος τον Μάϊο του 1857 εδόθη η άδεια από την Τουρκία. 
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Μετά της Βεζυρικές διαταγές τις οποίες είχε εξασφαλίσει η Κυβέρνηση και οι οποίες επέτρεπαν την 
ίδρυση νέων ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων στα εδάφη της Τουρκίας προέβη στην ίδρυση και του 
ταχυδρομικού γραφείου Γαλατσίου.  
Αφετηρία ήταν τα δύο Βασιλικά Διατάγματα της ιδίας ημερομηνίας 9. 7. 1857 «Περί συστάσεως 
ταχυδρομικών γραφείων εις το Οθωμανικόν» (ΦΕΚ 25/13.8.1857) και το «Περί της διατιμήσεως των 
αποστελλομένων επιστολών διά των εν τω Οθωμανικώ συστημένων Ελληνικών ταχυδρομείων» (ΦΕΚ 
25/13.8.1857) Οι όροι λειτουργίας των ταχυδρομικών γραφείων ορίστηκαν με το Β. Δ. της 22.7.1857 
«ΟΔΗΓΙΑΙ Προς τους εν τη αλλοδαπή Διευθυντάς των Ελληνικών Ταχυδρομικών Γραφείων» τα οποία 
διευκρινίζουν των ρόλο των διανεμητηρίων  και των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων της 
αλλοδαπής απολύτως. Τα ανωτέρω δύο Β. Δ. και τις ΟΔΗΓΙΕΣ η Γενική Διεύθυνσης των 
Ταχυδρομείων τα απέστειλε σε κάθε ενδιαφερόμενο με την εγκύκλιο 21/2358/9.8.1857.  (Δες σελίδα 93 
του παρόντος κ. επ.). 
Το ταχυδρομικό γραφείο Ιβραΐλας προγραμματίστηκε να ιδρυθεί  το 1857. (Φιλοτ. του 1962 τ. 371/16 
& Λεονάρδος σελίς 27).  
Για τον ακριβή χρόνο έναρξης λειτουργίας του ταχυδρομικού γραφείου Βουκουρεστίου και της Ιβραΐλας 
στη Φιλοτέλεια του 1971 τ. 427/82 υπάρχει το ακόλουθο κείμενο σχετικά με το ελληνικό Προξενείο 
Βουκουρεστίου και τα εκ τού κειμένου προκύπτοντα συμπεράσματα: 
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Εξ  αυτού και με βάση την φράση «ζητήσας την αναγνώριση των συσταθέντων»  αλλά και την ύπαρξη 
επιστολής από Ιβραΐλα προς την Πάτρα με ημερομηνία 17.10.1857 η αρχή της λειτουργίας του πρέπει 
να τοποθετηθεί μεταξύ του τέλους του Αυγούστου ή τις αρχές του Σεπτεμβρίου του 1857.  
Η επικοινωνία μεταξύ των ταχυδρομικών γραφείων Βουκουρεστίου, Ιβραΐλας και Γαλαζίου  
επικοινωνούσαν μεταξύ τους με τακτικούς ταχυδρόμους που εκτελούσαν μια φορά την εβδομάδα το 
δρομολόγιο Βουκουρεστίου - Ιβραΐλας – Γαλαζίου. Με ταχυδρομικό τέλος 10 λεπτά ανά επιστολή των 
7,5 γραμμαρίων σύμφωνα με το Β. Δ. της 9.7.1857 «Περί διατιμήσεως των αποστελλομένων επιστολών 
δια των εν τω Οθωμανικώ συστημένων Ελληνικών ταχυδρομείων». 
Το ταχυδρομικό τέλος από τις πόλεις της Μολδοβλαχίας  στην Ελλάδα ήταν (10+80+20=) 110 λεπτά.  
(Ήτοι 10 λεπτά διαβατικό τέλος από πόλη σε πόλη της  Μολδοβλαχίας συν 80 λεπτά ταχυδρομικό τέλος 
μεταφοράς μέχρι τα ελληνικά σύνορα συν 20 λεπτά εσωτερικό ελληνικό ταχυδρομικό τέλος).  
Η διεύθυνση του ταχυδρομείου Ιβραΐλας ανετέθη στον υποπρόξενο της πρεσβείας ο οποίος είχε το 
δικαίωμα να αναθέσει την ευθύνη της λειτουργίας τους εις ένα εκ των βοηθών του. 
Ως προς την επικοινωνία της Ελλάδας με τις πόλεις της Μολδοβλαχίας στη Φιλοτ. του 1943/75 ο Κ. Γ. 
Σφήκας σημειώνει: 

 
 

Εκ των άνω φαίνεται ότι η επικοινωνία των ταχυδρομικών γραφείων της Μολδοβλαχίας γινόταν με την 
Ελλάδα ή και αντιστρόφως όπως και πρώτα με τον Ρώσο ταχυδρόμο της γραμμής Κωνσταντινούπολη – 
Μολδοβλαχία - Ρωσία.. Τα γράμματα και τα δείγματα διαβιβάζονταν με δαπάνη της Ελληνικής 
Κυβέρνησης «ελεύθερα παντός τέλους» εις Κωνσταντινούπολη με πλοία του Αυστριακού Lloyd τα 
οποία προσέγγιζαν εις τους ελληνικούς λιμένες. Από την Κωνσταντινούπολη το ταχυδρομείο 
διαβιβάζονταν με τον Ρώσο ταχυδρόμο της γραμμής Κωνσταντινούπολης – Μολδοβλαχίας - Ρωσίας. 
Οι ταχυδρόμοι έφευγαν κάθε 15 ημέρες και περνώντας από τις Ηγεμονίες της Μολδοβλαχίας έφταναν 
στα ρωσικά σύνορα. Τους ταχυδρόμους αυτούς για λόγους ασφαλείας συνόδευαν τούρκοι Τάταροι  έως 
τα σύνορα της τουρκικής επικρατείας έως ότου παραδώσουν την αλληλογραφία  εις τα ρωσικά 
ταχυδρομικά γραφεία της Μολδοβλαχίας. 
Η αλληλογραφία για την Μολδοβλαχία απ΄ όλη την Ελλάδα συγκεντρώνονταν εις τα ανταλλακτήρια 
ταχυδρομικά γραφεία των Αθηνών, Σύρου και Πειραιώς. 
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Οι παραλήπτες πλήρωναν ταχυδρομικό τέλος από την Κωνσταντινούπολη έως τον λιμένα προορισμού 
των ταχυδρομικών αντικειμένων διότι, ως εγράφη, έφταναν «ελεύθερα παντός τέλους» έως την  
Κωνσταντινούπολη με ευθύνη της Ελληνικής ταχυδρομικής υπηρεσίας. 
Ως προς τον χρόνο και την αιτία κλεισίματος του ταχυδρομικού γραφείου στην Φιλοτ. τ. 428/127 
υπάρχει το ακόλουθο κείμενο: 

 
 

 
 
 

Από αυτό προκύπτει ότι το ταχ. γρ Βράιλας έκλεισε για τους κάτωθι τρεις βασικούς λόγους: 
1.- Ως περιττό 
2.- Ως επιζήμιο και 
3.- Λόγω αδιαφορίας των υπευθύνων υπαλλήλων (Φιλοτ. τ. 428/127). 
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Κύρια αιτία δε που κρίθηκε ως περιττό και επιζήμιο υπήρξε αφ ενός μεν η αδιαφορία των υπευθύνων 
υπαλλήλων (διαχρονική ασθένεια του ελληνικού κράτους) και αφ ετέρου η άριστη λειτουργία του 
αντιστοίχου αυστριακού ταχυδρομείου το οποίο οι πάντες εμπιστεύονταν, την εποχή εκείνη, προς πλήρη 
ικανοποίηση και του κοινού και του εμπορίου ολοκλήρου της ανατολής. 
Ένας από τους λόγους που οι σφραγίδες των ελληνικών  ταχυδρομικών γραφείων της Μολδοβλαχίας 
είναι σπάνιες είναι ότι τα υφιστάμενα ξένα ταχυδρομεία ιδίως το Αυστριακό είχαν μεγαλύτερη κίνηση 
διότι δούλευαν άψογα και χωρίς προβλήματα και ήταν φυσικό να προτιμώνται. Επί πλέον είχαν 
σταθερή δωδεκάμηνη λειτουργία (και όχι οκτάμηνη εξ αιτίας του παγωμένου Δούναβη τον χειμώνα) 
Λόγος για τον οποίο είναι ευκολότερο να βρεθούν φάκελοι από την Μολδοβλαχία με Αυστριακές 
σφραγίδες παρά ελληνικοί. 
Στη Φιλοτ τ. 429/164 δημοσιεύεται το ακόλουθο κείμενο από τον Νικολαΐδη: 

 

 
 

Το ανωτέρω Β. Δ. μάλλον δεν δημοσιεύτηκε στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως άγνωστο γιατί. 
Και ο Νικολαΐδης τελειώνοντας δίνει τα τελευταία του στοιχεία για τα δύο ταχυδρομικά γραφεία και 
συμπεραίνει: 

 

 
 

Άρα το Β. Δ. παύσεως του ταχ. γρ. Ιβραίλας και Γαλαζίου βγήκε την 25.2.1866 αλλά ως ημέρα 
παύσεως λειτουργίας του ταχ. γρ. θα πρέπει να θεωρείται λίγο μετά την 2.3.1866. 
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Οι πληροφορίες του έντυπου φιλοτελικού τύπου σχετικά με τον χρόνο που έκλεισε το ταχυδρομικό 
γραφείο Ιβραΐλας είναι ποικίλες και αντιφατικές. Άλλες είναι περίπου σωστές και άλλες λάθος. 
Πληροφορίες με λάθη υπάρχουν: 
1.- Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 245 αναφέρεται ότι τα ταχυδρομικά γραφεία Ιβραΐλας και 
Γαλαζίου  έκλεισαν  κατά το 1863.  
2.- Στην Φιλοτέλεια 1961 τ. 370 σ. 136 όπου το ταχυδρομικό γραφείο Ιβραΐλας έκλεισε το 1863.  
3.- Στην Φιλοτέλεια 1962 τ. 371 σ. 16 όπου το ταχυδρομικό γραφείο Ιβραΐλας έκλεισε με το του 
Γαλαζίου το 1861. 
4.- Στην Φιλοτέλεια 1949/24όπου το ταχυδρομικό γραφείο Ιβραΐλας έκλεισε το 1869. 
5.- Στην Φιλοτέλεια 1950 τ. 301 σ. 26 όπου το ταχυδρομικό γραφείο Ιβραΐλας έκλεισε το 1867. 
6.- Το γραφείο πρέπει να έκλεισε περί το 1866-67 περίπου μαζί με τα αντίστοιχα Ρωσικά. Είναι η 
εποχή όπου ετέθησαν σε κυκλοφορία τα γραμματόσημα του νέου ρουμανικού κράτους του 
δημιουργηθέντος εκ της ενώσεως των δύο παραδουνάβιων ηγεμονιών της Μολδαβίας και της Βλαχίας. 
Ένα στοιχείο που επιβεβαιώνει τα ανωτέρω είναι ότι όσα γραμματόσημα γνωρίζουμε με τις σφραγίδες 
Βράιλας, Βουκουρεστίου και Γαλαζίου είναι των μεγάλων Κεφαλών εκδόσεων εποχής 1861-1866. 
(Φιλοτ του 1943 τ. 220 σελίς 42, Φιλοτ. 1962/60). Υπενθυμίζεται ότι ο λόγος παύσεως της λειτουργίας 
του ήταν η μικρή ταχυδρομική κίνηση και η έλλειψη ενδιαφέροντος από τους υπεύθυνους υπαλλήλους 
του Προξενείου. 
Πληροφορίες αόριστες αλλά απτόμενες της αλήθειας είναι: 
1.- Κατά τον Κούτση καταργήθηκε το 1866/7. 
2.- Στην Φιλοτέλεια 1943 τ. 224-225 σ. 72 όπου το ταχυδρομικό γραφείο Ιβραΐλας έκλεισε το 1866/7. 
3.- Το ταχυδρομικό γραφείο Ιβραΐλας πρέπει να έκλεισε έως τον Δεκέμβριο του 1867 (Φιλοτέλεια 1943 
σελίς 73). Αυτό συμπεραίνεται από την εγκύκλιο της Γενικής Διευθύνσεως των Ταχυδρομείων με 
αριθμό 7159/3751/16.12.1867 που έχει τον ονομαστικό κατάλογο των Ελληνικών  ταχυδρομείων 
εσωτερικού και εξωτερικού. Σε αυτόν τα ταχυδρομικά γραφεία Γαλαζίου (100), Ιβραΐλας (101) και 
Βουκουρεστίου (102) αναφέρονται ως καταργηθέντα.  
Οι ταχυδρομικές σφραγίδες 
 
Το ταχυδρομικό γραφείο Ιβραΐλας είχε εφοδιαστεί με δύο ταχυδρομικά σήμαντρα.  
1.- Την ΙΙΙου  προγραμματοσημικού τύπου σφραγίδα με τη λέξη (ΒΛΑΧΙΑ) στη θέση του αντίστοιχου  
αριθμού του  
2.- Την στικτή – ρομβοειδή με τον αριθμό 101.  

 
 
 

ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΙΒΡΑΪΛΑΣ 
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Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό 
 
 
1.- Η ΙΙΙου τύπου  προγραμματοσημικού σφραγίδα ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 
 
Οι σφραγίδες του ταχυδρομικού γραφείου Ιβραΐλας καίτοι είναι σπάνιες υπάρχουν σε επιστολές από το 
1857 μέχρι το 1864. Λόγω της μικρής διάρκειας λειτουργίας του ταχυδρομικού γραφείου Ιβραΐλας το 
υπάρχον αποδεικτικό υλικό είναι ελάχιστο.  Μέχρι στιγμής δεν έχουν υπάρξει ύποπτα κατασκευάσματα. 
Τα ευρήματα είναι κυρίως επί γραμματοσήμων εκδόσεων 1861-1866. 
 
1.- Υπάρχει στη Φιλοτέλεια του 1943 τ. 220-221 σελίς 43 επιστολή η οποία απεστάλη από την Ιβραϊλα 
την 10.10.(18)57 με άφιξη στη Πάτρα την 23.10.(18)57. Επί της επιστολής υπάρχει η ειδική σφραγίδα 
Π.Ε.Δ. (Δες και Φιλοτέλεια 1962/58). 

 

 
 

Από την Φιλοτέλεια  του 1943/43 & 1962/58 
 
2.-  

 
 

Προπληρωμένος πλίκος από Σύρο προς Βουκουρέστι. Επί του πλίκου διακρίνονται 
Η σφραγίδα αποστολής ΣΥΡΟΣ 5 ΑΥΓ. (18)58 και η πορτοκαλί Π.Ε.Δ. 

Η διαβατική ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 15 ΑΥΓ. (18)58 
Και η σφραγίδα αφίξεως ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΙ (ΒΛΑΧΙΑ) 18 ΑΥΓ. (18)58 

Όπισθεν χειρόγραφα ταχυδρομικά τέλη 120  
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3.- 

 

 
Η περιγραφή εκ της δημοπρασίας VΙ του FELDMAN λαχνός 10200 

 
Προπληρωμένος φάκελος του 1858  από Ιβραΐλα προς Σύρο 

Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 23 ΑΥΓ. (18)58 
η ειδική ταχυδρομική σφραγίδα Π.Ε.Λ. 

δηλωτική της καταβολής του ταχυδρομικού τέλους έως τον λιμένα αφίξεως 
(Πληρωμένον Έως Λιμένα) 

 
 

4.- Επιστολή με την δίκυκλη ΙΙΙ τύπου προγραμματοσημική ΙΒΡΑΪΛΑ – (ΒΛΑΧΙΑ) με χρονολογία 
7.3.1859. (Φιλοτ. 1961/137 & 139).  
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5.-  

 
Η περιγραφή εκ της δημοπρασίας VIΙ του FELDMAN λαχνός 10217 

 
Προπληρωμένος φάκελος του 1859  από Ιβραΐλα προς Σύρο 

Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 31 ΔΕΚΕ. (18)59 
η ειδική ταχυδρομική σφραγίδα Π.Ε.Λ. 

δηλωτική της καταβολής του ταχυδρομικού τέλους έως τον λιμένα αφίξεως 
(Πληρωμένον Έως Λιμένα) 

6.-  
 

 
 

Απροπλήρωτος φάκελος  από την Ιβραϊλα προς την Σύρο 
Διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΙΒΡΑΪΛΑ  (ΒΛΑΧΙΑ) 9 ΙΟΥΛ. (18)60  

Και η χειρόγραφη σημείωση των προς καταβολή ταχυδρομικών τελών στην άφιξη «100» λεπτά 
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7-  

 

 
Καρα 160/769 

Απροπλήρωτος φάκελος από Ιβραΐλα προς Σύρο 
Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 23 ΙΟΥΛ. (18)60  
Η χειρόγραφη κόκκινη ένδειξη «100» που πήρε στο ανταλλακτήριο Σύρου ως ένδειξη οφειλής 
ταχυδρομικού τέλους ήτοι 80 λεπτά ως τέλος μεταφοράς από Ιβραΐλα έως τον λιμένα αφίξεως  

και 20 λεπτά εσωτερικό ελληνικό ταχυδρομικό τέλος 
 

8-  

 

 
Η περιγραφή εκ της δημοπρασίας ΙΙ του FELDMAN λαχνός 10655 

Post Offices Abroad (Greek Levant), Romania, BRAILA (Vlachia) 1860: ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 
20.ΑΥΓ.60 blue (Braila Vlachia) on entire folded letter with dateline “Βραΐλα τη 

13/25.Αυγούστου 1860” [13.8.1860] addressed to ΣΥΡΟΣ 28.ΑΥΓ.60 (Syros Cyclades). 
Handwritted charge “100”, ex Drossos collection 

Col 68/727 
Απροπλήρωτος φάκελος από Ιβραΐλα προς Σύρο 

Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 20 ΑΥΓ. (18)60  
Η χειρόγραφη κόκκινη ένδειξη «100» λεπτά που πήρε στην αναχώρηση ως ένδειξη οφειλής 

ταχυδρομικού τέλους ήτοι 80 λεπτά ως τέλος μεταφοράς από Ιβραΐλα έως τον λιμένα αφίξεως  
και 20 λεπτά ως εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος 

 Όπισθεν σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ 28 ΑΥΓ. (18)60 
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9.- Στη δημοπρασία Βλ. 127/26 υπήρχε ο κάτωθι φάκελος 
 
 

 
Βλ. 127/26 

Post Offices Abroad (Greek Levant), Romania, BRAILA (Vlachia) 1860: ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 
20.ΑΥΓ.60 blue (Braila Vlachia) on entire folded letter with dateline “Βραΐλα τη 

13/25.Αυγούστου 1860” [13.8.1860] addressed to ΣΥΡΟΣ 28.ΑΥΓ.60 (Syros Cyclades). 
Handwritted charge “100”, ex Drossos collection 

 
10.- 

 
Καρα 67/545 

Προπληρωμένος φάκελος του 1860  από Ιβραΐλα προς Σύρο 
Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 27 ΑΥΓ. (18)60 

η ειδική ταχυδρομική σφραγίδα Π.Ε.Λ. 
δηλωτική της καταβολής του ταχυδρομικού τέλους έως τον λιμένα αφίξεως 

(Πληρωμένον Έως Λιμένα) 
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11-                           

 
Καρα 312/44 & 400/86 

Απροπλήρωτος φάκελος από Ιβραΐλα προς τις Σπέτσες 
Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 1 ΟΚΤ.. (18)61 

Η παραλληλόγραμμη σφραγίδα ΠΛΗΡ./ΑΝΕΠΑΡΚΗΣ την οποία πήρε μαζί με την  
χειρόγραφη κόκκινη ένδειξη «200» που πήρε στο ανταλλακτήριο Σύρου ως ένδειξη οφειλής 

ταχυδρομικού τέλους ήτοι  160 λεπτά ως ταχυδρομικό τέλος μεταφοράς (2ο βάρος) 
από Ιβραΐλα έως τον λιμένα αφίξεως 

 και 40 λεπτά εσωτερικό ελληνικό ταχυδρομικό τέλος (2ο βάρος) 
Γραμματόσημα 2Χ80+40=200 λεπτά ακυρωμένα με την στικτή Νο 66 των Σπετσών 
Όπισθεν η διαβατικές ΑΘΗΝΑΙ 9 ΟΚΤ. (18)61 και ΠΕΙΡΑΙΕΥΣ 9 ΟΚΤ. (18)61 

 
12.-  

 

 
Η περιγραφή εκ της δημοπρασίας IV  του FELDMAN λαχνός 10288 

Απροπλήρωτος φάκελος από Ιβραΐλα προς Σύρο 
Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 15 ΜΑΪΟΣ. (18)62  
Η χειρόγραφη κόκκινη ένδειξη «110» που πήρε στο ανταλλακτήριο Σύρου ως ένδειξη οφειλής 

ταχυδρομικού τέλους ήτοι 10 λεπτά διακίνηση εντός της Βλαχίας,  
80 λεπτά ως τέλος μεταφοράς από Ιβραΐλα έως τον λιμένα αφίξεως 

 και 20 λεπτά εσωτερικό ελληνικό ταχυδρομικό τέλος 
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13.-  

 
Από το απόκομμα του φακέλου λείπουν γραμματόσημα 

 
Η περιγραφή εκ της δημοπρασίας Καραμίτσου Νο 160 λαχνός 799 

 
 
 
 
 
 
 
14- Επιστολή ταχυδρομημένη από την Ιβραίλα την 27 ΑΠΡ (18)63 χωρίς την καταβολή τελών. Έφτασε 
στην Αθήνα με άφιξη 6 ΜΑΙ (18)63 όπου επικολλήθηκαν γραμματόσημα αξίας 110 λεπτών. (Φιλοτ. τ. 
429/165). 
 
 
 
15.- Στις Φιλοτέλειες 1943 τ. 222/59 και στη Φιλοτ. 1962/19 υπάρχει η παρακάτω περιγραφή η οποία 
αναφέρεται με επιφύλαξη. 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 



 381 

16.-  

 

 
Η περιγραφή από την δημοπρασία Καρα 56/188 & Φιλοτ του 1971 τ. 429/165 & Feldman 19-20 1999/21370 

Απροπλήρωτος φάκελος από Ιβραΐλα προς Αθήνα 
Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 27 ΑΠΡ. (18)63  

Η χειρόγραφη κόκκινη ένδειξη «110» που πήρε στο ανταλλακτήριο Σύρου ως ένδειξη οφειλής 
ταχυδρομικού τέλους ήτοι 10 λεπτά διακίνηση εντός της Βλαχίας,  

80 λεπτά ως τέλος μεταφοράς από Ιβραΐλα έως τον λιμένα αφίξεως 
 και 20 λεπτά εσωτερικό ελληνικό ταχυδρομικό τέλος 

Επικολλήθηκαν γραμματόσημα 10, 20 & 80 λεπτών (Βλ. 31, 32α & 34) ακυρωμένα με την σφραγίδα 
αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ  6 ΜΑΪΟΣ (18)63 

17.-  

 
 

 
Η περιγραφή από το έκθεμα Frenes 

Απροπλήρωτος φάκελος από Ιβραΐλα προς Αθήνα 
Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 13 ΙΟΥΛ. (18)63  
Η χειρόγραφη κόκκινη ένδειξη «110» που πήρε στο ανταλλακτήριο Σύρου ως ένδειξη οφειλής 

ταχυδρομικού τέλους ήτοι 10 λεπτά διακίνηση εντός της Βλαχίας,  
80 λεπτά ως τέλος μεταφοράς από Ιβραΐλα έως τον λιμένα αφίξεως 

 και 20 λεπτά εσωτερικό ελληνικό ταχυδρομικό τέλος 
Επικολλήθηκαν γραμματόσημα 10, 20 & 80 λεπτών ακυρωμένα  

με την σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ  22 ΙΟΥΛ. (18)63 



 382 

18.-  
 

 

 
Η περιγραφή εκ της δημοπρασίας ΙΙ του FELDMAN λαχνός 10656 

Απροπλήρωτος φάκελος από Ιβραΐλα προς Αθήνα 
Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 20 ΙΟΥΛ. (18)63  
Η χειρόγραφη κόκκινη ένδειξη «110» που πήρε στο ανταλλακτήριο Σύρου ως ένδειξη οφειλής 

ταχυδρομικού τέλους ήτοι 10 λεπτά διακίνηση εντός της Βλαχίας,  
80 λεπτά ως τέλος μεταφοράς από Ιβραΐλα έως τον λιμένα αφίξεως 

 και 20 λεπτά εσωτερικό ελληνικό ταχυδρομικό τέλος 
 

 

 
 

Μεταφορά ταχυδρομείου από την Αθήνα στη Χαλκίδα 
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19.- Υπάρχει στη Φιλοτέλεια του 1943 τ. 220 σελίς 43 επιστολή εκ Ιβραϊλας με τρία γραμματόσημα των 
10+20+80 λεπτών + Π.Ε.Λ.(110 λεπτά ταχ. τέλος) διαγεγραμμένων με την ρομβοειδή 101 
παραπλεύρως της οποίας υπάρχει η ΙΙ τύπου δίκυκλος ΙΒΡΑΙΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) Η επιστολή ταχυδρομήθηκε 
την 24.8.1863 εις το ταχυδρομείο Ιβραΐλας και έφτασε στη Σύρο στις 4.9.1863 (Όμοια δες και Φιλοτ. 
1961/137, & Φιλοτ. 1962/58). 
 

 

 
Προπληρωμένος φάκελος του 1863  από Ιβραΐλα προς Σύρο 

Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 24 ΑΥΓ. (18)63 
η ειδική ταχυδρομική σφραγίδα Π.Ε.Λ. 

δηλωτική της καταβολής του ταχυδρομικού τέλους έως τον λιμένα αφίξεως 
(Πληρωμένον Έως Λιμένα) 

Ακυρωμένα γραμματόσημα συνολικής αξίας 110 λεπτά  με τη στικτή Νο 101 της Ιβραΐλας 
Από την Φιλοτέλεια  τ. 220/43 

 
 
 
 
20.- Φάκελος άνευ γραμματοσήμου από την Ιβραΐλα με την διπλόκυκλο της Βράιλας και ημερομηνία 
26.3.1864 και σφραγίδα αφίξεως Πατρών 8.4.1864. Το τέλος εχρεώθει κατά την άφιξή του στην 
Πάτρα. Φιλοτ 1962/58.  
 
 
 
 
21- Στη Φιλοτέλεια του 1963/47 αναφέρεται τμήμα επιστολής με τη σφραγίδα ΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ).  
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Φάκελοι με σφραγίδες του ταχυδρομικού γραφείου Ιβραΐλας υπάρχουν, ως διαβατικές, στην περιγραφή 
των γνωστών επιστολών του ταχυδρομικού γραφείου  Βουκουρεστίου στη σελ. 271 κ. επ.  
Επίσης υπάρχει και η παρακάτω γενική παρατήρηση από τον έλεγχο των φακέλων οι οποίοι έχουν 
αναφερθεί στα ταχυδρομικά γραφείου  Ιβραΐλας και Βουκουρεστίου. 
Επί των φακέλων παρατηρήθηκε ότι είτε υπάρχει η σφραγίδα Π.Ε.Λ. είτε χειρόγραφη ένδειξη των 
προπληρωμένων ταχυδρομικών τελών. 
Συγκεκριμένα οι φάκελοι Νο 1, 2, 4, 7 και 14 έχουν την σφραγίδα Π.Ε.Λ. χωρίς να υπάρχει επί του 
φακέλου χειρόγραφη ένδειξη ταχυδρομικών τελών. 
Όμοια επί των φακέλων Νο 5, 6, 8, 12, 13, 17,  18  και 19 όπου δεν υπάρχει η σφραγίδα Π.Ε.Λ. 
υπάρχουν χειρόγραφες ενδείξεις ταχυδρομικών τελών. 
Συμπέρασμα το Π.Ε.Λ. έμπαινε επί των φακέλων όπου τα τέλη είχαν προπληρωθεί «έως τον λιμένα 
κατάπλου» . Αντίθετα όπου δεν είχαν προπληρωθεί τα ταχυδρομικά τέλη έμπαινε χειρόγραφη ένδειξη 
στην κύρια όψη του φακέλου των προς καταβολή ταχυδρομικών τελών από τον παραλήπτη στην άφιξη. 
Εξαίρεση υπάρχει στο Νο 3, 9, 11, 15 και 16 όπου επειδή η εικόνα προέρχεται από ξένη ανακοίνωση 
τα στοιχεία είναι περιορισμένα ή ασαφή και συνεπώς δεν είναι δυνατόν να προκύψουν συμπεράσματα.  
Ως προς την εξήγηση του Π.Ε.Λ. δίνεται η ακόλουθη πρόχειρη ερμηνεία: Π(ληρωμένον) ΄Ε(ως τον) 
Λ(ιμένα αφίξεως) ή Π(ληρωμένον) ΄Ε(ως τον) Λ(ιμένα κατάπλου) Δες Γ΄ τόμο σελ 173 κ. επ. 
 
 
 
Η Ιου τύπου στικτή  ρομβοειδής με τον αριθμό 101.  
 
Η ρομβοειδής σφραγίδα με τον αριθμό Νο 101 δεν συναντιέται εύκολα επί φακέλου. Τα δείγματα είναι 
εξαιρετικά λίγα. 
 
1.- Υπάρχει στη Φιλοτέλεια του 1943 τ. 220 σελίς 43 επιστολή εκ Ιβραϊλας με τρία γραμματόσημα των 
10+20+80 λεπτών + Π.Ε.Λ.(110 λεπτά ταχ. τέλος) διαγεγραμμένων με την ρομβοειδή 101 
παραπλεύρως της οποίας υπάρχει η ΙΙ τύπου δίκυκλος ΙΒΡΑΙΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) Η επιστολή ταχυδρομήθηκε 
την 24.8.1863 εις το ταχυδρομείο Ιβραΐλας και έφτασε στη Σύρο στις 4.9.1863 (Όμοια δες και Φιλοτ. 
1961/137, & Φιλοτ. 1962/58). 
 

 

 
Προπληρωμένος φάκελος του 1863  από Ιβραΐλα προς Σύρο 

Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΙΒΡΑΪΛΑ (ΒΛΑΧΙΑ) 24 ΑΥΓ. (18)63 
η ειδική ταχυδρομική σφραγίδα Π.Ε.Λ. 

δηλωτική της καταβολής του ταχυδρομικού τέλους έως τον λιμένα αφίξεως 
(Πληρωμένον Έως Λιμένα) 

Ακυρωμένα γραμματόσημα συνολικής αξίας 110 λεπτά  με τη στικτή Νο 101 της Ιβραΐλας 
Από την Φιλοτέλεια  τ. 220/43 
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Οι ρομβοειδείς σφραγίδες της Ιβραϊλας συναντιόνται επί μεμονωμένων γραμματοσήμων. Αυτά είναι πιο 
πολλά. Παρουσιάζουν ενδιαφέρων για κάποιες ίσως χρονολογίες ως προς τα νούμερά των 
γραμματοσήμων στους καταλόγους τα οποία διακινήθηκαν από το ταχυδρομικό γραφείο Ιβραΐλας.  
 
 
Γνήσια 
 

    
 

            
 

 
Πιθανόν να είναι το Νο 16 του παρόντος  

Καρα 260/3130 
 
 
 

Πλαστά 
 

  
 
 
 

Μεμονωμένα γραμματόσημα αναφέρονται στην Φιλοτέλεια (Φιλοτέλεια Νο 1961/137, 1945/118 και 
1961/137). 
Ενδεικτικό της σπανιότητας των σφραγίδων είναι η δήλωση του σημαντικού συλλέκτη της εποχής του 
1950 Αθ. Οικονομίδη ο οποίος σε άρθρο του (Φιλοτέλεια 1950/24) δήλωσε ότι δεν είχε δει ποτέ στικτή 
σφραγίδα της Ιβραΐλας και της Πρέβεζας.  
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Στη Φιλοτέλεια του 1953 τ. 322/114 αναφέρεται επιστολή σταλμένη από την Ιβραΐλα προς τις Σπέτσες: 
 

 
 
Από την περιγραφή φαίνεται ότι η αναφερομένη επιστολή δεν κατατέθηκε στο ελληνικό αλλά στο 
αυστριακό ταχυδρομείο προς περαιτέρω διακίνηση.  

 

 
Καρα 56/173 

Φάκελος από Ιβραΐλα του 1962 προς την Αθήνα.  
Εποχή όπου το ελληνικό ταχ. γρ. της Ιβραϊλας λειτουργεί  

Επί του φακέλου διακρίνονται:  
1. Η χειρόγραφος ένδειξη-επιθυμία του αποστολέως «franco» 

όπερ σημαίνει ότι η επιστολή ήθελε να διακινηθεί με το γαλλικό ταχυδρομείο 
2.- Την γαλλική σφραγίδα IBRAILE  VALACHIE 6 AVRIL (18)67 (ν. ημ.) 

3.- Γαλλικά γραμματόσημα των 10c και 40c του 1862 Napoleon (perfor.) ακυρωμένα με την Νο «5087»  
σφραγίδα ως ταχυδρομικό τέλος μέχρι την Κωνσταντινούπολη 

Στην Κωνσταντινούπολη πήρε την παραλληλόγραμμη AFFRANCHISSE – MENT/INSUFFISANT 
Με γαλλικό πλοίο έφτασε στον Πειραιά 

Στο ανταλλακτήριο Πειραιώς πήρε την χειρόγραφη σημείωση «80» λεπτά ως ταχυδρομικό τέλος από 
την Κωνσταντινούπολη μέχρι τον παραλήπτη. Στην άφιξη επικολλήθηκε γραμματόσημο 80 λεπτών (Βλ. 

34) ακυρωμένο με την σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ 31 ΜΑΡΤ. (18)67 (π. ημ.) 
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ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΙΩΑΝΝΙΝΩΝ 
 
Περί το 1850 το Ελληνικό Ταχυδρομείο πήρε την απόφαση να δημιουργηθεί η γραμμή Άμφιλοχικό 
Άργος-Άρτα-Ιωάννινα. 
 
Ο Λεονάρδος για το 1852 γράφει στην έκθεσή του στη σελίδα 38: 
 

 
 
 
 

 
 

Το ελληνικό ταχυδρομείο Ιωαννίνων 
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Για το σκοπό αυτό εκδόθηκε το Β.Δ. της 17.7.1852 (ΦΕΚ 29/28.7.1852). Το Β.Δ. προέβλεπε 
εβδομαδιαία γραμμή την οποία θα εκτελούσαν έφιπποι ταχυδρόμοι. 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

Καρα 276/2822 Καρα 147/1861 
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Προς άμεση εφαρμογή και εξυπηρέτηση του άνω Β.Δ. συστάθηκε ταχυδρομικό γραφείο στη πόλη των 
Ιωαννίνων υπό την εποπτεία του Έλληνος προξένου. Συστάθηκε, επίσης, στη πόλη της Άρτας 
ταχυδρομικό διανεμητήριο υπό την εποπτεία του εκεί Έλληνος προξενικού πράκτορος. Σχετικά δες στο 
κεφάλαιο «Η υπερόρια γραμμή Αμφιλοχικόν Άργος-Άρτα-Ιωάννινα» σελίδα 137 κ. επ. 
Στη Φιλοτέλεια τ. 425/16  υπάρχει η επιστολή του Πρέσβη της Ελλάδας στο Βουκουρέστι  η οποία 
αρχίζει ως εξής: 
 

 
 

Για το ταχυδρομικό γραφείο Ιωαννίνων έχουν γραφεί κάποια λάθη στον φιλοτελικό τύπο. Μερικά εξ 
αυτών είναι: 
1.- Στη Φιλοτέλεια του 1962/55 σε άρθρο του ο Αλ. Γ. Αργυρόπουλος γράφει ότι το λειτουργούν 
διανεμητήριο Ιωαννίνων μετατράπηκε το 1853 σε  ταχυδρομικό γραφείο. Λάθος από την αρχή ιδρύθηκε 
ως ταχυδρομικό γραφείο. 
2.- Στη Φιλοτέλεια του 1950/26 ο Τρ. Κωνσταντινίδης γράφει σχετικά με το γραφείο Ιωαννίνων 
 

 
 
Από εδώ φαίνεται ότι το 1950 δεν ήταν γνωστή η ΙΙου τύπου προγραμματοσημική σφραγίδα (δάφνη) 
την οποία παραλείπει. 
Η δαπάνη της λειτουργίας της γραμμής «Ελλάδος – Ιωαννίνων"  για το 1853 φαίνεται αναλυτικά στους 
πίνακες με τις δαπάνες λειτουργίας του Ελληνικού Ταχυδρομείου για το έτος 1853 στις  μετέπειτα 
σελίδες 353 & 354. 
Κατά την περίοδο του Κριμαϊκού πολέμου το 1854 λόγω της διακοπής των διπλωματικών σχέσεων 
Ελλάδος-Τουρκίας όλα τα εν Τουρκία ταχυδρομικά γραφεία έπαυσαν λειτουργούντα. Ξανάρχισε δε η 
λειτουργία τους μετά την συνθήκη του Κάλιντζα την 25.5.1856 με την οποίαν επεξετάθησαν τα ελληνικά 
ταχυδρομικά γραφεία στα εδάφη της Οθωμανικής Αυτοκρατορίας. Το της Κωνσταντινουπόλεως 
ξαναλειτούργησε από τον Δεκέμβριο του 1855. Τα της Θεσσαλονίκης και Ιωαννίνων από τις αρχές της 
ανοίξεως του 1857 Τα  λοιπά προ του τέλους του 1857. Από την 8.9.1856 όπου άνοιξε εκ νέου η 
γραμμή μέχρι την 22.11.1867 η πορεία της φαίνεται να είναι ομαλή. Ο Λεονάρδος για το 1857 γράφει: 
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Από την Γενική Διεύθυνση των Ταχυδρομείων  εκδόθηκε η υπ αρίθμ. 27/6681/3569/22.11.1867 
διευκρινιστική εγκύκλιος η οποία έδινε διάφορες οδηγίες σε σχέση με τις γραμμές Αννίνου, Άρτης και 
Ιωαννίνων και με ποιόν τρόπο και πως πρέπει να συλλέγονται  οι επιστολές προκειμένου να 
αποσταλούν στην Άρτα και τα Ιωάννινα. Η εγκύκλιος έγραφε: 
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Όταν διεκόπησαν οι διπλωματικές σχέσεις της Ελλάδας με την Τουρκία έβγαλε την εγκύκλιο 
26/6639/16.12.1868. 
 

 
 

 
Χαρακτηριστικό δείγμα επιστολής η οποία εφαρμόζει την από 16.12.1868 ταχυδρομικής εγκυκλίου 

Προπληρωμένος φάκελος από Κέρκυρα προς Ιωάννινα διακινηθείς μέσω του Αυστριακού ταχυδρομείου.  
Επί του φακέλου διακρίνονται:  

H χειρόγραφη σημείωση του αποστολέως « Via Prevesa / col Vapore Austriaco».  
Το ακυρωμένο με την στικτή Νο 106 γραμματόσημο των 80 λεπτών και η ΙΙ τύπου ΚΕΡΚΥΡΑ 19 ΙΟΥΛ. (18)68 (π.ημ.) 

Η σφραγίδα ΔΠ του ανταλλακτηρίου Κερκύρας (Δικαίωμα Πληρωμένον) 
Η διαβατική αυστριακή PREVESA 1/7/(1868) (ν. ημ) 

Η χειρόγραφη σημείωση «20» είκοσι λεπτά εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος καταβληθέν από τον παραλήπτη 
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Την 12.11.1881 έκλεισε οριστικά το ταχυδρομικό γραφείο Ιωαννίνων που τόσες υπηρεσίες είχε 
προσφέρει στον δουλωμένο Ελληνισμό της Ηπείρου και των άλλων γύρω περιοχών. Στην Φιλοτέλεια τ. 
411/161 γράφει:  

 

 
 

 

 
 

Από τα Ιωάννινα 
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Η πρώτη σελίδα του Πίνακα λειτουργικών εξόδων έτους 1853 
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Η δεύτερη σελίδα του Πίνακα λειτουργικών εξόδων έτους 1853 
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Το ταχυδρομικό υλικό  
 
 Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό είναι περιορισμένο. Δεν είναι γνωστά ύποπτα κατασκευάσματα. Τα δε 
χρησιμοποιηθέντα γραμματόσημα γενικώς στα ταχυδρομικά γραφεία του εξωτερικού είναι των 
εκδόσεων Παρισίων μέχρι των επί υποκίτρινου χάρτου άνευ αριθμού ελέγχου. 
Έχουν χρησιμοποιηθεί τρεις σφραγίδες οι οποίες είναι: 
 
1.- Η διπλόκυκλη ΙΙου τύπου «δάφνης» προγραμματοσημική σφραγίδα  

 

 
 

 
 

 
Col 34/4225 

 

 
 

 
Καρα 190/2124 
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2.- Η διπλόκυκλη  προγραμματοσημική σφραγίδα ΙΙΙου τύπου  

 

 
 

 
Καρα 160/790 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
Καρα 149/5486 
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Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Epirus), JANINA 1874: Cover of 
folded letter with dotted "99" on marginal copy of 40λ Large Hermes (inferior quality paper) 

& type II ΙΩΑΝΝΙΝΑ ΤΟΥΡΚΙΑ 2.ΔΕΚΕ.74, sent to ΑΘΗΝΑΙ 10.ΔΕΚΕ.- (Athens),  
Col 68/626 

 
 

 
Το μέγαρο Τ.Τ.Τ. Ιωαννίνων ως είχε το 1945 
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Καρα 268/3234 & 295/7827 

 
 
 
 
 

 

 
Καρα 26/929 & 260/3219 & 406/5638 
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Καρα 181/1683 

 
 
 

 
 

Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Epirus), JANINA 1878: Cover with 
ΙΩΑΝΝΙΝΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 10.IOYN.[78], 7 strikes on reused (by the deceiver postman, who cut the 

cancelled part of the stamps) 10λ +2x40λ 1875-80 & 2x30λ Αthens print, registered, with R-marking 
“ΣΥΣΤΗΜΕΝΟΝ”, sent to ΛΑΜΙΑ 30.ΙΟΥΝ.78 (Lamia) via ΜΕΣΟΛΟΓΓΙΟΝ (Messolonghi 

Col 68/627 
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Καρα 56/186 

Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Epirus), JANINA 1880: Cover of folded letter, 
insufficiently pre-paid with 20λ (cream paper) tied by ΠΑΤΡΑΙ -.-.80 (Patras Peloponnese), sent to 
ΙΩΑΝΝΙΝΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 22.ΔΕΚΕ.80, cancelling 2x20λ postage due stamps. Handwritten "40" in 

blue, ex Drossos 
Col 68/628 

Φάκελος από ΠΑΤΡΑ προς ΙΩΑΝΝΙΝΑ 
Ελλείπον ταχυδρομικό τέλος 20 λεπτά και χειρόγραφη ένδειξη «40»  

Στην άφιξη ο παραλήπτης πλήρωσε το διπλάσιο ελλείπον 2 Χ 20 = 40 λεπτά. 
Επικολλήθηκαν δύο εισπρακτέα 20λεπτα του 1875 και 

Ακυρώθηκαν με την σφραγίδα αφίξεως ΙΩΑΝΝΙΝΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 22 ΜΑΡΤ. (18)80 
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3.- Η Ιου τύπου στικτή με το Νο 99 

 
 

 
 
 

 
Feldman I/10067 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
Από το Έκθεμα Frenes 
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Επιστολή από τα Ιωάννινα προς την Αθήνα 
Το γραμματόσημο ακυρώνει η  σφραγίδα Ιωαννίνων Νο 99 

Υπάρχει και δυσδιάκριτη σφραγίδα αποστολής ΙΩΑΝΝΙΝΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) ?.?.(18)75 
Συλλογή Ι. Περιστάνογλου 

 
 
 
 
 
 

 
 

Από τα Ιωάννινα 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΙΩΑΝΝΙΝΩΝ 
387-403 
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ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 

ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 
ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

395 

 

1 
2,90 

/ 
1,90 

30.11.1852 
Col 

34/4225 
 
 

* 

18.6.1859 
Κ 190/2124 

 

396 

 

2 
2,0 
/ 

1,2 

16.11.1867 
Κ 160/790 

 
18.10.1871 
Κ 121/3750 

10.6.1878 
Col 68/627 

 

22.3.1880 
Col 68/628 
Κ 56/186 
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3 
2,55 

/ 
2,2 

19.11.71 
Σελίδα 401 

?.?.1875 
Σελίδα 402 

 
 

* : Από το 1852 υπάρχει ταχυδρομική σφραγίδα (Φιλοτελικά Νέα 1935/245).  
 

 
 
 

Καθεστώς 
λειτουργίας 

Παλαιότερη  
Γνωστή 

Χρονολογία 

Νεότερη  
Γνωστή 

Χρονολογία 

Ως Προξενικό  
γραφείο 

~ 17.7.1852 

Αρχή 
Κριμαϊκού 
πολέμου 
Το 1854 

Κλειστό 

Τέλος 
Κριμαϊκού 
πολέμου 
Το 1854 

~ ?.12.1857 

Ως Ταχυδρομικό 
γραφείο 

~ ?.12.1857 12.11.1881 
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Καρα 300/367 

 
 
 
 
 

 
 

Η Σχολή των Ιωαννίνων 
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ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΕΩΣ 
 
Το διανεμητήριο 
 
Η Ελλάδα ακολουθούσα το παράδειγμα των ξένων κυβερνήσεων προσπάθησε να ιδρύσει 
ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία στα εδάφη της Τουρκίας για την εξυπηρέτηση τόσο των ελληνικών 
πληθυσμών αλλά και του εμπορείου από και προς την Ελλάδα.  
Η προσπάθεια για την ίδρυση ταχυδρομικών γραφείων ανταλλαγής  άρχισε από τα πρώτα βήματα 
της ταχυδρομικής ιστορίας της Ελλάδας.  
Στην Φιλοτ. τ. 40/27 στην μελέτη του R. BACH αναφέρονται οι πόλεις-λιμένες οι οποίες έγιναν 
στόχος ιδρύσεως ταχυδρομικών γραφείων-ανταλλαγής. Οι πόλεις-λιμένες  ήταν η Μασσαλία, η 
Μεσσήνη, η Αλεξάνδρεια, η Σμύρνη, το Ηράκλειο Κρήτης  και η Κωνσταντινούπολης. 
Αναφέρεται επίσης ότι στη Μασσαλία, τη Μεσσήνη, την Αλεξάνδρεια, τη Σμύρνη, την Κρήτη  και 
στη Κωνσταντινούπολη από το 1834 υπήρχαν ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής 
διατελούντα υπό την εποπτεία των Ελληνικών προξενείων.  
Βλέψεις υπήρχαν και για άλλες πόλεις όπως η Μερσίνη, η Ιόπη, η Ινέπολης, η Σαμψούντα, η 
Τραπεζούντα, και τα Δαρδανέλια. Τέλος βλέψεις υπήρχαν και για τις μεσόγειες πόλεις 
Ιερουσαλήμ και Ανδριανούπολη. 
Ό Αργυρόπουλος στην Φιλοτ. 1962/55 γράφει ότι « … Από το 1834 ήρχισαν λειτουργούντα εν 
Κωνσταντινουπόλει και Θεσσαλονίκη γραφεία ταχυδρομικών ανταλλαγών». 
Για το 1834 την ίδια γνώμη εκφράζει ο Κ. Γ. Σφήκας στην Φιλοτ. 236-237/77. Το 
επαναλαμβάνει ο Σοφ. Νικολαϊδης στο ανάτυπο Νο 14 στη σελίδα 3. Επίσης, και κυρίως, ο 
Λεονάρδος στη σελίδα 12 της εκθέσεώς του. 
 

 
Η ίδρυση του ταχυδρομικού γραφείου ανταλλαγής-διανεμητήριο της Κωνσταντινουπόλεως ήταν 
από τις πρώτες επιλογές της Ελληνικής Κυβερνήσεως λόγω των πολιτικών, πολιτιστικών και 
εμπορικών συμφερόντων που υπήρχαν στην από πάσης απόψεως κομβική θέση που είχε η 
Κωνσταντινούπολης για όλο τον Κόσμο. Πολύ περισσότερο για τον Ελληνισμό ο οποίος 
εξακολουθούσε ακόμα να θεωρεί την Πόλη ως τον ομφαλό του Ελληνισμού καίτοι υπήρχε 
ανεξάρτητο Ελληνικό Κράτος. Προσπάθησε να εξυπηρέτηση τόσο τους ελληνικούς πληθυσμούς 
αλλά και την διάδοση του εμπορείου από και προς την Ελλάδα.  
Η τουρκική  ταχυδρομική υπηρεσία εκτελούσε την διακίνηση της αλληλογραφίας στα εδάφη της 
με βραδείς ρυθμούς και πλημμελώς. Το γεγονός της έλλειψης οργανωμένου τουρκικού 
Ταχυδρομείου ανάγκασε τις ξένες κυβερνήσεις, με έγκριση της Τουρκικής κυβέρνησης, να 
συστήσουν μέσα στην Τουρκική επικράτεια ταχυδρομικά γραφεία (με το καθεστώς των 
διομολογήσεων) τα οποία εξυπηρετούσαν τις ανάγκες τους.(Δες λεπτομερέστερα στην σελ. 23 του 
παρόντος).  Ξένα ταχυδρομεία στην Τουρκική επικράτεια υπήρχαν το Αυστριακό από το 1719, το 
Γαλλικό από το 1740, το Ρωσικό από το 1873, το Αγγλικό το Γερμανικό και το ιδρυθέν μόλις το 
1906 Ιταλικό.  
Όλα τα ξένα ταχυδρομεία , εκτός από τα ελληνικά τα οποία είχαν κλείσει από το 1881, έκλεισαν 
με την συνθήκη της Λοζάννης το 1923. 
Το από το 1834 το λειτουργών στα πλαίσια του προξενείου διανεμητήριο της 
Κωνσταντινουπόλεως είχε λειτουργία τυπικού διανεμητηρίου. Συγκέντρωνε και διένειμε την 
αφικνούμενη στη Κωνσταντινούπολη αλληλογραφία. Επίσης συγκέντρωνε τις κατατεθειμένες στο 
γραμματοκιβώτιό του προξενείου επιστολές. Διαμόρφωνε σάκους αλληλογραφίας τους οποίους 
και κατηύθυνε προς τον προορισμό τους. 
Τους σάκους τους παρέδιδε στο κατάλληλο ατμόπλοιο το οποίο θα έφερνε την αλληλογραφία 
κατά το δυνατόν νωρίτερα  στον προορισμό της. 
Στην Κωνσταντινούπολη οι άνθρωποι του διανεμητηρίου είχαν την δυνατότητα να καταθέτουν 
την συγκεντρούμενη αλληλογραφία στα εγκατεστημένα στην Πόλη ξένα ταχυδρομικά γραφεία 
(Αυστριακό, Γαλλικό, Σαμιακό, Γερμανικό, Αιγυπτιακό, Βρετανικό, Ρωσικό, Ρουμανικό και 
Ιταλικό κλπ). Αλλά και στις παντός είδους ναυτιλιακές εταιρείες οι οποίες έδρευαν ή είχαν 
πρακτορεία στην Πόλη αλλά και με άλλα τυχούσας ευκαιρίας ατμόπλοια. Κυρίως στο ελληνικό 
ταχυδρομείο μετά την ίδρυσή του το 1857. 
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Το διανεμητήριο στην αρχή λειτούργησε, όπως όλα, εντός των προξενείων.  
Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935/245 αναφέρεται ότι τα διανεμητήρια Κωνσταντινουπόλεως, 
Σμύρνης και Αλεξανδρείας  λόγω της μεγάλης αναπτύξεώς τους λειτούργησαν, στην πορεία του 
χρόνου, και έξωθεν των Προξενικών γραφείων. Το 1857 ήταν τόσο μεγάλη η κίνηση στο γραφείο 
Κωνσταντινουπόλεως  ώστε να υπηρετούν τρία συνολικά άτομα. Είναι η εποχή όπου ήταν 
εγκατεστημένο σε ξεχωριστό κτίριο  έξω από την Ελληνική Πρεσβεία, στην περιοχή του Γαλατά.  
Από την αρχή η Ελληνική Κυβέρνησης υποστήριξε την διά των ταχυπλόων ταχυδρομική επαφή 
της Ελλάδος με την Κωνσταντινούπολη.  
Με την υπογραφή της πρώτης σύμβασης της 29.8.1833 (ΦΕΚ 30/23.9.1833)  του Ελληνικού 
Κράτους με τον Φεράλδη τοποθετήθηκε στη γραμμή Σύρου-Κωνσταντινούπολης ιστιοφόρο 
προκειμένου να εξασφαλίσει την επικοινωνία με την Βασίλισσα των πόλεων. Την 
Κωνσταντινούπολη. 
Από το 1835 η Κυβέρνηση έθεσε στην διάθεση του Ταχυδρομείου το ιστιοπλοϊκό «Η Ανατολή» η 
οποία ανά δεκαπενθήμερο έκανε την διαδρομή Πειραιώς-Σύρου-Κωνσταντινούπολης με 
ενδιαμέσους σταθμούς στην Μυτιλήνη, Τένεδο, Δαρδανέλια, Καλλίπολη. Η «Ανατολή» μετέφερε 
γιά λογαριασμό του ταχυδρομείου όλους τους φακέλους και τα γράμματα τα οποία κατευθύνοντα 
στις προσεγγίσεις του πλοίου αλλά και σε ενδιαμέσους κόμβους  προκειμένου να  μεταφορτωθούν 
σε πλοία τα οποία είχαν προορισμούς  σε άλλα λιμάνια της Ανατολής  ή της Ευρώπης (Αίγυπτο, 
Κρήτη, Κύπρο, Ρόδο κλπ). 
Η ατμοπλοϊκή σύνδεση της Ελλάδας με την Κωνσταντινούπολη ήταν σταθερή και αρκετά 
ικανοποιητική. Τα αυστριακά, τα γαλλικά, τα ρωσικά και τα ελληνικά ατμόπλοια είχαν 
απαραιτήτως στο πρόγραμμά τους την άφιξη και αναχώρησή τους από και προς την 
Κωνσταντινούπολη με άμεσο αποτέλεσμα το ταχυδρομικό υλικό να διανέμεται προς πάσα 
κατεύθυνση ή και να συλλέγεται από κάθε κατεύθυνση. 
Οι ταχυδρομικοί σάκοι με την αλληλογραφία από και προς την Ελλάδα και με την βοήθεια του 
διανεμητηρίου της Κωνσταντινουπόλεως  διεκπεραιώνονταν  με ανεκτό έως ικανοποιητικό 
ρυθμό. 
Στην Φιλοτέλεια τ. 236-237/77 αναφέρεται η γραμμή που καθιέρωσε το 1838 η Γαλλία με την 
Κωνσταντινούπολη. Η γραμμή έγινε σε εφαρμογή της υπογραφείσης την 2.1.1838 (ΦΕΚ 
16/26.4.1838) συμβάσεως μεταξύ της Ελληνικής και Γαλλικής κυβερνήσεως. Η γραμμή 
Πειραιεύς – Σύρος – Κωνσταντινούπολις γινόταν ανά 15ενθήμερο όπου παρεδίδετο ή 
παραλαμβάνονταν η αλληλογραφία από και προς το διανεμητήριο της Πόλης.  
 
 
 
 

 
 

Η Κωνσταντινούπολη του 1861 
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Ο Ταχυδρομικός Οδηγός του 1848 το αναφέρει ως λειτουργών 
Ομοίως και η Ρωσία με την σύμβαση της 25.8.1848 (ΦΕΚ 3/25.1.1849) μεταξύ της Ελληνικής 
και Ρωσικής κυβερνήσεως η οποία επικυρώθηκε με τον Νόμο ΡΙΓ της 2.9.1848΄ ΦΕΚ 
24/8.9.1848.  

 

 
 

 
 

Η Πόλη το 1686 
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Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό του διανεμητηρίου  
 
Αναφέρεται ότι υπάρχει ταχ. σφραγίδα από το 1834. Αυτό είναι λάθος. Διότι μέχρι σήμερα δεν 
έχει βρεθεί καμία σφραγίδα.  
Το διανεμητήριο Κωνσταντινουπόλεως  σε αντίθεση με άλλα διανεμητήρια δεν χρησιμοποίησε 
ταχ. σφραγίδα τύπου κουμπί (ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ, ΛΑΡΙΣΣΑ, ΠΡΕΒΕΖΑ). Χρησιμοποίησε 
σφραγίδα τύπου δάφνης μόνο που στη θέση της δάφνης υπάρχει η λέξη ΤΟΥΡΚΙΑ και αυτό μόνο 
όταν μετετράπη σε τακτικό ταχυδρομικό γραφείο. 
Ακολουθούν κάποια παραδείγματα αλληλογραφίας η οποία η οποία γινόταν από και προς την 
Κωνσταντινούπολη. Διακινήθηκε με καράβια τακτικών γραμμών  στα πλαίσια διαφόρων 
διακρατικών συμβάσεων ή με καράβια εταιρειών ή άλλων «τυχούσης ευκαιρίας».  
 

 
 

Πλίκος από Χίο την 29.8.1861 προς Κωνσταντινούπολη 
Διακρίνεται η εντολή «Δια του Ελληνικού (ατμοπλοίου)» 

Διακρίνεται η σφραγίδα της ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ 
Από το έκθεμα Γ. Σπάρη 

 
 

 
 

Προπληρωμένος πλίκος διακινηθείς μέσω του πρακτορείου της ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ 
από Κωνσταντινούπολη την 17.2.(18)66 προς Βόλο  

Διακρίνονται τρεις σφραγίδες της ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ 
Η μία εξ αυτών βεβαιώνει την καταβολή των ταχυδρομικών τελών 

Από το έκθεμα Γ. Σπάρη 
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Πλίκος διακινηθείς μέσω του πρακτορείου της ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ 
Από Κωνσταντινούπολη την 17.3.(18)66 προς Βόλο  

Διακρίνεται η σφραγίδα του πρακτορείου της ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ 
Από το έκθεμα Γ. Σπάρη 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Απροπλήρωτος φάκελος διακινηθείς από τον Βόλο την 11.7.1863 προς την Κωνσταντινούπολη 
Επί του φακέλου η σφραγίδα «ΠΡΑΚΤΟΡΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛ. ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ * ΕΝ ΒΟΛΩ» 

Από το έκθεμα Γ. Σπάρη 
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Προπληρωμένος  φάκελος διακινηθείς από την Κωνσταντινούπολη προς την Χίο 
Επί του φακέλου η δίκυκλη σφραγίδα 

 «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ-ΠΡΑΚΤΟΡ. ΚΩΝΣΤ/ΠΟΛΕΩΣ» 28 ΦΕΒΡ. (18)66 
και η «ΕΛΛ. ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ – ΕΠΛΗΡΩΘΗ» 

Από το έκθεμα Γ. Σπάρη 
 
 
 
 
 

 
 

Πανόραμα Κωνσταντινούπολης το 1861 
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Η διά του ατμοπλοίου «Η Ανατολή» 

Ταχυδρομική συγκοινωνία μεταξύ Πειραιώς και Κωνσταντινουπόλεως  
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«Η Διατίμησις του Γραφείου»  

Τα ταχυδρομικά τέλη του 1836 του Νόμου της 20.11.1836 
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Το ταχυδρομικό γραφείο 
 

Η ταχυδρομική κίνηση του διανεμητηρίου ήταν υψηλή και οι απαιτήσεις μεγάλες. Ο τρόπος 
λειτουργίας του ήταν μη ανεκτός και η πίεση ασφυκτική. Από πολύ νωρίς η υπηρεσία διέγνωσε 
την ανάγκη το υπάρχον διανεμητήριο να αναβαθμιστεί και να λειτουργήσει σαν κανονικό 
ταχυδρομικό γραφείο. 
Από τον Οκτώβρη του 1849 η Γενική Διεύθυνσης του Ταχυδρομείου ζήτησε από την Κυβέρνηση 
να κλείσει το εκεί διανεμητήριο και στη θέση του να συσταθεί το ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο 
Κωνσταντινούπολης. 
Για την σύσταση του ταχ. γρ. Κωνσταντινουπόλεως αναφέρεται ο Λεονάρδος στη σελίδα 34: 

 

 
 

Και συνεχίζει λέγοντας ως κύρια αιτία για την σύσταση την καθυστέρηση διανομής των 
ελληνικών εφημερίδων και της αλληλογραφίας αλλά και την επικρατούσα ακαταστασία στο 
εσωτερικό του. 
 

 
 

Ένας επί πλέον επιτακτικός λόγος κατά τον Κ. Σφήκα για την δημιουργία του ταχυδρομικού 
γραφείου ήταν η ταχυδρομική σύμβαση η οποία είχε υπογραφεί μεταξύ της ελληνικής και της 
ρωσικής Κυβερνήσεως της 25.8.1848 η οποία κυρώθηκε με τον Νόμο ΡΙΓ΄ της 2.9.1848 (ΦΕΚ 
3/25.1.1849 & 24/8.9.1848) σε σχέση με την διακίνηση της αλληλογραφίας. 
Σε σχετική αναφορά της ταχυδρομικής Διευθύνσεως προς την Κυβέρνηση έγραφε (Φιλοτέλεια του 
1944/77)  πλην των άλλων: 
 « …  

 …» 
Αυτά γραφόντουσαν διότι στην υπογραφείσα σύμβαση μεταξύ της Ελλάδας και της Ρωσίας της 
25.8.1848 στο άρθρο 4 της συμβάσεως μιλά περί της ανάγκης ύπαρξης «εμπορικού γραφείου 
της εν Κωνσταντινουπόλει ελληνικής πρεσβείας». Το έγραψαν «Εμπορικό γραφείο» μη 
δυνάμενοι να γράψουν «ταχυδρομικό γραφείο». Δες σχετικά στο ΦΕΚ 3/25.1.1849 όπου 
δημοσιεύτηκε η άνω σύμβασης. Για τους παραπάνω λόγους υπήρξε επιτακτική η ανάγκη της 
αναβάθμισης του διανεμητηρίου σε ταχυδρομικό γραφείο.  Προς τούτο η  Κυβέρνηση έσπευσε να 
αναγράψει στον προϋπολογισμό του 1849 κονδύλι απαραίτητο για την λειτουργία του 
αναβαπτισμένου γραφείου αλλά και να στείλει επί τούτου άνθρωπο ο οποίος θα αναλάμβανε την 
επιμέλεια της αναμόρφωσης του γραφείου. Ήδη από την 26.6.1850 είχε ολοκληρωθεί η 
διαδικασία αναμόρφωσης του γραφείου. 
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Το αναφερόμενο άρθρο 4 της συμβάσεως  έχει ως έξής: 
 

 
 

Στο άρθρο προκύπτει επιτακτική η ανάγκη να γράψουν ταχυδρομικό γραφείο  αλλά δεν 
μπορούσαν. Στην αδυναμία αυτή γράφουν: 
 

 
 

 
 

 
 

Η Πόλη το 1698 
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Στην Φιλοτ. 417 σελ 157 κ. επ.  σχετικά με την ίδρυση του ταχ. γραφείου Κωνσταντινουπόλεως, 
αλλά και για την ημερομηνία ίδρυσης του ταχυδρομικού  γραφείου αναφέρεται: 

 

 
 
 

Και στη περίπτωση του ταχυδρομικού γραφείου Κωνσταντινουπόλεως , όπως και στο αντίστοιχο 
της Θεσσαλονίκης, όπως ήδη έχει αναλυθεί στο οικείο κεφάλαιο, το Διάταγμα της 19.11.1849 δεν 
δημοσιεύτηκε στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. Το γιατί η ίδια η υπηρεσία το εξηγεί και λέει 
στην από 24.11.1849 άνω διαταγή. Συγκεκριμένα γράφει: « … Ο λόγος της προσκολλήσεως 
του Ταχυδρ. Γραφείου εις την Πρεσβείαν, είναι το ν΄ απολαμβάνει την άμεσον ταύτης 
προστασίαν …».  Και γιατί πρέπει να απολαμβάνει προστασίας μας το λέει: « … άνευ της 
οποίας πιθανότατα ότι ήθελεν απαντήσει ανυπέρβλητα εις τον καταρτισμόν και την 
διατήρησίν του προσκόμματα, ως ευκόλως δύνασθε να συμπεράνητε …». Και πια θα ήταν 
τα προσκόμματα; Η άρνηση του τουρκικού κράτους να επιτρέψει την λειτουργία του 
ταχυδρομικού γραφείου αυτού καθ΄ αυτού. Αυτός είναι και ο λόγος για τον οποίο δεν 
δημοσιεύτηκε στην εφημερίδα της κυβερνήσεως αλλά και που δεν αναφέρει ο Λεονάρδος το 
σχετικό Διάταγμα στην έκθεσή του. 
 
 
 

 
Αυστριακό Kreuzer του 1807 
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Το μη δημοσιευθέν Διάταγμα έλεγε: 
 

 
 

 
 
 
 
Κατόπιν αυτού η Κυβέρνηση μερίμνησε και  έστειλε από τα μέσα Φεβρουαρίου 1850 (15.2.1850) 
στην Πόλη υπάλληλο με σκοπό να ετοιμάσει το προς ίδρυση ταχ. γραφείο. Παρουσιάστηκε προς 
υπηρεσία στον εκεί πρέσβη στην Κωνσταντινούπολη ο τότε υποδιευθυντής του ταχυδρομείου 
Πειραιώς Α. Μυλωνάς προκειμένου να οργανώσει τα της ιδρύσεως του νέου ταχυδρομικού 
γραφείου Ο ίδιος διετάχθη να εκτελεί, προσωρινά, τα καθήκοντα του διευθυντού του προς ίδρυση 
ταχυδρομικού γραφείου. Από κάποια αναφορά του Μυλωνά με ημερομηνία 26.7.1850 γράφει ότι 
επειδή ήδη είχε τελειώσει η όλη διαδικασία της οργάνωσης του νέου ταχυδρομικού γραφείου 
παρακαλεί να επιστρέψει στην παλιά υπηρεσία του στον Πειραιά. Η υπηρεσία δεν απεδέχθη το 
αίτημά του και τον παρακάλεσε να παραμείνει στα καθήκοντα του. Συνεπώς το νέο ταχυδρομικό 
γραφείο θα μπορούσε να έχει αρχίσει να λειτουργεί μέσα στον Ιούλιο του 1850. 
Ο Λεονάρδος στη σελίδα 65 της εκθέσεώς του λέει ότι:  «την δεκαετή περίοδον  1840-1850 
είχον συστηθεί δύο Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία,  εις το εξωτερικόν, το μεν εν 
Θεσσαλονίκη, το δε εις Κωνσταντινούπολη  ..»  
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Σε σχετική αλληλογραφία αναφέρεται η Φιλοτέλεια τ. 417/158 στην οποία υπάρχουν τα επόμενα 
δύο έγγραφα ενδεικτικά της ημερομηνίας λειτουργίας του ταχ. γρ. Κωνσταντινουπόλεως: 
 
 

 
 
 

Το πρώτο έγγραφο της 8.7.1850 αναφέρεται στην αποπεράτωση της προετοιμασίας του 
ταχυδρομικού γραφείου. Στο δεύτερο έγγραφο της 12.7.1850 ο ίδιος υποδιευθυντής του 
ταχυδρομικού γραφείου Κωνσταντινουπόλεως λέει ‘ότι αποκαταστάθηκε το ταχυδρομικό 
γραφείο.  
Κατόπιν όλων αυτών η έναρξη λειτουργίας του ταχυδρομικού γραφείου Κωνσταντινουπόλεως 
πρέπει να τοποθετηθεί μεταξύ 8 με 12 Ιουλίου 1850.  Νωρίτερα αποκλείεται διότι υπάρχει επίσης, 
το έγγραφο του υπουργείου εσωτερικών 11606/30.6.1850 δια του οποίου ρωτά το υπουργείο 
εξωτερικών αν θα δοθεί άδεια λειτουργίας του ταχυδρομικού γραφείου από την Πύλη 
προκειμένου να ανακαλέσει τον εκεί διαμένοντα υπάλληλόν της Α. Μυλωνά.  
Τέλος στην Φιλοτέλεια του 2009/68 ο Ιωάννης Περιστάνογλου γνωστοποίησε το Β.Δ. της 
13.9.1850 (ΦΕΚ 34/29.9.1850). Το εν λόγω Β.Δ. το είχαν «στριμώξει» στην στήλη υπό τον τίτλο 
«Αγγελίαι αφορώσαι την δημοσίαν υπηρεσίαν» του ΦΕΚ 34/29.9.1850. το Β.Δ. έλεγε: « … Δι΄ 
ομοίου της 13 αυτού του μηνός διορίσθη διευθυντής του εν Κωνσταντινουπόλει ταχυδρομικού 
γραφείου ο Κ.Α.Μαυροκορδάτος». Άρα από της 13.9.1850 το ταχυδρομικό γραφείο 
Κωνσταντινουπόλεως απέκτησε, επισήμως πλην όμως με κάποια μυστικότητα διευθυντή. Το 
έβαλαν στην στήλη «Αγγελίαι αφορώσαι την δημοσίαν υπηρεσίαν» του ΦΕΚ προκειμένου να μην 
υποπέσει στην αντίληψη των Τούρκων ο διορισμός του διευθυντή.  Ήταν προσφιλής τακτική της 
εποχής να «στριμώχνουν» ότι δεν ήθελαν να μάθουν οι Τούρκοι στη στήλη «Αγγελίαι αφορώσαι 
την δημοσίαν υπηρεσίαν» των ΦΕΚ. Συνεπώς το συμπέρασμα στο οποίο οδηγήθηκε ο κ. 
Περιστάνογλου  ότι από κάποια στιγμή και πέρα λειτούργησε το ταχυδρομικό γραφείο 
Κωνσταντινουπόλεως με την έγκριση των τούρκων είναι λάθος. Το ταχυδρομικό γραφείο 
Κωνσταντινουπόλεως ποτέ δεν λειτούργησε με την έγκριση των τούρκων. Λειτούργησε με την 
ανοχή τους και μόνο με αυτήν. 
Στην πραγματικότητα ποτέ το γραφείο της Κωνσταντινουπόλεως δεν πήρε άδεια λειτουργίας από 
τους Τούρκους! Αυτό φαίνεται πάλι από τον Νικολαϊδη ο οποίος στην Φιλοτέλεια του 1971 
σελίδα 80  στην ανακοίνωσή του «ΙΣΤΟΡΙΚΑΙ ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΑΙ ΤΩΝ ΕΝ ΜΟΛΔΟΒΛΑΧΙΑ 
ΚΑΙ ΣΟΥΛΙΝΑ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΩΝ ΓΡΑΦΕΙΩΝ» παραθέτει το από 27 Μαΐου 
1857 έγγραφο του Πρέσβη της Κωνσταντινουπόλεως το οποίο πλην των άλλων γράφει: 
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Μέχρι την 27.5.1857 δεν υπήρχε επίσημη αναγνώριση του γραφείου αλλά «το έχομεν σιωπηλώς 
πως και ουχί δι ΄ επισήμου συγκαταθέσεως της Οθωμανικής Κυβερνήσεως». 
Επανερχόμενος στο γεγονός της μη δημοσιεύσεως των διαταγμάτων περί ιδρύσεως ταχυδρομικού 
γραφείου στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως προκειμένου να μην γίνει αντιληπτή η παρουσία τους 
στις δύο πόλεις (Θεσσαλονίκης και Κωνσταντινούπολης) χαρακτηριστικά είναι τα αναγραφόμενα 
από τον Σ. Νικολαϊδη στην Φιλοτ. τ. 418/195. 
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Άρα το έχει πει ο πρέσβης στον εις τον Ααλή Πασά, το ξέρει και υπόσχεται ο Πασάς ότι θα κάμει 
έκθεση ευνοϊκή προκειμένου να εκδοθεί το αναγκαίο Διάταγμα από την Πύλη και θα τον 
ειδοποιήσει γι΄ αυτό. Διάταγμα το οποίο ποτέ δεν εκδόθηκε. Άλλη μια απόδειξη ότι  τελικά 
λειτουργούσε με ανoχή των τουρκικών αρχών χωρίς έγκριση και τούτο διότι μέχρι σήμερα δεν 
έχει βρεθεί αποδεικτικό στοιχείο το οποίο να δείχνει ότι το ταχ. γρ. Κωνσταντινουπόλεως 
λειτούργησε με άδεια των τουρκικών αρχών.  
Απάντηση ξεκάθαρη δίνει το κατωτέρω έγγραφο του πρεσβευτή της Κωνσταντινουπόλεως το 
οποίο δημοσιεύτηκε στην Φιλοτ. 427/80. 
 

 
 

Τονίζει ο πρέσβης στο έγγραφό του: 
 

 
 

Στη Φιλοτ. τ. 425/17  υπάρχει η επιστολή του Πρέσβη της Ελλάδας στο Βουκουρέστι  η οποία 
αρχίζει ως εξής: 
 

 
 

Άρα στις 7.4.1853 το διανεμητήριο της Κωνσταντινουπόλεως έχει μεταβληθεί σε ταχυδρομικό 
γραφείο  αλλά «σιωπηλώς» άνευ της συγκαταθέσεως της Οθωμανικής Κυβερνήσεως.  
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Γενικά 
 
Στις ασχολίες του ταχ. γρ. Κωνσταντινουπόλεως ήταν: (Φιλοτ. τ. 238-239/4) 

 

 
 
 

 
 
 
 

 
 

Το Λιμάνι της Κερκύρας του 1852 
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Την 16.6.1865 το ταχυδρομείο ξέδωσε την κάτωθι διευκρηνιστική εγκύκλιο 
 

 
 

 
Φάκελος διακινηθείς σύμφωνα με την άνω εγκύκλιο 
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Το κλείσιμο του ταχυδρομικού γραφείου 
 
Το ταχυδρομικό γραφείο Κωνσταντινουπόλεως λειτούργησε κανονικά μέχρι το 1881 πλην μιας 
μικρής διακοπής εξ αιτίας του Κριμαϊκού Πολέμου από την 27.3.1854  ημέρα κηρύξεως του 
πολέμου (όπου διεκόπησαν οι διπλωματικές σχέσεις μεταξύ των δύο κρατών) εναντίον της 
Ρωσίας έως τον Δεκέμβριο του 1855 όταν επαναλήφθηκε η ταχυδρομική επικοινωνία μεταξύ των 
δύο κρατών με την υπογραφή της Συνθήκης του Κάλιντζια της 27.5.1855 όπως επικυρώθηκε την 
9.7.1855 ΦΕΚ 34/4.8.1855. 
Όταν τον Νοέμβριο του 1881 ο Ελληνικός Στρατός κατέλαβε την Λάρισα η Ελληνική Κυβέρνηση 
έκλεισε βιαίως το εκεί τουρκικό ταχυδρομείο όπως και όλα τα τουρκικά ταχυδρομεία τα οποία 
λειτουργούσαν στις πόλεις οι οποίες δόθηκαν στην Ελλάδα από τη Συνθήκη του Βερολίνου 
(1880). (Δες λεπτομερέστερα στην σελίδα 165 κ. επ. του παρόντος). Σε αντίποινα την 10.11.1881 
ο πρεσβευτής της Ελλάδας στην Πόλη Αντρέας Γ. Κουντουριώτης ειδοποιήθηκε από την Υψηλή 
Πύλη ότι εντός τριών ημερών να κλείσουν όλα τα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία μέσα στην 
τουρκική επικράτεια.  
Κατόπιν αυτού την 13.11.1881 έκλεισε οριστικά το ταχυδρομικό γραφείο Κωνσταντινουπόλεως 
που τόσες υπηρεσίες είχε προσφέρει στον δουλωμένο Ελληνισμό της Πόλης και της λοιπής 
Τουρκίας. (Φιλοτ. του 1944/76). 
Στην Φιλοτ. τ. 410/126 ο Σ. Νικολαϊδης γράφει ως προς το κλείσιμο του ταχυδρομικού γραφείου 
Κωνσταντινουπόλεως: 
 

 
 
Ο Κούτσης αναφέρει ως ημέρα καταργήσεως την 24.11.1884. 
Επί της ημερομηνίας για το πότε έκλεισε το ταχυδρομικό γραφείο Κωνσταντινουπόλεως και 
επειδή κάποια δημοσιεύματα δίνουν την 24 Νοεμβρίου, ως ημέρα κλεισίματος,  πρέπει να 
λάβουμε υπ όψη μας τις παρακάτω τρεις μαρτυρίες εφημερίδων της εποχής οι οποίες 
επιβεβαιώνουν την 13.11.1881.  
 

 

Προπληρωμένος φάκελος 
διακινηθείς μέσω του 

ταχυδρομικού γραφείου 
από Κωνσταντινούπολη προς 

Σύρο 
Επί του πλίκου διακρίνονται η 

σφραγίδα αποστολής 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΙΣ 

ΤΟΥΡΚΙΑ 9 ΙΟΥΝΙΟΥ 1851 
Χειρόγραφη ένδειξη εσωτερικού 
ταχυδρομικού τέλους 10 λεπτά 

Η σφραγίδα προπληρωμένου  
 

 
FELDMAN της 14.2.1999 λαχνός 21390 

. 
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Συγκεκριμένα στη Φιλοτέλεια τ. 410/126 γράφει:  
 

 
 

Στην Φιλοτέλεια του 1928 τ. 41/53 η ημέρα κλεισίματος του ταχυδρομικού γραφείου λέει ότι 
είναι η 24.11.1881. Συγκεκριμένα γράφει: 
 

 
Πρέπει όμως να είναι λάθος διότι αληθεστέρα ημερομηνία είναι η 13.11.1881.  
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Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό 
 
Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό του γραφείου Κωνσταντινουπόλεως είναι άφθονο. Τα όποια 
ερωτήματα σε σχέση με την λειτουργία του γραφείου μπορούν να ελεγχθούν και να συσχετιστούν 
σχετικώς εύκολα εξ αιτίας του υπάρχοντος υλικού.  
 
Η προγραμματοσημική ΙΙου τύπου σφραγίδα (δάφνη) 
 
Όταν έγινε τακτικό ταχυδρομικό γραφείο χρησιμοποίησε σφραγίδα  τύπου δάφνης. Ομοίου προς 
τις ήδη χρησιμοποιούμενες στην Ελλάδα με μόνη αλλαγή (διαφορά) η αναγραφή της λέξης 
ΤΟΥΡΚΙΑ στη θέση των κλάδων  δάφνης. 
Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 245 αναφέρεται ότι υπάρχει ταχυδρομική σφραγίδα από το 
1834. Αυτό όμως είναι λάθος διότι η Π.Γ.Χ. της σφραγίδας η οποία μέχρις στιγμής έχει βρεθεί 
είναι η 22.7.1850 (Φιλοτέλεια του 2009/68). Όμοια είναι λάθος το αναγραφόμενο στη 
Φιλοτέλεια του 1962/60 ότι έχει σφραγίδα από το 1848. 
Αν και το ταχυδρομικό γραφείο  Κωνσταντινουπόλεως απέκτησε νέες ταχυδρομικές σφραγίδες 
συνέχισε να κάνει χρήση της παλαιάς επί μακρόν.  Από το μέχρις στιγμής ταχυδρομικό υλικό που 
βρέθηκε εξακολούθησε να χρησιμοποιείται  η σφραγίδα τύπου «δάφνης» έως την 29.12.1862. ( 
Δες στο Πίνακα στο τέλος) 
Ακολουθούν κάποια παραδείγματα αλληλογραφίας η οποία διακινήθηκε διά του τακτικού 
ταχυδρομικού γραφείου με καράβια τακτικών γραμμών  στα πλαίσια διαφόρων διακρατικών 
συμβάσεων ή και με πλοία «τυχούσης ευκαιρίας». . 

 
 
 
 
 
 

 
 

Προπληρωμένος φάκελος από Κωνσταντινούπολη 22.ΙΟΥΛΙΟΥ 1850 προς Σύρο 
Επί του φακέλου η χειρόγραφη ένδειξη «10» του εσωτερικού ταχυδρομικού τέλους  

καταβληθέντος από τον παραλήπτη 
Φιλοτέλεια 2009/68 
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Καρα 78/1341 

 
 
 
 
 
 

 
Καρα  223/1784 & Έκθεμα Γ. Σπάρη  

Προπληρωμένος φάκελος από Κωνσταντινούπολη 4 ΝΟΕΜΒ. 1850 προς Σύρο 
Επί του φακέλου η χειρόγραφη ένδειξη «10» του εσωτερικού ταχυδρομικού τέλους  

καταβληθέντος από τον παραλήπτη 
Όπισθεν σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ 8 ΝΟΕΜ. (1850) 

Η Π.Γ.Χ. της σφραγίδας του προπληρωμένου τέλους .  
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Col 68/736 
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Καρα 280/1784 

Προπληρωμένος φάκελος διακινηθείς μέσω του ταχυδρομικού γραφείου 
από Κωνσταντινούπολη προς Αθήνα 

Επί του πλίκου διακρίνονται η σφραγίδα αποστολής 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΙΣ ΤΟΥΡΚΙΑ 11 ΜΑΪΟΥ 1853 

Η σφραγίδα προπληρωμένης επιστολής   
 

 
 

Καρα 365/1710 
Προπληρωμένος φάκελος από Κωνσταντινούπολη 30 ΔΕΚΕΜΒ. 1856 προς Σύρο 
Επί του φακέλου η χειρόγραφη ένδειξη «10» του εσωτερικού ταχυδρομικού τέλους  

καταβληθέντος από τον παραλήπτη 

Ένδειξη προπληρωμένου τέλους .  
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Από το έκθεμα FRENES  

 
 
 
 
 
 

 
Καρα 401/94 
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Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Turkey), CONSTANTINOPLE 1862: 
Entire folded letter from ΣYPOΣ 9 OKT.[62] (Syros Cyclades), bearing on arrival the pre-

stamp period type II postmark KΩNΣTANTINOYΠOΛIΣ (TOYPKIA) 13.OKTΩB.1862 
(exceptional late use). 10+40 lepta Large Hermes (Athens Provisional prints), cancelled by 

dotted "67" and ΠEΔ handstamp in blackish red [Πληρωμένον Eξωτερικόν Δικαίωμα = 
External Postage paid], ex Drossos collection, 

Col 68/679 
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Feldman VII/10070 

 
 

 
 

Σχεδιάγραμμα των ατμοπλοϊκών γραμμών των ρωσικών ατμόπλοιων 
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Η σφραγίδα ΙΙΙου προγραμματοσημικού τύπου με την λέξη ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝ. (αντί του 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΙΣ) 
 

 
 
Χρησιμοποιήθηκε (σύμφωνα με το μέχρις στιγμής υπάρχον υλικό) από την 30.5.1858 έως και την 
30.9.1881. 

 

 
 

 
Καρα 165/799 

 

 
Καρα 400/322 

Τυπική επιστολή από την Κωνσταντινούπολη προς την Ελλάδα (Κέρκυρα) 
Η επιστολή έφυγε απροπλήρωτη με την σφραγίδα αποστολής  

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝ. (ΤΟΥΡΚΙΑ) 27 ΑΠΡ. (18)68 και την κόκκινη ένδειξη «50» η οποία δηλώνει 
τα προς καταβολή ταχυδρομικά τέλη από τον παραλήπτη 

Στην άφιξη γραμματοσημάνθηκε με δύο 20λεπτα και ένα 10λεπτο (Hellas 26a+27ab) τα οποία 
ακυρώθηκαν με την σφραγίδα αφίξεως ΚΕΡΚΥΡΑ 30 ΑΠΡ. (18)68 
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Καρα 117/? 
 
 
 
 

 
Τα γραμματόσημα είναι εκδόσεων 1876-1877 

Από την δημοπρασία FELDMAN No VΙ λαχνός 10158 
 

Τα δύο Block προφανώς προέρχονται από το ίδια φύλλο 
Η διαφορά στην απόχρωση οφείλεται στην αιτία ότι προέρχονται από διαφορετικές 

δημοπρασίες 
Ημερομηνία ακυρώσεως η 18 ΙΟΥΝ. (18)80 
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Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Turkey), CONSTANTINOPLE 1881: 
Cover of folded letter bearing 30 lepta Large Hermes (Athens print, red-brown), cancelled by the 
type II, sub-type 1 postmark KΩNΣTANTIN (TOYPKIA) 8.AΠP.81, sent to AΘHNAI 
10.AΠP.81 (Athens). Sender's handstamp "N. AGATOS",  

Col 68/702 
 
 
 
 
 

 
Feldman VI/10165 
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Η σφραγίδα ΙΙΙου προγραμματοσημικού τύπου με την λέξη ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΙΣ 
 

 
 
Χρησιμοποιήθηκε (σύμφωνα με το μέχρις στιγμής υπάρχον υλικό) από την 21.11.1869 έως και 
την 29.12.1878. 

 

 
Feldman ΙΙI/10140 

 

 
Έκθ. Δρόσου 
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Καρα 77/? 
Απροπλήρωτος φάκελος από την Κωνσταντινούπολη στην Αθήνα 

Με σφραγίδα αποστολής ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΙΣ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 22 ΝΟΕΜ. (18)72 
Στο ανταλλακτήριο Πειραιώς πήρε την χειρόγραφη ένδειξη οφειλομένου ταχυδρομικού τέλους 

«90» λεπτά 
Στην άφιξη τα γραμματόσημα ακυρώθηκαν με τη στικτή σφραγίδα αφίξεως Νο 1 

 
 
 

 
Frenes 
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Frenes 

 
 
 

 
 

 
Ath.  Auction 1/147 

Προπληρωμένη επιστολή από Κωνσταντινούπολη την 29.ΔΕΚΕ (18)78 
Προς Αθήνα 

Διακρίνεται η σφραγίδα  ΔΠ (ΔΙΚΑΙΩΜΑ ΠΛΗΡΩΜΕΝΟΝ) 
Η αναγραφείσα από τον δημοπράτη ημερομηνία είναι λάθος. 
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Η σφραγίδα Ιου τύπου γραμματοσημική με το Νο 95 
 

 
 
Χρησιμοποιήθηκε (σύμφωνα με το μέχρις στιγμής υπάρχον υλικό) από την 8.12.1861 έως και την 
17.9.1879. 

 

 
Feldman V/10038 

 
 

 
 

Απόκομμα προπληρωμένου φακέλου από τη Κωνσταντινούπολη 
Με ωραίες και καθαρές ταχυδρομικές σφραγίδες 
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 Προπληρωμένος πλίκος από Κωνσταντινούπολη την 4.8.(18)71 προς Αθήνα 
Διακρίνονται η στικτή ακυρωτική Νο 95 και η σφραγίδα αποστολής 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΙΣ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 4 ΑΥΓ. (18)71 
και η σφραγίδα  καταβολής των ταχυδρομικών τελών  

Από κάποιο έκθεμα 
 
 
 

 
Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Turkey), CONSTANTINOPLE 1879: 
Mourning cover not pre-paid, sent from AΘHNAI 11.ΣEΠT.79 (Athens) with «T» marking, 
bearing 60 lepta postage due stamp (1876 issue, taxe), cancelled by dotted «95» and the type 
II, sub-type 1 KΩNΣTANTIN (TOYPKIA) 17.ΣEΠT.79 postmark of Constantinople 

Col 68/699 
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Τέλος εντοπίστηκε και μια πλαστή σφραγίδα: 
 

 
 

 
Καρα 286/5693 

 

 
Καρα 368/5384 

Τα γραμματόσημα είναι εκδόσεων 1875-80 και όχι 1867-68 όπως λέει η περιγραφή 
 
 

 
 

Pre-stamp period, type I: ΞHPOXΩPION (Xirochorion, Eubea, nowadays Istiaea, Ιστιαία), 
entire folded letter via AΘHNAI 8.IOYN.1857 blue (Athens) & ΠEIPAIEYΣ 8.IOYN. 1857 

(Piraeus) + black boxed “Δ.Π.” (Δικαίωμα Πληρωμένον =Postage Paid), to 
KΩNΣTANTINOYΠOΛIΣ TOYPKIA 14.IOYNIOY.1857 (Constantinople Turkey). It is 
interesting to note that the unusual type of “Δ.Π.” marking was applied by the Piraeus 

Exchange Post Office (same shade). Handwritten rate "30" on reverse,  
Col 68/548 

Τυπική προπληρωμένη  επιστολή από την Ελλάδα (ΞΗΡΟΧΩΡΙΟΝ) προς την Κωνσταντινούπολη 
Η επιστολή πήρε την δυσδιάκριτη σφραγίδα αποστολής ΞΗΡΟΧΩΡΙΟΝ  

Την διαβατική ΑΘΗΝΑΙ 8 ΙΟΥΝ. (1857) 
Την διαβατική ΠΕΙΡΑΙΕΥΣ 8 ΙΟΥΝ. (1857) την σφραγίδα Δ.Π. ως ένδειξη του 

προπληρωμένου τέλους  και την κόκκινη χειρόγραφη ένδειξη «30» ως ένδειξη του καταβληθέντος  
ταχυδρομικού τέλους προωθήσεως της επιστολής στον παραλήπτη 

 



 440 

 
 

ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΕΩΣ 
405-440 

Α
υξ

. Α
ρι

θμ
.  

ΣΕ
Λ

ΙΔ
Α

Σ 

ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α

Χ
Υ

ΔΡ
Ο

Μ
. 

ΓΡ
Α

Φ
Ε

ΙΟ
 

ΔΙ
Α

ΣΤ
Α

ΣΕ
ΙΣ

 
D

/d
 σ

ε 
εκ

. 

ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΝΕΟΤΕΡ
Η 

ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙ

Α 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 
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1 
2,90 

/ 
1,90 

22.7.1850 
Φιλοτ. 

2009/68 
 

28.10.1850 
Κ 78/1341 

13.10.1862 
Col 68/679 

 
29.12.62 
Feldman 

VII/10070 
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2 
2,05 

/ 
1,25 

30.5.1858 
K 165/799 

30.9.1881 
Feldman 
VI/10165 
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3 
2,30 

/ 
1,30 

21.11.1869 
Feldman  
III/10140 

29.12.1878 
Ath 

Auction 
1/147 
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4 
2,65 

/ 
2,20 

8.12.1861 
Feldman 
V/10038 

17.9.1879 
Col 68/699 
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5  

13.ΦΕΒΡ. 
Καρα  

286/5693 
& 

368/5384 

 ΠΛΑΣΤΗ 

• : Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935/245 αναφέρεται σφραγίδα από το 1834. Είναι λάθος!  
• Ομοίως στην Φιλοτέλεια του 1962/60 αναφέρεται ότι υπάρχει σφραγίδα τύπου δάφνης από το 

1848! Και αυτό πρέπει να είναι λάθος! 
 
 
 

 
Feldman V/10041 
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Ακολουθούν κάποια ενδεικτικά παραδείγματα φακέλων από και προς την Κωνσταντινούπολη 
ελληνικού ενδιαφέροντος. 
 

 

 
 

Philartia 13/1034 
Τυπική απροπλήρωτη επιστολή από Κωνσταντινούπολη προς Ελλάδα (Πειραιά) με γαλλικό πλοίο 

Επί του φακέλου η γαλλική σφραγίδα αποστολής CONSTANTINOPLE (TURQUIE) 13 MAI (18)51 
Κόκκινη χειρόγραφη ένδειξη «40» του προς καταβολή ταχυδρομικού τέλους από τον παραλήπτη 

 
 

 
 

Προπληρωμένος ταχυδρομικός φάκελος κατατεθειμένος στο ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο 
Κωνσταντινουπόλεως 

Διακρίνεται η ελληνική σφραγίδα αποστολής και η ΔΠ  σαν ένδειξη καταβολής των 
ταχυδρομικών τελών 

Η μεταφορά στη Σύρο έγινε με αυστριακό πλοίο 
Philartia 13/1035 
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Feldman VII/10215 

 
Επιστολή σταλμένη από την Οδησσό προς την Αθήνα 

Έχουν καταβληθεί στην Οδησσό τα ταχυδρομικά τέλη μέχρι την Κωνσταντινούπολη όπου ο 
φάκελος παραδόθηκε στο ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο Κωνσταντινουπόλεως προκειμένου να 

μετεβιβασθεί σε γαλλικό πλοίο 
Στο ανταλλακτήριο Πειραιώς πήρε την κόκκινη ένδειξη «45»  

Στην Αθήνα ο παραλήπτης κατέβαλε το αναλογούν ελληνικό ταχυδρομικό τέλος 
Τα γραμματόσημα 45 λεπτών ακυρώθηκαν με την σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑ 28 ΙΟΥΝ. (1868) 

 
Η επιστολή διακινήθηκε σύμφωνα με το άρθρο 4 της ταχυδρομικής σύμβασης η οποία είχε 

υπογραφεί μεταξύ της ελληνικής και της ρωσικής Κυβερνήσεως της 25.8.1848 και κυρώθηκε με 
τον Νόμο ΡΙΓ΄ της 2.9.1848 (ΦΕΚ 3/25.1.1849 & 24/8.9.1848). Σελίδα 413 & 414 του παρόντος 

 

 
Από κάποιο έκθεμα 

Φάκελος με παρόμοια περιγραφή 
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Παρόμοιος φάκελος αλλά από την Ελλάδα προς την Ρωσία. 
Πήρε τέλος μέχρι την Κωνσταντινούπολη προκειμένου να παραδοθεί στο εκεί ρωσικό ταχ. γρ. 
προς περαιτέρω διακίνηση. Η σφραγίδα Π.Ε.Δ. εννοεί ότι πληρώθηκε το ταχ. τέλος μέχρι την  

Κωνσταντινούπολη 
 
 

 
Επιστολή σταλμένη με γαλλικό πλοίο από την ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΗ της 9 DEC. (18)81 (ν. ημ..)   

προς την Αθήνα με άφιξη την 8 ΝΟΕΜ. (18)81 (π. ημ.). 
Πριν τέσσερις ημέρες έχει κλείσει το ελληνικό ταχυδρομείο (από την 13.11.1881 π. ημ.) και πλέον γίνεται 

χρήσης του γαλλικού ή αυστριακού ταχυδρομείου 
Η επιστολή επεστράφη την 23 ΝΟΕΜ. (18)81 (π. ημ.). 
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Από τη συλλογή Τιβέριου. Περιγραφή Τιβέριου 

 
Εντυπωσιακός απροπλήρωτος φάκελος από την Κωνσταντινούπολη στην Πάτρα 

Με σφραγίδα αποστολής ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 1 ΙΟΥΛ. (18)66 
Στο ανταλλακτήριο Πειραιώς πήρε την κόκκινη χειρόγραφη ένδειξη οφειλομένου ταχυδρομικού 

τέλους «715» λεπτά 
Στην άφιξη τα γραμματόσημα ακυρώθηκαν με τη σφραγίδα αφίξεως ΠΑΤΡΑ 6 ΙΟΥΛ (18)66 
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ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΛΑΡΙΣΗΣ 
 
Το  Διανεμητήριο  
 
Προκειμένου να γίνει αναφορά στο ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο εξωτερικού Λαρίσης πρέπει ο 
αναγνώστης να διαβάσει και να αφομοιώση το κεφάλαιο «Η υπερόρια γραμμή Λαμίας-Λάρισας-
Θεσσαλονίκης» στη σελίδα 115 κ. επ. του παρόντος. Στη συνέχεια οι επί μέρους αναφορές στο 
ταχυδρομικό γραφείο θα γίνουν κατανοητές. 
Η επιθυμία της Ελληνικής Κυβερνήσεως να εξασφαλίσει την ταχυδρομική επικοινωνία με την Ευρώπη 
και όχι μόνο, την ανάγκασε να συνδεθεί με το αυστριακό ταχυδρομείο το οποίο είχε πλήρη ανάπτυξη 
και επικοινωνία με όλο τον κόσμο. Προκειμένου να επιτευχθεί αυτό έπρεπε να συνδεθεί με το 
αυστριακό ταχυδρομικό γραφείο Θεσσαλονίκης. Με την υπογραφείσα σύμβαση της 23.2.1834 με την 
Αυστριακή Κυβέρνηση είχε εξασφαλίσει το δικαίωμα με έξοδά του Ελληνικού Δημοσίου να συνδεθεί 
οδικώς  με την Θεσσαλονίκη. Προς τον σκοπό αυτό υπεγράφη το Β.Δ. της 11.11.1835 με το οποίο 
συνεστήθη η υπερόρια ταχυδρομική γραμμή «Ελληνικών ορίων - Θεσσαλονίκης». Η γραμμή 
υποστηρίχτηκε με την ίδρυση των διανεμητηρίων Λαρίσης και Θεσσαλονίκης τα οποία λειτουργούσαν 
στους κόλπους  των Ελληνικών Προξενείων.  
Στη Φιλοτελική Ηχώ του 1995 170-171/542 αναφέρεται ότι εντός του Ελληνικού Προξενείου Λαρίσης 
λειτουργούσε Διανεμητήριο από το 1835. 
Στο έντυπο του Ελληνικού Ταχυδρομείου « ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟΣ ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑ ΤΟ 1847» αναφέρεται 
ότι η αποστελλομένη αλληλογραφία εις το εξωτερικό μεταφέρεται δια των ατμοπλοίων  πλην της 
διευθυνομένης δια της ξηράς όπου δις της εβδομάδος κατευθύνεται προς Λάρισα και Θεσσαλονίκη. 
Προσδιορίζοντας επ΄ ακριβώς τους προορισμούς της διαδρομής.  
Επί πλέον ο « ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟΣ ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑ ΤΟ 1847» ως προς την προπληρωμή της 
διακινούμενης αλληλογραφίας σημειώνει:  
 

 
 
Άρα από την Θεσσαλονίκη τα τέλη δια την Λάρισα ή μέχρι τα Ελληνοτουρκικά σύνορα ήταν 
υποχρεωτικά. Όταν η επιστολή προορίζονταν για τον Ελληνικό χώρο τα τέλη ήταν προαιρετικά. 
Στο έντυπο του Ελληνικού Ταχυδρομείου « ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟΣ ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑ ΤΟ 1848» στα εν 
λειτουργία ταχυδρομικά γραφεία αναφέρονται και δύο του εξωτερικού το της Θεσσαλονίκης και το της 
Λαρίσης. Το της Θεσσαλονίκης είχε  ως ειδικό επιστάτη τον Κ. Θεολόγου και επιστάτη τον εκάστοτε 
Υγ. Σταθμάρχη. Το τότε ταχυδρομικό τέλος προς ή από την Αθήνα ήταν 70 λεπτά. Το της Λαρίσης είχε 
ως  ειδικό επιστάτη τον Ιουδαίο Σακής και επιστάτης ήταν ο εκάστοτε Γραμματεύς Επάρχου.  Το 
ταχυδρομικό τέλος της διαδρομής Λάρισα-Αθήναι  ή και αντιστρόφως ήταν 50 λεπτά.  
Η αναχώρηση των ταχυδρομικών φακέλων προς Λάρισα και Θεσσαλονίκη στην αρχή ήταν 
εβδομαδιαία. Περί το 1847 άλλαξε και από εβδομαδιαία γινόταν οδικώς ανά 15νθήμερο. 
Αναχωρούσαν από την Αθήνα κάθε δεύτερη Δευτέρα με άφιξη στην Θεσσαλονίκη την Παρασκευή. 
Όλη η αλληλογραφία προς την Θεσσαλία και την Θεσσαλονίκη συγκεντρώνονταν στην Αθήνα και στην 
Λαμία. Από την Αθήνα πήγαιναν στην Λαμία και εκείθεν δια της Ταράτσας πήγαιναν στην Λάρισα 
όπως έγραφε και η σχετική δήλωση της 31.8.1856 των ελληνικών ταχυδρομείων. Δες σελ. 127 του 
παρόντος. 
Στην Θεσσαλονίκη η αλληλογραφία διαβιβάζονταν και δια θαλάσσης με τα ατμόπλοια της Εταιρείας 
Lloyd από το 1843.  
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Με το άρθρο 4 του  Β.Δ. της  22.7.1857 «ΟΔΗΓΙΑΙ προς τους εν τη αλλοδαπή Διευθυντάς των 
Ελληνικών Ταχυδρομικών Γραφείων» είναι ξεκάθαρο ότι η Άρτα, η Λάρισα και η Πρέβεζα είναι τα 
μόνα διανεμητήρια που βρίσκονται σε λειτουργία. (Δες σελ 100 του παρόντος) 
Συνεπώς τα εκ Λαρίσης  εις την Ελλάδα διευθυνόμενα γράμματα έφευγαν απροπλήρωτα των 
ταχυδρομικών τελών καταβαλλομένων από τους παραλήπτες. 
Ο Λεονάρδος στην σελ. 65 της έκθεσής του αναφέρει μόνο την Θεσσαλονίκη και την 
Κωνσταντινούπολη ως τα μόνα ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού τα οποία είχαν συσταθεί στη 
δεκαετία 1840-1850.  
 

 
 

Δεν αναφέρει  την Λάρισα αν και υπάρχουν επιστολές με ταχυδρομική σφραγίδα ΛΑΡΙΣΣΑ τύπου 
«κουμπί» από το 1839 έως και το 1851. Πιθανότατα την Λάρισα την ξεχωρίζει. Δεν την δέχεται και 
πολύ σωστά, ως ταχυδρομικό γραφείο. Την θεωρεί διανεμητήριο το οποίο λειτουργεί στα πλαίσια του 
Ελληνικού Προξενείου.  
Η λειτουργία του διανεμητηρίου δεν ήταν συνεχής. Συνεπεία του Κριμαϊκού πολέμου στις αρχές του 
1854 έκλεισε. Παρέμεινε κλειστό σε όλη τη διάρκεια του πολέμου ο οποίος τελείωσε περί το τέλος του 
1855. Πολλά ταχυδρομικά γραφεία. από τον Δεκέμβρη του 1855 επανήρχισαν την λειτουργία τους. Για 
την Λάρισα το πότε επανήρχισε δεν είναι  γνωστόν. Χαρακτηριστική όμως είναι η υπ αρίθμ 
25/31.8.1856 εγκύκλιος η οποία μας πληροφορεί ότι « … η διά ξηράς μεταξύ Ελλάδος, Λαρίσσης και 
Θεσσαλονίκης Ταχυδρομική συγκοινωνία επαναλαμβάνεται …ως το πρότερον … την 8 Σεπτεμβρίου 
ε.ε. …» όπερ σημαίνει οι εργασίες του γραφείου ξανάρχισαν την 8.9.1856.  
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Το Υπάρχον αποδεικτικό υλικό του διανεμητηρίου 
 
 
Η σφραγίδα ΛΑΡΙΣΣΑ  Ιου προγραμματοσημικού τύπου (κουμπί). 
 

 
 
 

Στην Φιλοτέλεια του 1930 τ. 70/216 γράφει για τις σφραγίδες: 
 
 

 
Φιλοτ. 1930/215 

Ο περιγραφόμενος φάκελος έχει την Π.Γ.Χ. 22.2.1839 με την Ιου τύπου προγραμματοσημική σφραγίδα 
 

Στη σελίδα 93 του βιβλίου του Σπ. Ραφτόπουλου « Η ΚΛΑΣΣΙΚΗ ΠΕΡΙΟΔΟΣ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΩΝ ΣΗΜΑΝΤΡΩΝ» Αθήναι 1958, υπάρχει μέρος της κάτωθι επιστολής η οποία 
κάποτε ανήκε στη συλλογή Ι. Λευκοφρύδη. 
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Η περιγραφή από το Έκθεμα Δρόσου 

 

 
Col 68/650 & Φιλοτ. 1983/132 

 
Η επιστολή αναχώρησε από το Κάστρο Βόλου 
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Φιλοτ. 1965/12-13 

Χειρόγραφη ένδειξη των προς πληρωμή ταχυδρομικών τελών 150 λεπτά 
Χειρόγραφη σημείωση «Με μίαν δραχμήν δώρον εις τον γραμματοκομιστήν  

διά να την εγχειρίση αμμέσως μετά το φθάσιμόν της» 
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Καρα 300/2526 

 

 
 

 
Βλ. 104/25 

Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Thessaly), LARISSA 1850: Entire 
folded letter dated "30 January 1850" bearing in green the type I postmark ΛAPIΣΣA, sent 

to AΘHNAI 6.ΦEYP.1850 (Athens). Handwritten rate on arrival "50" lepta. Transit postmark 
of ΛAMIA 2.ΦEBPO.1850 (Lamia, entry Post Office in Greece), , 

Βλ. 104/25, Έκθεμα Δρόσου & Col 68/651 
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Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Thessaly), LARISSA 1850, 
disinfected mail: Entire folded letter written in Greek with dateline "Εν Λαρίσση 27 

Φεβρουαρίου 1850" (Larissa, Thessaly, Turkey), handstamped with the rare ΛΑΡΙΣΣΑ (type 
I, P.O. abroad) sent to ΑΘΗΝΑΙ 2.ΜΑΡΤ:1850 (Athens, in blue) via ΛΑΜΙΑ 1.ΜΑΡΤΙ.1850 
(Lamia), with boxed entry marking ΕΛΛΑΣ ΔΙΑ ΛΑΜΙΑΣ (Greece via Lamia). Disinfected 

with 3 horizontal slits at Taratsa. Handwritten to pay tax “75", 
Col 68/652 

 
 
 
 

 
 

Στη Φιλοτέλεια του 1965 τ. 389/13 υπάρχει η κάτωθι επιστολή του 1851 με την περιγραφή της. 
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Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Thessaly), LARISSA 1851: Entire 

folded letter dated "27 August 1851" bearing in green the type I postmark ΛAPIΣΣA, sent to 
AΘHNAI 31.AYΓ.1851 (Athens). Handwritten rate on arrival "50" lepta. Transit postmark of 

ΛAMIA 29.AYΓOY.1851 (Lamia, entry Post Office in Greece), ex Drossos collection, 
Έκθεμα Δρόσου & Col 68/653 

Απροπλήρωτος φάκελος από Λάρισα προς Αθήνα σταλείς την 27.8. 1851 
Επί του φακέλου διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΛΑΡΙΣΣΑ 

και η χειρόγραφη σημείωση των προς πληρωμή ταχυδρομικών τελών 
από τον παραλήπτη «50» λεπτά 

 
 
 

 
 

 
Καρα 190/2108 

Ο φάκελος έχει την Ν.Γ.Χ. 17.11.1852 με την Ιου τύπου προγραμματοσημική σφραγίδα 
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Το ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο  εξωτερικού 
 

Η λειτουργία του διανεμητηρίου Λάρισας και του μετέπειτα αναβαθμισμένου ταχυδρομικού γραφείου 
ήταν περιπετειώδης. Και ήταν περιπετειώδης διότι η διαδρομή Λαμίας – Λάρισας – Θεσσαλονίκης είχε 
προβλήματα στη λειτουργία της. Πλην των άλλων περιπετειών οι οποίες αναφέρθηκαν στη σελίδα 93 κ. 
επ. οι σχέσεις μεταξύ Ελλάδας και Τουρκίας ήταν συνεχώς σε οξύτητα. 
Το 1854 λόγω του Κριμαϊκού πολέμου όλα τα ταχυδρομικά γραφεία τα οποία ευρίσκοντο επί 
τουρκικών εδαφών διέκοψαν, προσωρινά, την λειτουργία τους. Τελευταία, κατά Πάσχο,  ημερομηνία η 
2.5.1854.  
Μετά το τέλος  του πολέμου υπό το καθεστώς του Νόμου Σ Δ΄ της  27.5.1855 της λεγομένης 
«Συνθήκη του Κάλιντζα» ή «Συνθήκη εμπορίου και ναυτιλίας του  Κάλιντζα» (ΦΕΚ 34/4.8.1855) 
επανήρχισαν, σταδιακά, όλα την λειτουργία τους. Του μεν γραφείου της Κωνσταντινουπόλεως από τον 
Δεκέμβριο του 1855, των Θεσσαλονίκης και Ιωαννίνων από τις αρχές της ανοίξεως του 1856 
(Παλαιότερη γνωστή χρονολογία κατά τον Πάσχο η 19.7.1856 σε επιστολή σταλμένη στη Σύρο δια 
θαλάσσης).  
Για την επαναλειτουργία του ταχυδρομικού γραφείου της Θεσσαλονίκης εξεδόθη  το έντυπο της 
31.8.1856 της Γενικής Διευθύνσεως των Ταχυδρομείων το οποίο γνωστοποιούσε στο κοινό ότι από 
την 8.9.1856 άρχισε από την Θεσσαλονίκη πάλι η δια ξηράς, ως και πρότερον,  συγκοινωνία μεταξύ 
της Ελλάδος και της Λαρίσης και της Θεσσαλονίκης. Η συγκοινωνία ορίστηκε ανά δεκαπενθημερία  
και με τα παλιά ταχυδρομικά τέλη.  
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Από την 8.9.1856 όπου αναγγέλθηκε ότι άνοιξε εκ νέου η γραμμή μέχρι την 22.11.1867 η πορεία της 
φαίνεται να είναι ομαλή.  
Συνεπεία της μεγάλης Κρητικής επαναστάσεως του 1866 όπου η Ελλάδα συμμετείχε ενεργά στο πλευρό 
των Κρητών. Η Γενική Διεύθυνση των Ταχυδρομείων  εξέδωσε την υπ αρίθμ. 
27/6681/3569/22.11.1867 εγκύκλιο «Περί της δι Άρταν και Ιωάννινα αλληλογραφίας» η οποία έδινε 
διάφορες οδηγίες σε σχέση με την γραμμή Αννίνου, Άρτης και Ιωαννίνων και με ποιόν τρόπο και πως 
πρέπει να συλλέγονται  οι επιστολές προκειμένου να αποσταλούν στην Άρτα και τα Ιωάννινα.  
Από την εγκύκλιο προκύπτει ότι οι σχέσεις μεταξύ των δύο χωρών ήταν προσωρινά καλές και συνεπώς 
και η διακίνηση της αλληλογραφίας. Παρ όλα αυτά προετοιμάστηκε για να μπορεί ευκόλως σε 
περίπτωση διακοπής των σχέσεων να μπορεί να εξυπηρετηθεί μέσω του αυστριακού ταχυδρομείου. 
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Κάποια στιγμή  διεκόπησαν εκ νέου  οι διπλωματικές σχέσεις των δύο κρατών και κατ επέκταση η 
λειτουργία της γραμμής Λαμίας-Λαρίσης-Θεσσαλονίκης. Συνεπεία αυτού η Γενική Διεύθυνση των 
Ταχυδρομείων  εξέδωσε την υπ αρίθμ 26/6639/3267/16.12.1868 εγκύκλιο «Περί της παύσεως των ταχ. 
συγκοινωνιών Λαμίας, Λαρίσης, Βόλου Αννίνου, Άρτης και Ιωαννίνων» η οποία γνωστοποιούσε στο 
κοινό ότι λόγω της διακοπής της υπερόριας γραμμής  «Ελληνικών ορίων - Θεσσαλονίκης» πρέπει να 
τροποποιηθεί ο τρόπος αποστολής των γραμμάτων προς τις πόλεις Βόλου, Λαρίσης, Πρεβέζης και 
λοιπές πόλεις της Ηπείρου και της Θεσσαλίας. Συνιστούσε όπως οι εξ Ελλάδος φάκελοι να 
κατευθύνονται προς το ταχυδρομικό γραφείο Λευκάδας προκειμένου να παραδίδονται στα αυστριακά 
ταχυδρομεία τα οποία διατηρούσαν ταχυδρομικές γραμμές προς τις πόλεις της Πρεβέζης και των 
Ιωαννίνων όπου υπήρχαν αντίστοιχα αυστριακά ταχυδρομικά γραφεία.  
Η εγκύκλιος έγραφε: 
 

 

 
 
 

 
Το λιμάνι του Πειραιά – Γενική άποψης 
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Η επανάσταση καταστέλλεται στις αρχές του 1869. Την 15-9-1869  η Γενική Διεύθυνση των 
Ταχυδρομείων  εξέδωσε την υπ αρίθμ 19/4534/2380/15.9.1869  εγκύκλιο η οποία αναφέρει την έναρξη 
των εργασιών του ταχυδρομικού γραφείου Λαρίσης  και συνεπώς γίνονται δεκτές προπληρωμένες 
επιστολές διά  Λάρισα και Βόλο. Οι επιστολές πρέπει να αποστέλλονται εκάστη Τετάρτη  διά του 
αναχωρούντος από Λαμία προς Λάρισα ταχυδρομείου.  
Η εγκύκλιος έγραφε: 
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Πότε μετατράπηκε το διανεμητήριο σε ταχυδρομικό γραφείο δεν είναι απόλυτα γνωστό. Το 
διανεμητήριο μετατράπηκε σε τακτικό ταχυδρομικό γραφείο στο χρονικό διάστημα μεταξύ των 
εκδόσεων  του Β. Δ.  της 9.7.1857 (Δες σελ. 93 κ. επ. του παρόντος) έως την εγκύκλιο της 15.9.1869. 
Στα πλαίσια του γνωστού Β. Δ. της 9.7.1857 το ήδη υπάρχον διανεμητήριο αναβαθμίστηκε σε άτυπο 
ταχυδρομικό γραφείο και χρησιμοποίησε ταχυδρομικές σφραγίδες καθ΄ όλα όμοιες των σφραγίδων που 
χρησιμοποιούσαν και τα άλλα εν ενεργεία ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία. Επί της ουσίας  κάποια 
στιγμή, η οποία διαφεύγει, το διανεμητήριο μετατράπηκε σε κανονικό ταχυδρομικό γραφείο 
εξωτερικού.  
Από τη τελευταία εγκύκλιο φαίνεται ότι (πλέον) αναφέρεται σε κανονικό ταχυδρομικό γραφείο, εξ ου 
και η φράση της ανακοινώσεως « … Γενομένης ήδη ενάρξεως της υπηρεσίας του εν Λαρίσση ταχ. 
γραφείου …» όπως αναφέρει η άνω εγκύκλιος με αρίθμ. 19 και Αρίθμ. Πρωτ. 4534/15.9.1869 «Περί 
της ενάρξεως της υπηρεσίας του ταχ. Λαρίσσης» δια της οποίας γνωστοποιείται η έναρξη εργασιών 
του ελληνικού ταχυδρομικού γραφείου εξωτερικού Λαρίσης. Ορίζοντας ως ταχυδρομικά γραφεία 
συγκεντρώσεως της προς Λάρισα, Βόλο και Θεσσαλονίκη αλληλογραφίας τα των Αθηνών και Λαμίας. 
Επειδή δεν είναι γνωστό πότε μετατράπηκε σε κανονικό ταχυδρομικό γραφείο θα αναζητηθεί 
απάντηση μέσω του υπάρχοντος ταχυδρομικού υλικού. Όσο οι φάκελοι φεύγουν απροπλήρωτοι από 
την Λάρισα το διανεμητήριο εξακολουθεί να υπάρχει. Όταν οι φάκελοι φεύγουν προπληρωμένοι τότε 
υπάρχει η πρώτη σαφής ένδειξη ότι στη Λάρισα υπάρχει ένα τακτικό ταχυδρομικό γραφείο. 
Με την 5138/9.8.1857 εγκύκλιο είναι ξεκάθαρο ότι η Άρτα, η Λάρισα και η Πρέβεζα είναι τα μόνα 
Διανεμητήρια που βρίσκονται σε ισχύ. (Δες σελ 100 του παρόντος) 
Οι σφραγίδες τύπου «κουμπί», από το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό, σταματούν την 21.11.1852. Οι 
σφραγίδες του ταχυδρομικού γραφείου, η στικτή Νο 103 και η ΙΙ τύπου ΛΑΡΙΣΣΑ  (ΤΟΥΡΚΙΑ), 
συναντώνται από την 22.5.1861 και πέρα σύμφωνα με τον επισυναπτόμενο πίνακα. Τονίζεται ότι οι 
χρονολογίες του πίνακα στηρίζονται σε αποδεικτικό υλικό και μόνο. 
Συνεπώς τα αναγραφόμενα στη Φιλοτέλεια του 1962/55 σε άρθρο του ο Αλ. Γ. Αργυρόπουλου ότι το 
λειτουργούν διανεμητήριο Λαρίσης μετατράπηκε το 1857 σε κανονικό ταχυδρομικό γραφείο ως προς 
το υπάρχον υλικό δεν έχει αποδειχτεί Αν έγινε αυτό θα έγινε μετά την  22.7.1857 και προ της 
22.5.1861. Επίσης είναι λάθος το αναφερόμενον στα Φιλοτελικά Νέα του 1935/245 ότι υπάρχει 
σφραγίδα από το 1860 ΙΙΙου προγραμματοσημικού τύπου. 
Είναι μέσα στα όρια τα οποία τέθηκαν στο παρόν τα αναγραφόμενα στα Φιλοτελικά Νέα του  1966/70 
ότι το λειτουργούν διανεμητήριο Λαρίσης μετατράπηκε το 1860 σε κανονικό ταχυδρομικό γραφείο. 
Ομοίως και τα αναγραφέντα από τούς Τρ. Κωνσταντινίδη και Σ. Μακρυμίχαλου στη Φιλοτέλεια του 
1950 τ. 301/27 και Φιλοτέλεια του 1944/60 αντιστοίχως ότι το ταχ. γρ. Λαρίσης ιδρύθηκε το 1860.   

 

 
Από την Φιλοτ. 1950/27 

 
Αυτό που θα μπορούσε, ως γεγονός, να δικαιολογήσει όλες τις παραπάνω εικασίες των αρθρογράφων, 
είναι να θεωρηθεί ως σωστή η πληροφορία που δίνει ο Π. Δρόσος στη Φιλοτελική Ηχώ 170-170/542 ο 
οποίος γράφει ότι η εγκύκλιος της 15.9.1869 είναι στη χρονολογία γραμμένη λάθος! Η σωστή 
ημερομηνία είναι, κατά τον Δρόσο, η 15.9.1859. Άρα όταν άνοιξε την 15.9.1859 η Λάρισα ήταν ήδη 
κανονικό ταχ. γρ. και είχε σφραγίδα ΛΑΡΙΣΣΑ (ΤΟΤΡΚΙΑ). Παρ΄ όλα αυτά πιστεύεται ότι η 
ημερομηνία είναι σωστή. Και είναι σωστή διότι η αρίθμηση της εγκυκλίου ταιριάζει με τις παραπλήσιές 
της του έτους 1869. 
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Το υπάρχον αποδεικτικό υλικό του τακτικού ταχυδρομικού γραφείου εξωτερικού 
 
 
 
Η δίκυκλος ΙΙΙου τύπου προγραμματοσημική σφραγίδα ΛΑΡΙΣΣΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 
 
 
Η δίκυκλος ΙΙΙ τύπου προγραμματοσημική σφραγίδα ΛΑΡΙΣΣΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) χρησιμοποιήθηκε ως 
σφραγίδα του ταχυδρομικού γραφείου  εξωτερικού Λάρισας μέχρι την είσοδο των ελληνικών 
στρατευμάτων στην πόλη τον Νοέμβριο του 1881.. 
Πολλούς ταχυδρομικούς φακέλους με σφραγίδες του γραφείου Λαρίσης υπάρχουν στη περιγραφή του 
ταχυδρομικού γραφείου Βόλου. 

 

 
Φιλοτ. 1983/132 

Η περιγραφή αναφέρεται σε φάκελο με την Π.Γ.Χ. 
 

 
 

Πλίκος από ΒΩΛΟ της 27.1.1863 προς ΛΕΩΝΙΔΙΟΝ  
Η επιστολή στάλθηκε με σφραγίδα αποστολής: ΥΠΟΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ ΕΙΣ ΒΩΛΟΝ  

και η χειρόγραφη σημείωση τελών 40 (λεπτά) .  Επίσης και οι διαβατικές:  
ΛΑΡΙΣΣΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 28. ΙΑΝ. 1863   και  ΑΘΗΝΑΙ  1 ΦΕΒΡ. 1863.   

(Συλλογή Ανδρέα Καραμπινά) 
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Προπληρωμένος φάκελος από την Λάρισα προς την Αθήνα 
Το γραμματόσημο των 40 λεπτών ακυρώθηκε από την στικτή Νο 103 της Λάρισας 
Επί του φακέλου η σφραγίδα αποστολής ΛΑΡΙΣΣΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 16 ΟΚΤ. (18)61 

Συλλογή Γ. Περιστάνογλου 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Καρα 67/48 & 77/68 
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Από το έκθεμα Δρόσου 

 
Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Thessaly), LARISSA 1870: Cover of folded 

letter, not pre-paid, from ΛΑΡΙΣΣΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 10.ΜΑΙΟΣ.70 in blue, sent to ΑΘΗΝΑΙ 
14.ΜΑΙΟΣ.70 (Athens) cancelling a 40λ consecutive printings, via ΛΑΜΙΑ 12.ΜΑΙΟΣ.70 (Lamia, 

entry P.O. in Greece). Handwritten "40" in black, ex Drossos collection, 
Από το έκθεμα Δρόσου & Col 68/654 

 
Απροπλήρωτος φάκελος από Λάρισα προς την Αθήνα 

Επί του φακέλου διακρίνονται: 
Η σφραγίδα αποστολής ΛΑΡΙΣΣΑ – (ΤΟΥΡΚΙΑ) 10 ΜΑΪΟΣ (18)70 

Η διαβατική ΛΑΜΙΑ 12 ΜΑΪΟΣ (18)70 
Στο ανταλλακτήριο Αθηνών πήρε την χειρόγραφη ένδειξη των προς πληρωμή  

ταχυδρομικών τελών «40» λεπτά  
Στην άφιξη πήρε την σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ 14 ΜΑΪΟΣ (18)70 
Και το πληρωμένο από τον παραλήπτη γραμματόσημο των 40 λεπτών 

(20 λεπτά υπερόρια διαδρομή μέχρι τα σύνορα +20 λεπτά ταχυδρομικό εσωτερικό τέλος) 
Ο φάκελος αποδεικνύει ότι η γραμμή ήταν ανοικτή σύμφωνα με την άνω εγκύκλιο 
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Feldman της 14.?.1999/21372 

 
 
 

 
Feldman 147-20 1999/21372  
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Καρα 95/3197 

 
Η ημερομηνία του δημοπράτη είναι λάθος Δεν μπορεί να είναι 1886! Είναι 1881 

Ο φάκελος έχει την Ν.Γ.Χ. 12.10.1881 με την ΙΙΙου τύπου προγραμματοσημική σφραγίδα 
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Η στικτή Ιου τύπου γραμματοσημική Νο 103 
 
 
Χρησιμοποιήθηκε ως σφραγίδα του ταχυδρομικού γραφείου. εξωτερικού από την 1.10.1861 μέχρι την 
23.9.1868 (σύμφωνα με τα ταχυδρομικά ευρήματα) πιθανόν να υπάρχει νεότερη διότι καταργήθηκε την 
30.12.1880. (Β. Δ. της 30.12.1880). 
 

          
 
 

 
Feldman IV/10289 Καρα  ?/2244 

 
 

 
 

Προπληρωμένος φάκελος από την Λάρισα προς την Αθήνα 
Το γραμματόσημο των 40 λεπτών ακυρώθηκε από την στικτή Νο 103 της Λάρισας 
Επί του φακέλου η σφραγίδα αποστολής ΛΑΡΙΣΣΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 16 ΟΚΤ. (18)61 

Συλλογή Γ. Περιστάνογλου 
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Καρα 67/48 & 77/? 

 

 
Feldman III/10094 

 
 

Ο φάκελος έχει την Ν.Γ.Χ. 23.9.1868 με την Ιου τύπου γραμματοσημική σφραγίδα (στικτή) 
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Το ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο εσωτερικού 
 
Η Λάρισα προσαρτήθηκε ειρηνικά στο Ελληνικό Κράτος την 2.9.1881 σύμφωνα με την απόφαση που 
έλαβε η συνδιάσκεψη των πρεσβευτών των Μεγάλων Δυνάμεων η οποία συνήλθε στην 
Κωνσταντινούπολη τον Μάρτιο του 1881 για να τροποποίηση τα Ελληνοτουρκικά σύνορα με την 
Συνθήκη του Βερολίνου. Απόφαση η οποία εξαιρούσε από την κατάληψη την Ελασσόνα από την 
Θεσσαλία και όλη την Ήπειρο εκτός της περιοχής της Άρτας. 
Το ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο Λαρίσης ως γραφείο εξωτερικού με την ειρηνική κατάληψή της 
πόλης την 2.9.1881 από τον Ελληνικό Στρατό είτε έπαυσε να λειτουργεί είτε υπολειτουργούσε συνεπεία 
και της καταργήσεως του ελληνικού Προξενείου. Είναι γνωστό ότι από την ημέρα της αφίξεως του 
Ελληνικού Στρατού και συνεπεία του Β. Δ. της 21.6.1881 άρθρο 1 (ΦΕΚ 53/26.6.1881)  καταργήθηκε 
το ελληνικό Προξενείο.  

 
 

Είναι φυσικό από της καταργήσεως του Προξενείου είτε να έπαψε να λειτουργεί είτε υπολειτουργούσε 
εν αναμονή συντελέσεως κάποιων ενεργειών προκειμένου να λειτουργήσει  πλέον ως τακτικό 
ταχυδρομικό γραφείο εσωτερικού. Πρέπει να μην λησμονείται ότι το παλιό ταχυδρομικό γραφείο 
λειτουργούσε εντός του καταργηθέντος Προξενείου. 

 
 
 

 
 

Το εξώφυλλο του Ταχυδρομικού Οδηγού του 1847 
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Στις 30.8.1881 υπεγράφη Διάταγμα «Περί συστάσεως ταχυδρομικών γραφείων κατά την Θεσσαλίαν 
κλπ» ΦΕΚ 85/18.9.1881.  Σύμφωνα με το Διάταγμα συστάθηκε το ταχυδρομικό γραφείο. Λαρίσης με 
βαθμό Υποδιευθύνσεως Α΄ τάξεως.  
Ως ημέρα επίσημης έναρξης λειτουργίας του ελληνικού γραφείου θεωρείται η 1.10.1881. 
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Επίσης υπάρχει στην ίδια εφημερίδα «Παλιγγενεσία» στο φύλλο της 8.10.1881 η απάντηση του 
ταχυδρομείου σε σχετικά παράπονα της εφημερίδας.  
 

 
 
 
Επίσης αναφέρονται και τα ονόματα των υπευθύνων των ταχυδρομικών γραφείων Θεσσαλίας. 
 

 
 
 

Άλλες μαρτυρίες για την έναρξη λειτουργίας την 1.10.1881 των ταχυδρομικών γραφείων της Λάρισας 
και των λοιπών ταχυδρομικών γραφείων Θεσσαλίας παρέχει σχετική δήλωση του ταχυδρομείου η 
οποία γράφτηκε στην εφημερίδα «Εφημερίδα» της 7.10.1881  (Φιλοτ. τ. 413/31).  
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ΜΟΡΦΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 
 

Καθεστώς 
λειτουργίας 

Παλαιότερη  
Γνωστή 

Χρονολογία 

Νεότερη 
Γνωστή 

Χρονολογία 
   

Ως Διανεμητήριο 1835 2.5.1854 

Κλειστό λόγω 
Κριμαϊκού πολέμου 

2.5.1854 ?.12.1855 

Ως Διανεμητήριο ?.12.1855 ~15.9.1859 

Ως ταχυδρομικό 
γραφείο εξωτερικού 

~15.9.1859 2.9.1881 
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Το υπάρχον αποδεικτικό υλικό του τακτικού ταχυδρομικού γραφείου εσωτερικού 
 
 
 
Η ξυσμένη δίκυκλος ΙΙΙ τύπου προγραμματοσημική ΛΑΡΙΣΣΑ 
 
 

 
Στη Φιλοτ. του 1959/130 σχετικά με την ξυσμένη ΛΑΡΙΣΣΑ γράφει: 
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Ο φάκελος έχει την Π.Γ.Χ. 28.10.1881 με την ξυσμένη ΙΙου τύπου γραμματοσημική σφραγίδα 

 
 
 
 

 
Καρα 269/1772 & 295/7836 
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Καρα 260/3237 

 
 
 

   
Καρα 260/3236 

 
 
 

 
Καρα 95/3199 
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Η ΙΙου τύπου γραμματοσημική ΛΑΡΙΣΣΑ (103) 
 

 
Στη συνέχεια χρησιμοποιήθηκαν από το νεοσύστατο ταχυδρομικό γραφείο Λαρίσης ως ελληνικού 
πλέον και άλλες ταχυδρομικές σφραγίδες. Θα αναφερθεί μόνο η χρονικά αμέσως χρησιμοποιηθείσα 
μετά την ξυσμένη. Αυτή είναι η Νο 5 του συνημμένου πίνακα διαμέτρου 2,25 εκ.: 
 

 
 

 
Καρα 60/142 

Ο φάκελος έχει την Π.Γ.Χ. 29.6.1882 της ΙΙου τύπου γραμματοσημικής σφραγίδας 
που έχει μέχρι στιγμής βρεθεί 

 

 
Καρα 39/558 
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Καρα 105/2499 

 
 
 

 
 

 
Καρα 288/713 

Το έτος 1864 είναι λάθος! Το σωστό είναι 1884 
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Καρα 260/3238 

 
 
 

 
Καρα 39/573 

 
 
 

 
 

Καρα 105/2498 
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Καρα 282/587 

 
 
 
 

 
 
 

 
Καρα 179/386 
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Καρα 260/3239 

 
 
 
 
 

 
Καρα 202/2568  

 
Ο φάκελος έχει την Ν.Γ.Χ. 5.ΝΟΕΜ. 1888 της ΙΙου τύπου γραμματοσημικής σφραγίδας 

που έχει μέχρι στιγμής βρεθεί 
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Το τουρκικό ταχυδρομείο Λάρισας 
 
Το πότε έκλεισε το τουρκικό ταχυδρομικό γραφείο μετά την είσοδο του στρατού την 2.9.1881 δεν είναι 
ακόμα απολύτως γνωστό. 
Παρά την εισόδου του Ελληνικού Στρατού την 2.9.1881 στην  πόλη το Τουρκικό ταχυδρομείο 
εξακολουθούσε να λειτουργεί. Ο τότε πρωθυπουργός Αλ. Κουμουνδούρος, άκριτα, διέταξε το κλείσιμο 
των τουρκικών ταχυδρομείων που λειτουργούσαν στη Θεσσαλία. Για αντίποινα της αποφάσεως αυτής 
η τουρκική κυβέρνηση διέταξε το κλείσιμο όλων των ελληνικών ταχυδρομείων που λειτουργούσαν 
εντός της τουρκικής αυτοκρατορίας. Η ημερομηνία του κλεισίματος των ελληνικών ταχ. γραφείων 
εντός του τουρκικού εδάφους ήταν διαφορετική και κατά περίπτωση όπως θα εκτεθεί αναλυτικά για 
κάθε γραφείο. Λεπτομέρειες πάνω στα γεγονότα τα οποία οδήγησαν στο κλείσιμο όλων των ελληνικών 
ταχυδρομείων που λειτουργούσαν εντός της τουρκικής αυτοκρατορίας στο ιδιαίτερο κεφάλαιο του 
παρόντος στη σελίδα 165 με τίτλο «Η προσάρτηση της Θεσσαλίας – Οι συνέπειες». 
Ενδιαφέρουσες πληροφορίες δίνει στην Φιλοτέλεια του 1968/79 ο Σοφ. Νικολαϊδης γράφει ότι η 
τουρκική Κυβέρνηση έστειλε προς τον έλληνα πρέσβη στην Κωνσταντινούπολη έγγραφο με αριθμό 
3192/23.10.1881 σχετικά με το κλείσιμο του ταχ. γρ. Λάρισας. Άρα την 23.10.1881 ήταν ήδη κλειστό 
και μάλιστα πριν κάποιες ημέρες αν ληφθεί υπ΄ όψη η βραδύτητα μετακινήσεως των εγγράφων. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Σμύρνη. Το τελωνείο από την προκυμαία 
 
 
 
 
 
 



 478 

Η Φιλοτέλεια τ. 409/80 για την ημέρα κλεισίματος του τουρκικού ταχ. Λαρίσης γράφει: 
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Η εφημερίδα Αστέρας της Θεσσαλίας¨ στο φύλλο της 22.9.1881 γράφει: 
 

 
 

Και συνεχίζει η εφημερίδα: 
 

 
Και  ο Σ. Νικολαΐδης συμπεραίνει: 

 

 
Σύμφωνα με τα προηγούμενα κείμενα αλλά και τις πληροφορίες της εφημερίδας ¨Αστέρας της 
Θεσσαλίας  ̈ θα πρέπει μεταξύ της  20.10.1881 και 23.10.1881.   να είναι η τελευταία ημέρα 
λειτουργίας του τουρκικού ταχυδρομείου Λαρίσης. Πάντως για την ακριβή ημερομηνία μόνο το 
σπανιότατο ταχυδρομικό υλικό θα δώσει  αληθινές πληροφορίες. 
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Στην Φιλοτέλεια του 1944/61 ο Σ. Μακρυμίχαλος αναφέρει κάποιες πληροφορίες σχετικά με το 
τουρκικό ταχυδρομείο της Λαρίσης οι οποίες παρατίθενται.  
 

 
 

 
 

Τροχήλατο ατμόπλοιο εποχής 
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Στο τουρκικό ταχ. Γρ. Λαρίσης δόθηκε η ευκαιρία να ξαναλειτουργήσει συνεπεία του άτυχου πόλεμου 
του 1897 όπου η Λάρισα κατελήφθη από τον τουρκικό στρατό την 12.4.1897 Μεγάλο Σάββατο. 
Λειτούργησε έως την ημέρα που αποσύρθηκαν τα τουρκικά στρατεύματα στα παλιά τους σύνορα. 
 
Διάφορα 
 
Το υπάρχον υλικό είναι όλο και πιο σπάνιο σε βάθος χρόνου και ιδίως για τα πρώτα χρόνια του ταχ. 
γραφείου Λαρίσης. 
Είναι γνωστό ότι υπάρχουν Θεσσαλικές σφραγίδες με ημερομηνίες: 

ΤΡΙΚΑΛΑ   (168)  18.11.1881 
ΚΑΡΔΙΤΣΑ   (169) 5.12.1881 
ΑΛΜΥΡΟΣ   (170) 
ΤΥΡΝΑΒΟΣ  (171) ?.2.1882  
ΔΟΜΟΚΟΣ  (172) 
ΑΜΠΕΛΑΚΙΑ  (175) 10.1.1882 
ΦΕΡΡΑΙ   (174) 
ΦΑΡΣΑΛΟΣ  (173) 

Από τις ημερομηνίες αποδεικνύεται ότι η υπηρεσία με τα Β. Δ. της 21.7.1881 και 30.8.1881 είχε 
εγκαίρως μεριμνήσει για την κατασκευή των σφραγίδων πλην των σφραγίδων της Λαρίσης και του 
Βόλου. Δηλαδή τις παράγγειλε πολύ προτού ενσωματωθούν στην Ελλάδα . Έτσι από την πρώτη μέρα 
που άνοιξαν τα νέα θεσσαλικά ταχυδρομεία είχαν την σφραγίδα τους. Την Λάρισα και τον Βόλο για 
κάποιο λόγο τις ξέχασαν. 
Συνεπεία της ανωτέρω παραλήψεως τα δύο ταχυδρομεία μέχρις ότου έλθουν οι νέες σφραγίδες των 
ταχ. Γρ. Βόλου και Λαρίσης χρησιμοποίησαν τις παλιές που είχαν στην διάθεσή τους ξύνοντας την λέξη 
(ΤΟΥΡΚΙΑ). Οι ξυσμένες πρέπει να χρησιμοποιήθηκαν επί 10 μήνες περίπου. Σχετική η ανακοίνωση 
Π. Μπινίκου στη  Φιλοτέλεια 1959/130 όπου αναφέρει ότι κατέχει αποτύπωμα της παλιάς σφραγίδας 
ΛΑΡΙΣΣΑ – (ΤΟΥΡΚΙΑ) από την οποία ξύστηκε η λέξη Τουρκία με ημερομηνία 10 ΜΑΡΤ. (18)82. Η 
διαστάσεις της σφραγίδας είναι 20,5 εκ. ο εξωτερικός κύκλος και 1,1 εκ.  ο εσωτερικός.  Η σφραγίδα 
είναι αρκετά σπάνια.. 
Οι πόλεις Λάρισσα, Άρτα και Βόλος ως Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία χρησιμοποίησαν στρογγυλές 
δικύκλους με τους αντίστοιχους αύξοντες αριθμούς 103, 105 & 135  
Οι  σφραγίδες Άρτας, Βόλου και Λαρίσης με τον αριθμό στη βάση τους και διαμέτρου 2,25 εκ. 
παραγγέλθηκαν το 1882 και χρησιμοποιήθηκαν από τον Αύγουστο του 1882 πράγμα που σημαίνει ότι 
κατά κάποιο τρόπο είχαν παραγγείλει τις των άλλων πόλεων και αυτές τις είχαν ξεχάσει! Φιλοτέλεια 
1944/60. 
 

 
 

Το ταχυδρομικό ιστιοφόρο «AMERICA» έξω από το λιμάνι της Σύρου  
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Στη Φιλοτ. 1949/24 ο Α. Β. Οικονομίδης σε σχετικό άρθρο του αναφέρει ότι: 
 

 
 
Ερμηνεύοντας το κείμενο του Οικονομίδη η βασική σκέψη είναι ότι: 
Η Λάρισα, η Άρτα και ο Βόλος προτού γίνουν Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία (Όταν ήταν μέσα στα 
εδάφη της Τουρκίας) χρησιμοποίησαν δικύκλους σφραγίδας με τους αριθμούς 103, 105 και 135.  
Όταν έγιναν Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία χρησιμοποίησαν πάλι δικύκλους σφραγίδας με τους 
αριθμούς 103, 105 και 135  αλλά με πλέον συγκεντρωμένους αριθμούς. 
Ο τρόπος που το γράφει είναι σαν να λέει: «Τις ξέρω, τις έχω δει αυτές τις σφραγίδες!» Δεν αμφιβάλει 
όταν το γράφει! 
Άρα οι πόλεις Λάρισσα, Άρτα και Βόλος ως Ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία χρησιμοποίησαν 
στρογγυλές δικύκλους ως και τους αντίστοιχους, το 1881 και μετά, αύξοντες αριθμούς 103, 105, & 135 
αλλά με πλέον συγκεντρωμένους αριθμούς εις το κάτω μέρος των σφραγίδων, ενώ προ του 1882 οι 
αριθμοί αυτοί ήσαν πλέον απέχοντες. 
Από το υπάρχον αποδεικτικό υλικό αυτούς τους δύο τύπος σφραγίδων τις έχει μόνο η Άρτα! Όπου 
πράγματι οι αριθμοί της σφραγίδας με διάμετρο 2,05 εκ. είναι πλέον απέχοντες της άλλης με διάμετρο 
2,25 εκ..  
Ο  Δρόσος λέει στην Φιλοτελική Ηχώ του 1995 τ. 170-171/542: 
 

« … » 
Είναι βέβαιο ότι και οι δύο κάνουν λάθος. Πιθανότατα δεν υπάρχει σφραγίδα ΙΙ τύπου με διάμετρο 
2,05 εκ. με Λάρισσα (103) με αριθμούς πλέον απέχοντες.   
Παρ΄ όλο που ο Δρόσος και ο Οικονομίδης γράφουν ότι την είδαν. Κάνουν λάθος. Το πιθανολογούν 
διότι το ίδιο έχει γίνει και στην ΑΡΤΑ αλλά και στην ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ! 
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Πότε ξύστηκε η σφραγίδα ΛΑΡΙΣΣΑ  (ΤΟΥΡΚΙΑ); 
 

 

 

 

Δημοπρασία Καραμίτσου  
Νο 95/3197 

Δημοπρασία Καραμίτσου Νο 
359/1897 

 
 
Σύμφωνα με τα όσα αναφέρθηκαν στο κεφάλαιο «Η προσάρτηση της Θεσσαλίας – Οι συνέπειες» στη 
σελίδα 179 κ. επ. αλλά και στο παρόν κεφάλαιο στην Ελλάδα παραχωρήθηκε ολόκληρη η Θεσσαλία, 
πλην ενός μικρού τμήματος περί την Ελασσόνα. Παραχωρήθηκε, επίσης και ένα μικρό τμήμα της 
Ηπείρου με κέντρο την Άρτα με απόφαση των Μεγάλων Δυνάμεων. 
Κατέληξαν σε συμφωνία η οποία υπογράφτηκε την 10 (22).5.1881 βάση της οποίας ο Ελληνικός 
στρατός, πλην των άλλων,  θα έμπαινε στη Λάρισα ειρηνικά την 2.9.1881. 
Εν όψει των προσαρτήσεων των νέων περιοχών εις την Ελλάδα εξεδόθησαν δύο Β.Δ. της 26.6.1881 τα 
οποία δημοσιεύτηκαν στο ΦΕΚ 53/26.6.1881 το ένα «Περί προσωρινής διοικήσεως των 
προσαρτώμενων τη Ελλάδι χωρών κλπ» και το άλλο «Περί αναστολής εν ταις προσαρτωμέναις 
Επαρχίαις επί δίμηνον από της καταλήψεως εκάστου των τμημάτων απασών των νομίμων και 
δικαστικών παντός είδους προθεσμιών». Το τελευταίο ανανεώθηκε και παρατάθηκε με το Β. Δ. της 
19.8.1881 (ΦΕΚ 72/18.8.1881). 
Βάση του άρθρου 1 του πρώτου Β. Διατάγματος με την είσοδο του ελληνικού στρατού στη περιοχή 
έπαυε υφιστάμενη κάθε αρχή και εξουσία. Τα πάντα νέκρωναν. Έπαυαν να ισχύουν. Όλες οι εξουσίες 
περνούσαν μέχρι νεοτέρας στο Βασιλικό Επίτροπο ο οποίος αναλάμβανε την εξουσία στη δεδομένη 
επαρχία. Κατά συνέπεια και τα υπάρχοντα ταχυδρομεία έπαυσαν, μέχρις νεοτέρας αποφάσεως του 
Βασιλικού Επιτρόπου, να  λειτουργούν. 
Με το Β.Δ. της  4.7.1881 (ΦΕΚ 60/8.7.1881) «Περί του τρόπου της δημοσιεύσεως του λοιπού των 
αφορώντων εις τας προσαρτηθείσας και προσαρτηθεισομένας Επαρχίας ειδικών Διαταγμάτων και 
εισαγομένων δι΄  αυτών νόμων» καθορίστηκε ο τρόπος δημοσιεύσεως υπό των Βασ. Επιτρόπων και 
ισχύος των Διαταγμάτων και Νόμων τρεις ημέρες από της αναρτήσεως (τοιχοκολλήσεως). Οι Νόμοι 
και τα Διατάγματα άρχισαν σταδιακά να τοιχοκολλιόνται. Όμοια και  οι νέες διατάξεις και  αποφάσεις 
των Επιτρόπων.  
Στις 30.8.1881 υπεγράφη Διάταγμα «Περί συστάσεως ταχυδρομικών γραφείων κατά την Θεσσαλίαν 
κλπ» (ΦΕΚ 85/18.9.1881).  Σύμφωνα με το Διάταγμα συστάθηκε το ταχυδρομικό γραφείο Λαρίσης με 
βαθμό Υποδιευθύνσεως Α΄ τάξεως.  
Ως ημέρα επίσημης έναρξης λειτουργίας του ελληνικού γραφείου προγραμματίστηκε η 1.10.1881. 
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Το ότι ήταν κλειστό το ταχυδρομικό γραφείο Λαρίσης συμπεραίνεται από τους κάτωθι λόγους: 
 
1.- Το Ελληνικό Προξενείο Λαρίσης συνεπεία του Β. Δ. της 21.6.1881 άρθρο 1 (ΦΕΚ 53/26.6.1881) 
καταργήθηκε με την ειρηνική κατάληψή της πόλης την 2.9.1881 από τον Ελληνικό Στρατό. Πρέπει να 
μην λησμονείται ότι το ταχυδρομικό γραφείο λειτουργούσε εντός του καταργηθέντος Προξενείου. 
Συνεπώς και το ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο Λαρίσης ως γραφείο εξωτερικού με την ειρηνική 
κατάληψή της πόλης έπαυσε να λειτουργεί από την 2.9.1881. Είναι φυσικό να έπαψε να λειτουργεί εν 
αναμονή συντελέσεως κάποιων προαπαιτούμενων ενεργειών προκειμένου να λειτουργήσει  πλέον ως 
τακτικό ταχυδρομικό γραφείο εσωτερικού. Όπως π.χ. την έκδοση του Β.Δ. «Περί συστάσεως 
ταχυδρομικών γραφείων κατά την Θεσσαλίαν κλπ» ή των Β.Δ. της 11.8.1881 «Περί εφαρμογής της 
ταχυδρομικής νομοθεσίας και εις τις προσαρτώμενες περιοχές κλπ» (ΦΕΚ 72/18.8.1881), του Β.Δ. της 
19.8.1881 «Περί παρατάσεως της ισχύος του από 26 Ιουνίου ε. ε. Β. Διατάγματος κλπ» (ΦΕΚ 
72/18.8.1881).  
2.- Διότι η υπηρεσία ευρίσκετο εν αναμονή του άνω Β.Δ. της 30.8.1881  «Περί συστάσεως 
ταχυδρομικών γραφείων κατά την Θεσσαλίαν κλπ» (ΦΕΚ 85/18.9.1881) προκειμένου να αποκτήσει 
οντότητα το ταχυδρομείο Λαρίσης. Η έναρξη των εργασιών του γραφείου, ως ελέχθη,  είχε 
προγραμματιστεί για την 1.10.1881. 
3.- Την ανεύρεση νέου οικήματος, την επάνδρωση του νέου ταχυδρομικού γραφείου κλπ. 
4.- Η εφημερίδα «Αστέρας της Θεσσαλίας» στο φύλλο της 22.9.1881 (Φιλοτ. 1968/81) έγραφε: 

 
 
 

 
 

Ο Σ. Νικολαϊδης προσθέτει στην ίδια Φιλοτέλεια: 
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Επίσης υπάρχει στην εφημερίδα «Παλιγγενεσία».στο φύλλο της 8.10.1881 η απάντηση του 
ταχυδρομείου σε σχετικά παράπονα της εφημερίδας.  
 

 
 

«… ου μόνον τα γραφεία ταύτα δεν ελειτούργουν, …» 
 

Επίσης αναφέρονται και τα ονόματα των υπευθύνων των ταχυδρομικών γραφείων. Θεσσαλίας. 
 

 
 
Άλλες μαρτυρίες για την έναρξη λειτουργίας την 1.10.1881 του ταχυδρομικού γραφείου της Λάρισας 
και των λοιπών ταχυδρομικών γραφείων Θεσσαλίας παρέχει σχετική Δήλωση του ταχυδρομείου η 
οποία γράφτηκε στην εφημερίδα «Εφημερίδα» της 7.10.1881  (Φιλοτ. τ. 413/31).  
 

 
 

Στον συνημμένο Πίνακα των σφραγίδων του ταχυδρομικού γραφείου εξωτερικού Λαρίσης 
διακρίνονται οι Νο 2 και η Νο 4 σφραγίδες. Η Νο 4 είναι η ίδια σφραγίδα με την Νο 2 μετά το ξύσιμο 
της λέξης (ΤΟΥΡΚΙΑ). 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΛΑΡΙΣΑΣ 

445-487 

 

 

Ο πίνακας σταματά εδώ διότι όλες οι μετέπειτα σφραγίδες αφορούν το ταχυδρομικό γρ. Λαρίσης 

469 

εσωτερικού. 

 

4 
2,05 

/ 
1,10 

 
28.10.1881 
Σελίς 470 
Ι. Νταή 

 

 
7.4.1882 
Καρα 

95/3199 
 

Είναι η ξυσμένη 
Νο 2 

472 

 

5 
2.25 

/ 
1.45 

29.6.1882 
Κ 60/142 

5.11.1888 
Κ 202/2568 

Σφραγίδα 
χαραγμένη περί 

το τέλος του 
1881 

 
Γο :  

 
O  Π. Μπινίκος γράφει ότι χρησιμοποιήθηκε από το 1861 στη  Φιλοτέλεια του 1959/130 

Επειδή οι Νο 1 και 3 σφραγίδες είχαν αποσυρθεί από κάθε ταχυδρομική χρήση και συνεπώς η μόνη 
σφραγίδα την οποία είχαν στα χέρια τους ήταν η Νο 2 μόνο σε δύο σκέψεις μπορούμε να οδηγηθούμε. 
1.- Είτε το ταχυδρομείο Λάρισας λειτούργησε, από την 1.10.1881 κάνοντας χρήση της σφραγίδας Νο 2 
όπως ήταν πριν την κατάληψη. Παράδειγμα οι εικονιζόμενοι λαχνοί της δημοπρασίας Καραμίτσου. Το 
δε ξύσιμο συνέβη μεταξύ της 12.10.1881 και της 18.10.1881(Δες χρονολογία της σφραγίδας του 
Πίνακα). Πράγμα και πιθανότερο 
2.- Είτε όταν λειτούργησε, με ξυσμένη πλέον την σφραγίδα, λειτούργησε μεταξύ της 12.10.1881 και της 
18.10.1881 και όχι την προγραμματισμένη 1.10.1881. 
Αυτό που είναι βέβαιο είναι ότι ξύστηκε μετά την 12.10.1881 και προ της 18.10.1881 (Δες την 
χρονολογία της σφραγίδας Νο 4 του πίνακα). 
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447 

 

1 
2,05 

/ 
1,00 

22.2.1839 
Φιλοτ.  

1930/216 
 

24.11.1839 
Φιλοτ.  

1983/132 
Col 68/650 

21.11.1852 
Καρα 

190/2108 
 

458 

 

2 
2,05 

/ 
1,10 

 
22.5.1861 

Φιλοτ. 
1983/132 

Γο

 

  

12.10.1881 
Καρα 

95/3197 
 

 

463 

 

3 
2,70 

/ 
2,20 

 
16.10.1861 
Σελίς 463 

 

23.9.1868 
Feldman  
III/10094 
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Ο Χάρτης των προσαρτημένων περιοχών το 1881 

 
 

 
Ο νέος χάρτης του 1881 
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ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΠΡΕΒΕΖΗΣ 
 
 
Ο χρόνος ενάρξεως λειτουργίας του διανεμητηρίου Πρεβέζης δεν είναι γνωστός. Από το σπάνιο έως 
μηδενικό ταχυδρομικό υλικό μπορεί να προσδιοριστεί ενδεικτικώς. Όλες οι μέχρι σήμερα φιλοτελικές 
ανακοινώσεις τον προσδιορίζουν μεταξύ του 1852 και 1853 με επικρατέστερο το 1853 κυρίως λόγω 
της μαρτυρίας του Λεονάρδου. 
Στην Φιλοτέλεια. τ. 40/27 στην μελέτη του R. BACH αναφέρεται ότι στην Άρτα, τα Ιωάννινα και την 
Πρέβεζα από το 1852 υπήρχαν ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής διατελούντα υπό την 
εποπτεία των ελληνικών προξενείων. 
Στην Φιλοτέλεια. του 1984  τ. 504/25 αναφέρεται ως έτος ιδρύσεως του διανεμητηρίου το 1852. 
Ο Λεονάρδος στη σελίδα 41 της εκθέσεώς του γράφει: 
 

 
 
Στη Φιλοτέλεια του 1962/55 σε άρθρο του ο Αλ. Γ. Αργυρόπουλος γράφει ότι το λειτουργούν 
διανεμητήριο Πρεβέζης μετατράπηκε το 1853 σε  ταχυδρομικό γραφείο.  

 

 
 
Στην Φιλοτέλεια. του 1950/27 ο Τρ. Κωνσταντινίδης  αναφερόμενος στην Πρέβεζα γράφει: 

 
 

 
 
 
Ο Σ. Γ. Νικολαΐδης δίνει το 1853 ως διανεμητήριο υπό την επιστασία του εκεί υποπροξένου.  
Στη «Μελέτη επί του Ελληνικού Γραμματοσήμου» έκδοση ΕΦΕ άρθρο 14 αναφέρεται ότι το 
ταχυδρομικό γραφείο ιδρύθηκε το 1853. 
Υπάρχει μια γενική σύγχυση κατά πόσο ήταν διανεμητήριο ή ταχυδρομικό γραφείο. Όλοι οι 
αρθρογράφοι έχουν πλήρη σύγχυση και αναφέρεται από τον έναν διανεμητήριο και από τον άλλο 
ταχυδρομικό γραφείο.  
Απάντηση θα μπορούσε να δώσει το ταχυδρομικό υλικό αλλά και αυτό είναι μηδαμινό. Υπάρχει μόνο 
μια επιστολή με σαφή ημερομηνία την 21.6.1861 με σφραγίδα την Ιου τύπου προγραμματοσημική 
(κουμπί) ΠΡΕΒΕΖΑ (Φιλοτ. 1934/41). 
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Το 1854 εξ αιτίας του Κριμαϊκού πολέμου (1854-1855) έπαυσε να λειτουργεί  όπως άλλωστε όλα τα εν 
Τουρκία λειτουργούντα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία ή διανεμητήρια. 
Υπενθυμίζεται ότι και το Β.Δ. της 22.7.1857 «ΟΔΗΓΙΑΙ Προς τους εν τη αλλοδαπή Διευθυντάς των 
Ελληνικών Ταχυδρομικών Γραφείων» όπου στο άρθρο 4 αναφέρονται τα υπάρχοντα εν ενεργεία 
διανεμητήρια. Αυτά ήταν τα Λαρίσης, Άρτης και Πρεβέζης. 
Συνεπώς  την 22.7.1857 ήταν διανεμητήριο. Η υπάρχουσα επιστολή έχει ημερομηνία 21.6.1861 με 
χαρακτηριστικά επιστολής σταλμένης από τακτικό ταχυδρομικό γραφείο. Άρα μεταξύ της 22.7.1857 
και της 21.6.1861 μετετράπη σε τακτικό ταχυδρομικό γραφείο. 
Το ταχυδρομικό γραφείο Πρεβέζης είχε αύξ. αριθμό ταχυδρομικού γραφείου Νο 104.  
Κατά τον Τρ. Κωνσταντινίδη η λειτουργία των διανεμητηρίων διεκόπη οριστικά το 1861. (Φιλοτέλεια 
του 1936/168). 
Για το κλείσιμο του ταχυδρομικού γραφείου Πρεβέζης ειδικές πληροφορίες δεν υπάρχουν. Ισχύουν τα 
γνωστά γενικά στοιχεία τα οποία αναφέρθηκαν στο κεφάλαιο της σελ 165 «Η προσάρτηση της 
Θεσσαλίας – Οι συνέπειες». 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΠΡΕΒΕΖΗΣ 
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ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 
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1 
2,10 

/ 
1,20 

 
 

1.1.1857 
Σελίς 491 

 
* 

21.6.1861 
Φιλοτ. 

1934/41 
 

494 

 

2 
2,10 

/ 
1,25 

19.12.1865 
Φιλοτ 

1930/108 
-  

495 

 

3 
2,70 

Χ 
2,20 

19.12.1865 
Φιλοτ 

1930/108 
- 

 
 

* : Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 245 αναφέρεται ότι υπάρχει ταχυδρομική σφραγίδα από το 1853 
χωρίς κάποια άλλα αποδεικτικά στοιχεία.. Πρέπει να είναι λάθος.  
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Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό: 
 
 
Η  Ιου τύπου προγραμματοσημική (κουμπί) ΠΡΕΒΕΖΑ 
 
 

 
 
Υπάρχουν μόνο δύο γνωστοί φάκελοι με την Ιου τύπου προγραμματοσημική σφραγίδα. 
 
1.-   

 
 

Συλλογή Γ. Κότση 
Απροπλήρωτος πλίκος από την Πρέβεζα στην Πάτρα 

Διακρίνεται η σφραγίδα αποστολής ΠΡΕΒΕΖΑ και η χειρόγραφη σημείωση 
 «50» λεπτά ως ένδειξη του απροπλήρωτου ταχ. τέλους 

Η σφραγίδα απολυμάνσεως ΥΓΕΙΟΝΟΜΕΙΟΝ ΒΟΝΙΤΣΗΣ  
και η διαβατική σφραγίδα ΒΟΝΙΤΣΑ 1 ΙΑΝΟΥΑΡ. 1857 
Όπισθεν η σφραγίδα αφίξεως ΠΑΤΡΑΙ 20 ΙΑΝΟΥ 1857 

 
 

2.- Ανακοινώθηκε από τον Αλ. Αργυρόπουλο στη Φιλοτέλεια του 1934/41.  
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Ο Πλίκος σε αναδίπλωση ως είχε κατά την αποστολή του 
 

 
Από το Έκθεμα Σ. Δρόσου 

Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Epirus), PREVEZA 1861 (from Arta): Entire 
folded letter dated "21 June 1861" bearing in greenish blue the type I postmark ΠPEBEZA, sent to 
BONITΣA 23.IOYN.1861 (Vonizza). From Arta to Preveza forwarded privately. Hellas catalogue 
reports the existence of only one letter. Signed by Orestis Vlastos, ex. Drossos Collection, TWO 

known & F-VF 
Col 68/631  

Από τον άνω πλίκο αποδεικνύεται ότι την 23.6.1861 το διανεμητήριο Πρεβέζης λειτουργούσε πλέον ως 
ταχυδρομικό γραφείο Πρεβέζης. 

Ο άνω πλίκος (επιστολή)  μέχρις εσχάτως υπήρχε στη συλλογή Δρόσου. 
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Ήδη έχει αναφερθεί ότι στην Φιλοτέλεια τ. 109 του 1934 σελίδα 41 αναφέρεται η επιστολή της 
21.6.1861  εξ Άρτης προς το ταχυδρομικό γραφείο Πρεβέζης με την διπλόκυκλο Ιου τύπου 
προγραμματοσημική σφραγίδα. Το κείμενο έχει ως έξεις: 
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Η ΙΙΙου τύπου προγραμματοσημική ΠΡΕΒΕΖΑ ΤΟΥΡΚΙΑ 
 

 
 
Η σφραγίδα ανακοινώθηκε από τον Αλ. Αργυρόπουλο στη Φιλοτέλεια του 1930/108. 
Είναι επιστολή η οποία εστάλη από την Πρέβεζα προς την Βόνιτσα την 19.12.1865. (Φιλοτέλεια του 
1930/108) με την σφραγίδα ΠΡΕΒΕΖΑ – ΤΟΥΡΚΙΑ. 

 

 
Φιλοτέλεια του 1930/108 

 
Την φωτογραφία συνόδευαν τα παρακάτω σχόλια της Φιλοτέλειας: 

 

 
 
Τα σχόλια κάνουν το λάθος να βάζουν την ΤΟΥΡΚΙΑ εντός παρενθέσεων. Λάθος το οποίο μιμούνται 
εν πολλοίς όσοι ασχολήθηκαν με το ταχυδρομικό γραφείο Πρεβέζης. 
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Η Ιου τύπου γραμματοσημική στικτή Νο 104 
 
 

 
 
 
Ανακοινώθηκε από τον Αλ. Αργυρόπουλο στη Φιλοτέλεια του 1930/108. 
Είναι η προηγούμενη  επιστολή η οποία εστάλη από την Πρέβεζα προς την Βόνιτσα την 19.12.1865. 
(Φιλοτέλεια του 1930/108) με ακυρωμένο γραμματόσημο από την στικτή Νο 104 σφραγίδα Πρεβέζης. 
Είναι γνωστός μόνο ένας  φάκελος. 
Υπάρχουν και λίγα μεμονωμένα γραμματόσημα και πέραν αυτού τίποτα 
 
Γνήσια 

 

          
 
 
 
 

Πλαστό 

 
 
 
 

Τέλος εντοπίστηκε και μια παραποιημένη σφραγίδα: 
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Ακολουθούν κάποιες επιστολές από και προς την Πρέβεζα οι οποίες διακινήθηκαν έξω από τα πλαίσια 
του ελληνικού ταχυδρομικού γραφείου. 
 

 
 

 
Από το Έκθεμα Αρβανίτη 

 
 

 
 

 
Καρα 400/282 

Προπληρωμένος φάκελος διακινηθείς με το Αυστριακό Ταχυδρομείο  
από την ΠΡΕΒΕΖΑ 18.3.(1866) (ν.ημ.) στην ΚΕΡΚΥΡΑ 

Το τέλος κατεβλήθη με(2χ2+5=) 9 sld σε αυστριακά  Levant  
τα οποία ακυρώθηκαν με την αυστριακή σφραγίδα PREVESA 18/3 

Στην άφιξη στο ανταλλακτήριο Κερκύρας πήρε την κόκκινη χειρόγραφη σημείωση του οφειλομένου 
εσωτερικού ταχυδρομικού τέλους «20» λεπτά 

Επικολλήθηκε 20λεπτο (Hellas 19a) 
 το οποίο ακυρώθηκε με την σφραγίδα αφίξεως ΚΕΡΚΥΡΑ 7.ΜΑΡΤ. (18)66 (π. ημ.) 
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Λόγω της διακοπής των ταχυδρομικών αποστολών του 1866 από και προς την Τουρκία το Ελληνικό 
Ταχυδρομείο εξέδωσε την κάτωθι ανακοίνωση της 16.12.1868 με την οποία συνιστούσε να στέλνονται 
οι φάκελοι με τα αυστριακά πλοία στα αυστριακά ταχυδρομεία τα οποία ήταν στα εδάφη της Ηπείρου 
προκειμένου να συνεχιστεί η ταχυδρομική επαφή με την ευρύτερη περιοχή της Ηπείρου και της 
Θεσσαλίας μέσω της νέας γραμμής Λευκάδας - Πρεβέζης. 
 

 
 

 
Χαρακτηριστικό δείγμα επιστολής η οποία εφαρμόζει την από 16.12.1868 ταχυδρομικής εγκυκλίου 

Προπληρωμένος φάκελος από Κέρκυρα προς Ιωάννινα διακινηθείς μέσω του Αυστριακού ταχυδρομείου.  
Επί του φακέλου διακρίνονται:  

H χειρόγραφη σημείωση του αποστολέως « Via Prevesa / col Vapore Austriaco».  
Το ακυρωμένο με την στικτή Νο 106 γραμματόσημο των 80 λεπτών και η ΙΙ τύπου ΚΕΡΚΥΡΑ 19 ΙΟΥΛ. (18)68 (π.ημ.) 

Η σφραγίδα ΔΠ του ανταλλακτηρίου Κερκύρας (Δικαίωμα Πληρωμένον) 
Η διαβατική αυστριακή PREVESA 1/7/(1868) (ν. ημ) 

Η χειρόγραφη σημείωση «20» είκοσι λεπτά εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος καταβληθέν από τον παραλήπτη 



 498 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Η πλατεία Ταχυδρομείου Πρεβέζης περί το 1940 
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ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΡΕΘΥΜΝΟΥ 
 
 
Στο κεφάλαιο με τον τίτλο «Τα ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού Κρήτης» στη σελίδα 145 του 
παρόντος έχουν εκτεθεί όλες οι συνθήκες και αιτίες οι οποίες συνέτειναν ώστε να δημιουργηθούν τα 
τρία ταχυδρομικά γραφεία της Κρήτης (Χανίων, Ρεθύμνου και Ηρακλείου) τα οποία προέκυψαν με 
κοινό και ενιαίο τρόπο. Λόγος για τον οποίο δημιουργήθηκε ιδιαίτερο ενιαίο κεφάλαιο για τα τρία 
ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού της Κρήτης. 
Στην παρούσα θέση θα δοθούν  κάποια ιδιαίτερα στοιχεία τα οποία είναι άξια ιδιαίτερης αναφοράς ως 
προς το ταχυδρομικό γραφείο Ρεθύμνου. 
Ο Λεονάρδος, ο Νικολαΐδης, ο Γιαννούδης κ.α. αναφέρουν ότι περί το 1834 υπήρξε διανεμητήριο-
γραφείο ανταλλαγής στην Κρήτη  χωρίς κάποια άλλα αποδεικτικά στοιχεία. Ομοίως στην Φιλοτέλεια τ. 
40/27 στην μελέτη του R. BACH αναφέρεται ότι η Μασσαλία, η Μεσσήνη, η Αλεξάνδρεια, η Σμύρνη, 
Κρήτη και η Κωνσταντινούπολης από το 1834 υπήρχαν ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής από 
το 1834 διατελούντα υπό την εποπτεία των Ελληνικών προξενείων. 
Ως προς την Κρήτη υπάρχουν έντονες επιφυλάξεις για την ύπαρξη διανεμητηρίου την εποχή του 1834 ή 
του 1835 καίτοι ο Κ. Γ. Σφήκας στην Φιλοτέλεια του 1944/77 έγραφε ότι υπήρχε στο Ηράκλειο το 1834 
χωρίς κάποιο αποδεικτικό στοιχείο. 
Ο Τρ. Κωνσταντινίδης στην Φιλοτέλεια του 1950/28  γράφει: 

 
 
 

 
 

 
 
 

 
Από το έκθεμα Λασκαρίδη 

Επιστολή από την Βουλγαρία προς το Ρέθυμνο με το πλοίο «Αφροδίτη» 
Επί του φακέλου η ναυτιλιακή σφραγίδα της εταιρείας 

John Mac Dowall and Barbour Co 
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Ήδη έχει αναφερθεί η συνεχής κρατική επιμέλεια της σύνδεσης με την Κρήτη. Ήταν συνεχής είτε με τα 
πλοία Φεράλδι είτε με του αυστριακού Λόϋδ είτε με τα γαλλικά πλοία είτε με τα «τυχούσας ευκαιρίας», 
είτε με τις ελληνικές ή ξένες ναυτιλιακές εταιρείες.. 
Στην σελίδα 26 του παρόντος αναλύθηκε ο ρόλος και η νευραλγική θέση την οποία είχαν οι Εμπορικοί 
πρόξενοι της Ελλάδας και οι ναυτιλιακοί πράκτορες στους λιμένες κατάπλου των πλοίων. 
Ο ρόλος των εμπορικών Προξένων και των ναυτιλιακών πρακτόρων στην Κρήτη για κάποιους 
ιδιαίτερους λόγους μη γνωστούς αναπτύχθηκε υπέρμετρα. 
Έλεγχαν το σύνολο της εμπορικής κινήσεως από και προς την Κρήτη.  
Όλες οι τότε ναυτιλιακές εταιρείες είχαν πράκτορες στους τρεις κύριους λιμένες της Κρήτης Χανιά, 
Ηράκλειο και Ρέθυμνο. 
Ενδεικτικό παραδείγματα επιστολής η οποία  διακινήθηκε από το Ρέθυμνο με καράβι της 
ΑΘΗΝΑΪΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ. Θα μπορούσε να ήταν του Φεράλδη, των Λόϋδ, ναυτιλιακών εταιρειών 
και από πλοίο «τυχούσης ευκαιρίας».  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Καρα 56/191 & 100/271 

Επιστολή από την ΡΕΘΥΜΝΟ του 1862 προς την ΣΥΡΟ. Επί του φακέλου παρατηρούνται: 
Η οβάλ σφραγίδα του πρακτορείου Ρεθύμνης  

 «ΠΡΑΚΤΟ. ΤΗΣ  ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ * ΡΕΘΥΜΝΟΝ»  
Η κόκκινη χειρόγραφη σημείωση των εσωτερικών ταχυδρομικών τελών «20» λεπτά 

Ακυρωμένο παρισινό γραμματόσημο 20σάλεπτο με την στικτή Νο 67 σφραγίδα της Σύρου 
Όπισθεν σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ 13 ΝΟΕΜ. (18)62 
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Από κάποια στιγμή οι ναυτιλιακοί πράκτορες επικολλούσαν επί των φακέλων ελληνικά γραμματόσημα 
τα οποία ακύρωναν με τις σφραγίδες των ναυτικών πρακτορείων τους. Ενέργεια την οποία εφάρμοσαν 
προ της 10.1.1881 αλλά και μετά την 17.11.1881 όταν έκλεισαν τα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία 
Κρήτης. Παράδειγμα ο κάτωθι φάκελος.  
 
 

 
Από το έκθεμα Λασκαρίδη 

Επιστολή από Ρέθυμνο προς την Αθήνα 
Επί του φακέλου η ναυτιλιακή σφραγίδα του Πρακτορείου Ρεθύμνου της εταιρείας 

John Mac Dowall and Barbour Co η οποία ακύρωσε το 20 λεπτών γραμματόσημο του μικρού Ερμή 
Διαβατική ΠΕΙΡΑΙΕΥΣ 4.ΑΠΡ. (18)96 και η αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ 5 ΑΠΡ.  

 
Η διάρκεια λειτουργίας των γραφείων, όπως ήδη γράφτηκε, υπήρξε εξαιρετικά βραχύβια. Ήδη έχει 
γραφεί ότι ο χρόνος λειτουργίας του ταχυδρομικού γραφείου Ρεθύμνου ήταν περιορισμένος. Έκλεισε 
περί την 17.11.1871. Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 247 αναφέρεται ότι  το ταχυδρομικό γραφείο 
Ρεθύμνου λειτούργησε μόνο  επί 3 εβδομάδες.   
Για το γραφείο Ρεθύμνου υπάρχουν κάποιες άλλες χρονολογίες πέραν της 17.11.1881. Αναφέρονται με 
επιφύλαξη. 
Ο αιγυπτιώτης Α.Β. Οικονομίδης ο οποίος είχε την καλλίτερη συλλογή Κρήτης στην εποχή του, στην 
Φιλοτέλεια του 1949/45 αναφέρεται στις σφραγίδες Ρεθύμνου που έχει δει, με Π.Γ.Χ. την 10.3.1882 και 
Ν.Γ.Χ. την ?.5.1884 (Φιλοτ. 1949/45). Υπάρχει γραμματόσημο με ημερομηνία  8.8.1885. 
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Στη Φιλοτ. 412/162 αναφέρεται  ότι έκλεισε περίπου το 1884 ή το 1885. Αυτό δεν πρέπει να είναι 
σωστό. Πρέπει να παρασύρθηκε ο αρθρογράφος από τις υπάρχουσες ημερομηνίες επί των διαφόρων 
σφραγίδων! 
Ο Π.Ι.Δρόσος αναφέρει ότι είδε σε δημοπρασία του οίκου «Καρυάτις» καθαρή σφραγίδα με 
ημερομηνία 11 ΑΠΡ (18)88 ! (Φιλοτελική Ηχώ 164-165/460).   
Επίσης η «Επετηρίς των Ταχυδρομείων της Ελλάδος 1882-1883» δεν αναφέρει κανένα ταχυδρομικό 
γραφείο εξωτερικού σε αντίθεση με τις προηγούμενες επετηρίδες. Σημειώνεται τα ταχυδρομικά γραφεία 
της Κρήτης είχαν αναγραφεί μόνο στην επετηρίδα του 1881. 
Το λογικότερο είναι όλα τα γραφεία να έκλεισαν εντός του 1881 διότι ούτως ή άλλως το 1881 έκλεισε η 
Τουρκία όλα τα εις το έδαφός της λειτουργούντα Ελληνικά πρακτορεία-ταχυδρομικά γραφεία. 
Αναρωτιέται κανείς, γιατί τα της Κρήτης να αποτελέσουν εξαίρεση! 
Επειδή γράφτηκε ότι τα ταχυδρομικά γραφεία  λειτουργούσαν από υπαλλήλους της ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ 
ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ δεν αποκλείεται κάποιος εκ των πρακτόρων του ταχυδρομικού γραφείου Ρεθύμνου να 
εξακολουθούσε να παραλαμβάνει και να παραδίδει φακέλους και να διακινεί δια των πλοίων της 
εταιρείας ή και άλλων «τυχούσης  ευκαιρίας» ταχυδρομικούς φακέλους κάνοντας χρήση της σφραγίδας 
την οποία κακώς κατείχε!.  
Δεν πρέπει να αποκλείεται το γεγονός να είχε ή να έχει  πέσει η σφραγίδα σε ακατάλληλα χέρια.  
Επαναλαμβάνεται ότι ο συλλέκτης θα πρέπει να είναι εξαιρετικά προσεκτικός για ημερομηνίες μετά την 
17.11.1881.  

 

 
 

Συστημένη επιστολή 4ου βάρους από ΡΕΘΥΜΝΟ της 14.5.1881 προς ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ 
Επί του φακέλου διακρίνονται: Δύο παραλληλόγραμμες σφραγίδες ΣΥΣΤΗΜΕΝΟΝ  

Τέσσερα ζεύγη των τριών γραμματόσημα εκδόσεων 1876-1880  
συνολικής αξίας 120 λεπτά (0,25Χ4+0,20=120) 

ακυρωμένα με την ταχυδρομική σφραγίδα ΡΕΘΥΜΝΟΝ 14 ΜΑΪΟΣ (18)81 
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Πρέπει να αναφερθεί ότι στο παρελθόν υπήρξε  συλλογή του Αιγυπτιώτη Αθηνόδωρου Οικονομίδη η 
οποία περιείχε μεγάλες κεφαλές με σφραγίδες των τριών πόλεων της Κρήτης. Στην ίδια συλλογή  
υπήρχαν οι σφραγίδες τόσον των ναυτικών πρακτορείων όσο και του ταχυδρομείου. Στη «Φιλοτελική 
Ηχώ» τ. 164-165/460 αναφέρεται ο κάτωθι πίνακας ο οποίος δείχνει το υλικό που υπήρχε σε τρεις 
συλλογές της εποχής . 
 

Πόλη/Συλλέκτης Οικονομίδης Strange Αργυρόπουλος 

Χανιά 10 γραμ/μα 4 γραμ/μα 5 γραμ/μα και  
1 φάκελος προς Σύρο 

Ρέθυμνο 12 γραμ/μα 5 γραμ/μα 2 φάκελοι προς Σύρο 
Ηράκλειο 12γραμ/μα 2 γραμ/μα  - 

 
Οι αναφερόμενοι δύο φάκελοι εκ Ρεθύμνου προς Σύρο είχαν σφραγίδες με ημερομηνίες 8.11.1882 και 
3.1.1883 αντιστοίχως.  
Τις ίδιες χρονολογίες αναφέρει στην Φιλοτ. του 1969 τ. 414/51 ο Π. Δρόσος. Αναφέρει, δηλαδή,  την 
ύπαρξη επιστολής εκ Ρεθύμνου προς Σύρο  σφραγισμένη με Ρέθυμνο 8.11.1882 και ετέρα ακριβώς ίδια 
με την προηγούμενη με ημερομηνία 3.1.1883. 
Στη Φιλοτ. Λέσβο τ. 134/82 ο Π.Ι.Δρόσος ισχυρίζεται ότι στη συλλογή Λασκαρίδη είδε συστημένο 
φάκελο από Ρέθυμνο προς Αθήνα το έτος 1883. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Feldman VII/10202 



 508 

Το υπάρχον υλικό είναι ελάχιστο. Έχουν αναφερθεί ολόκληρες επιστολές με την ταχυδρομική σφραγίδα 
Ρεθύμνου. Οι φάκελοι με ταχυδρομικές σφραγίδες Ρεθύμνου είναι περιζήτητες λόγω σπανιότητας. 
 
 
 
Υπήρξε μόνο μία ταχυδρομική σφραγίδα  

 
 

 
 
 

Υπάρχουν μεμονωμένα γραμματόσημα με την σφραγίδα ΡΕΘΥΜΝΟΝ 
 
 

 
18.5 (18)81 

Καρα 336/3347 

 
31.8.(18)81 

 

 
13.3.(18)83 

 
   

 
6.12.(18)81 

 

 
13.3.(18)83 

 

 
21.7.(18)83 
Καρα 260/3281 

   

 
3.10.(18)83 

Καρα 351/ ???? 

 
5.12.(18)83 Κολάζ 

Καρα 336/3348 

 
17.2.(18)84 

 
   

 
8.5.(18)84 Κολάζ 

Συλλογή Δρόσου 

 
17.12.(18)84 
Συλλογή Δρόσου  

 
1.8.(18)85 

Καρα 350/2628 
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Tέλος υπάρχει και η πλαστή της εικόνας (δες σελ. 154)  
 
 

Υπάρχουν σφραγίδες ναυτιλιακών πρακτορείων με έδρα τη Ρέθυμνο .  
 

 
  

 
 

 

 

 

 

 
 
 
 

 
 

Απόκομμα φακέλου εποχής 1892 με ακυρωμένο τούρκικο γραμματόσημο 
με την σφραγίδα του πρακτορείου Ρεθύμνου της ΕΛΛΑΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΡΕΘΥΜΝΟΥ 
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ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 
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1 
2,35 

/ 
1,45 

 

14.5.1881 
Έκθεμα 

Μυλωνάκη 
 

* 

 
31.8.1881 

Σελίδα 508 
 
 

*** 

** 
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2 
2,24 

/ 
1.15 

~ ~ ΠΛΑΣΤΗ  

* :   31.8.1881  Φιλοτέλεια 1950/28 & Col. 68/615 
** :  Την 17.11.1881 έκλεισαν και τα τρία ταχ. γραφεία Κρήτης. Υπάρχουν επιφυλάξεις για τις πέραν της 
17.11.1881 ημερομηνίες 
*** : Για ημερομηνίες μετά την 17.11.1881 αναφέρονται πολλές. Μεταξύ των οποίων και η 8.8.1885  
Συλ Δρόσου . & 17.12.84 στη δημοπρασία Col. 68/617. Επίσης υπάρχει και 11.4.1888 κατά τον Δρόσο 
(Φιλοτελική Ηχώ 164-165/460). 
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ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΣΜΥΡΝΗΣ 
 
Το διανεμητήριο 
 
Στην Φιλοτ. τ. 40/27 στην μελέτη του R. BACH αναφέρεται ότι η Μασσαλία, η Μεσσήνη, η 
Αλεξάνδρεια, η Σμύρνη, η Κρήτη  και η Κωνσταντινούπολης από το 1834 διατηρούσαν ελληνικά 
ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής διατελούντα υπό την εποπτεία των Ελληνικών προξενείων. Το 
επαναλαμβάνει ο Σοφ. Νικολαϊδης στο ανάτυπο Νο 14 στη σελίδα 3. Η ίδια πληροφορία 
επαναλαμβάνεται  και κυρίως, από τον Λεονάρδο στη σελίδα 12 της εκθέσεώς του χωρίς κάποιο άλλο 
στοιχείο. 
 

 
 

Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935/245 αναφέρεται ότι τα διανεμητήρια Κωνσταντινουπόλεως, Σμύρνης 
και Αλεξανδρείας λειτούργησαν στην πορεία του χρόνου και έξωθεν των Προξενικών γραφείων. 
Επίσης αναφέρεται ότι υπάρχει ταχυδρομική σφραγίδα από το 1834. Αυτό είναι λάθος. Μέχρι σήμερα 
δεν έχει βρεθεί καμία σφραγίδα. Αυτό το επιβεβαιώνει στην Φιλοτ. 1962/78 ο Δ. Σαμαράς ο οποίος δηλώνει 
ότι δεν γνωρίζει σφραγίδα ΣΜΥΡΝΗ τύπου «κουμπί». Όμοια και ο Αργυρόπουλος στην Φιλοτ. 1962/55., 
Στην ίδια  Φιλοτέλεια του 1962/55 αναφέρεται ότι καίτοι κατασκευάστηκαν σφραγίδες δεν 
χρησιμοποιήθηκαν από τα διανεμητήρια Σμύρνης και Αλεξανδρείας. 
Συνεπώς το διανεμητήριο Σμύρνης σε αντίθεση με άλλα διανεμητήρια δεν χρησιμοποίησε ταχυδρομική 
σφραγίδα είτε ως κουμπί (ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ, ΛΑΡΙΣΣΑ, ΠΡΕΒΕΖΑ) είτε ως δάφνη 
(ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΙΣ, ΙΩΑΝΝΙΝΑ) είτε με κάποια άλλη μορφή (ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑ). 
Είχε λειτουργία τυπικού διανεμητηρίου. Συγκέντρωνε και διένειμε την αφικνούμενη στη Σμύρνη 
αλληλογραφία. Επίσης συγκέντρωνε τις κατατεθειμένες στο γραμματοκιβώτιό του επιστολές. 
Διαμόρφωνε σάκους αλληλογραφίας τους οποίους και κατηύθυνε προς τον προορισμό τους. Τους 
σάκους τους παρέδιδε στο ατμόπλοιο το οποίο θα έφερνε την αλληλογραφία νωρίτερα  στον προορισμό 
της. 
Στην Σμύρνη είχαν την δυνατότητα να καταθέτουν την αλληλογραφία στα εγκατεστημένα στη Σμύρνη 
ξένα ταχυδρομικά γραφεία (Αυστριακό, Γαλλικό, Σαμικό, Γερμανικό, Αιγυπτιακό, Βρετανικό, Ρωσικό, 
Ρουμανικό και Ιταλικό κλπ). Την κατέθεταν και στις παντός είδους ναυτιλιακές εταιρείες οι οποίες 
έδρευαν ή είχαν πρακτορεία στη Σμύρνη, αλλά και με άλλα «τυχούσας ευκαιρίας» ατμόπλοια. Υπήρχαν 
πάντα ελληνικά πλοία τα οποία είχαν καλύψει την γραμμή Σύρου – Σμύρνης. Αυτό φαίνεται από την 3η

 

 
σύμβαση με τον Φεράλδη και ιδίως στο άρθρο 20. 
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Καρα 348/5345 

Ακολουθούν κάποια παραδείγματα αλληλογραφίας η οποία η οποία γινόταν από και προς την Σμύρνη. 
Η αλληλογραφία διακινήθηκε με καράβια τακτικών γραμμών  στα πλαίσια διαφόρων διακρατικών 
συμβάσεων ή με καράβια εταιρειών ή άλλων «τυχούσης ευκαιρίας».  

 

 
 

Προπληρωμένη επιστολή από Σμύρνη προς Αθήνα 
Επί του πλίκου διακρίνονται τα χειρόγραφα τέλη «25» λεπτά τα οποία κατεβλήθησαν και η σφραγίδα 

επιβεβαιώσεως της καταβολής των τελών  στο γαλλικό ταχυδρομείο 
Σμύρνης όπου μπήκε και η σφραγίδα αποστολής SMYRNE (TURQUIE) 10 AOUT 1837 

Στον Πειραιά πήρε το ΥΠΕΡΘΑΛΑΣΣΙΑ, την διαβατική ΠΕΙΡΑΙΕΥΣ 
και την χειρόγραφη ένδειξη «20» λεπτά ως εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος 

Τέλος πήρε και την σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ  
Συλλογή Γ. Σπάρη 

 

 
 

Διαχρονικό πανόραμα Σμύρνης 
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Καρα 348/5346 

Απροπλήρωτη επιστολή από Σμύρνη προς Marseille διακινηθείσα με το γαλλικό ταχυδρομείο 
Επί του πλίκου διακρίνονται τα χειρόγραφα τέλη «22»  

Η σφραγίδα αποστολής SMYRNE (TURQUIE) 10 FEVR 1838 
Τέλος πήρε όπισθεν την σφραγίδα αφίξεως MARSEILLE 7 MΑRS 1838 

 
 

 
 

Απροπλήρωτος πλίκος από Σμύρνη προς Μασσαλία με γαλλικό πλοίο  
Επί του πλίκου διακρίνονται: Τα χειρόγραφα τέλη  

Χειρόγραφη εντολή «Par Piroscapho Francais de la Mediterrannée q(ue) d(I’ eu) c(onserve) » 
η σφραγίδα αποστολής του Γαλλικού ταχυδρομείου SMYRNE (TURQUIE) 9 NOV. 1839 

η κόκκινη PAQUIEBOT  DE LA  MEDITERRANNĖE 
Σχισμές απολυμάνσεως στην Μάλτα με σφραγίδα PLIRIFIĖ AU LAZARET - MALTE 

Όπισθεν σφραγίδα αφίξεως MARSEILLE (2) 22NOV 1839 
Συλλογή Γ. Σπάρη 
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Απροπλήρωτος πλίκος από την Σμύρνη στη Μασσαλία. 

Επί του πλίκου διακρίνονται: χειρόγραφα τέλη  
Χειρόγραφη εντολή «Pour le Minos q(ue) D(ieu) c(onserve)» 

Ο πλίκος διακινήθηκε από το γαλλικό ταχ. γραφείο Σμύρνης με το γαλλικό ταχύπλοο «Minos» 
Με την γαλλική σφραγίδα αποστολής: SMYRNE (TURQUIE) 9 AOUT. 1837 

Απολυμάνθηκε στη Μάλτα (δύο κάθετες σχισμές) 
Χειρόγραφες ενδείξεις προπληρωμένου ταχ. τέλους 

Συλλογή Γ. Σπάρη 
 

 

 
Καρα 348/5233 

Προπληρωμένη επιστολή από Σμύρνη της 22.11.1838 προς Αθήνα με το αυστριακό ταχυδρομείο 
Επί του πλίκου διακρίνονται:Κόκκινα  χειρόγραφα τέλη «20» λεπτά ως εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος 

καταβλητέο από τον παραλήπτη 
Χειρόγραφη εντολή «Con piroscafo aus(tri)aco» 

η αυστριακή σφραγίδα αποστολής «AGENZIA DEL LLOYD AUSTRIACO* SMYRNE» 
Όπισθεν διαβατική ΠΥΡΑΙΕΥΣ 21 ΝΟΕΜ. 1838  
& σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ 21 ΝΟΕΜ. 1838 
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Καρα  348/5234  

Προπληρωμένη επιστολή από Σμύρνη της 28.11.1848 προς Σύρο με το αυστριακό ταχυδρομείο 
Επί του πλίκου διακρίνονται:Κόκκινα  χειρόγραφα τέλη «10» λεπτά ως εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος 

καταβλητέο από τον παραλήπτη 
η αυστριακή σφραγίδα αποστολής «AGENZIA DEL LLOYD AUSTRIACO* SMYRNE» (ν.ημ.) 

Όπισθεν η σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ 28 ΝΟΕΜ. 1848 (π.ημ.) 
 

 

 
Καρα  348/5004  

Προπληρωμένη επιστολή από την Σμύρνη της 24.8.1846 προς την Σύρο  
Επί του πλίκου διακρίνονται: Κόκκινα  χειρόγραφα τέλη «10» λεπτά ως εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος 

καταβλητέο από τον παραλήπτη 
Η  σφραγίδα ΥΠΕΡΘΑΛΑΣΣΙΑ ως ένδειξη αφίξεως στο ταχυδρομείο Σύρου από την θάλασσα 

Όπισθεν σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΑ 26 ΑΥΓΟΥ. 1846 
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Καρα  348/5005 

Προπληρωμένη επιστολή από την Σμύρνη της 17.12.1850 προς την Σύρο  
Επί του πλίκου διακρίνονται: Κόκκινα  χειρόγραφα τέλη «10» λεπτά ως εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος 

καταβλητέο από τον παραλήπτη 
Η  σφραγίδα ΥΠΕΡΘΑΛΑΣΣΙΑ ως ένδειξη αφίξεως στο ταχυδρομείο Σύρου από την θάλασσα 

Όπισθεν σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ 20 ΔΕΚΕΜ. 1850 
 

 
Pre-stamp period, type II: ΣΥΡΟΣ 4.ΙΟΥΛ.1851 (Syros Cyclades) & boxed ΔΠ (Δικαίωμα πληρωθέν 
=Postage Paid), rated "70"λ in red, entire folded letter written in Italian, sent to SMYRNE 
(TURQUIE) 17.JUIL.1851 (Levant, France, Turkey). Sender's blue handstamp "Ge BOTTARO 
SIRA" and handwritten notice "Col Vapore", 

Col 68/556 
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Προπληρωμένος φάκελος από την Σμύρνη προς τον Βόλο  
Ο φάκελος διακινήθηκε μέσω του πρακτορείου της εταιρείας «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ» 
Επί του φακέλου διακρίνονται: Η σφραγίδα του πρακτορείου και η χειρόγραφος σημείωση 

«Πληρωμένον λ. 75» 
Συλλογή Γ. Σπάρη 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Πανόραμα Σμύρνης 
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Το ταχυδρομικό γραφείο 
 
Το ταχυδρομικό γραφείο Σμύρνης προγραμματίστηκε να ιδρυθεί  το 1857. (Φιλοτ. του 1962 τ. 371/16 
& Λεονάρδος σελίς 27).  Συγκεκρκιμένα γράφει στο 1857: 
 

 
 
Αφετηρία ήταν τα δύο Βασιλικά Διατάγματα της ιδίας ημερομηνίας 9. 7. 1857 «Περί συστάσεως 
ταχυδρομικών γραφείων εις το Οθωμανικόν» (ΦΕΚ 25/13.8.1857) και το «Περί της διατιμήσεως των 
αποστελλομένων επιστολών διά των εν τω Οθωμανικώ συστημένων Ελληνικών ταχυδρομείων» (ΦΕΚ 
25/13.8.1857) Οι όροι λειτουργίας των ταχυδρομικών γραφείων ορίστηκαν με το Β. Δ. της 22.7.1857 
«ΟΔΗΓΙΑΙ Προς τους εν τη αλλοδαπή Διευθυντάς των Ελληνικών Ταχυδρομικών Γραφείων» τα οποία 
διευκρινίζουν των ρόλο των διανεμητηρίων  και των ελληνικών ταχυδρομικών γραφείων της 
αλλοδαπής απολύτως. Τα ανωτέρω δύο Β. Δ. και τις ΟΔΗΓΙΕΣ η Γενική Διεύθυνσης των 
Ταχυδρομείων τα απέστειλε σε κάθε ενδιαφερόμενο με την εγκύκλιο 21/2358/9.8.1857.  (Δες σελίδα 93 
του παρόντος κ. επ.). 
Στη Φιλοτέλεια του 1962/55 σε άρθρο του ο Αλ. Γ. Αργυρόπουλος γράφει ότι το λειτουργούν 
διανεμητήριο Σμύρνης μετατράπηκε το 1857 σε  ταχ. γρ. Σμύρνης. 
Στο ΦΕΚ 35/12.10.1857 γράφει: 

 

 
 
 

 
 

Η προκυμαία της Σμύρνης με το Ιταλικό ταχυδρομείο 
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Το κλείσιμο του ταχυδρομικού γραφείου 
 
Το ταχυδρομικό γραφείο Σμύρνης λειτούργησε κανονικά μέχρι το 1881 πλην μιας μικρής διακοπής εξ 
αιτίας του Κριμαϊκού Πολέμου από την 27.3.1854  ημέρα κηρύξεως του πολέμου (όπου διεκόπησαν οι 
διπλωματικές σχέσεις μεταξύ των δύο κρατών) εναντίον της Ρωσίας έως τον Δεκέμβριο του 1855 όταν 
επαναλήφθηκε η ταχυδρομική επικοινωνία μεταξύ των δύο κρατών με την υπογραφή της Συνθήκης του 
Κάλιντζια της 27.5.1855 όπως επικυρώθηκε την 9.7.1855 ΦΕΚ 34/4.8.1855. 
Όταν τον Νοέμβριο του 1881 ο Ελληνικός Στρατός κατέλαβε την Λάρισα η Ελληνική Κυβέρνηση 
έκλεισε βιαίως το εκεί τουρκικό ταχυδρομείο όπως και όλα τα τουρκικά ταχυδρομεία τα οποία 
λειτουργούσαν στις πόλεις οι οποίες δόθηκαν στην Ελλάδα από τη Συνθήκη του Βερολίνου (1880). 
(Δες λεπτομερέστερα στην σελίδα 165 κ. επ. του παρόντος). Σε αντίποινα την 10.11.1881 ο πρεσβευτής 
της Ελλάδας στην Πόλη Αντρέας Γ. Κουντουριώτης ειδοποιήθηκε από την Υψηλή Πύλη ότι εντός 
τριών ημερών να κλείσουν όλα τα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία μέσα στην τουρκική επικράτεια.  
Κατά την εφημερίδα «Νέα Σμύρνη» ο νομάρχης Σμύρνης ανακοίνωσε εις τον έλληνα πρόξενο την 
17.11.1881 ότι έλαβε διαταγή για το κλείσιμο του ταχ. γρ. Σμύρνης. Στο δε φύλλο της 19.11.1881 
γράφει:  
 

 
 
Στην Φιλοτέλεια 411/124 ως ημέρα όπου έκλεισε το ταχ. γραφείο Σμύρνης αναφέρεται η 17.11.1881 
Σύμφωνα με όλα αυτά την 17.11.1881 έκλεισε οριστικά το ταχ. γρ. Σμύρνης που τόσες υπηρεσίες είχε 
προσφέρει στον δουλωμένο Ελληνισμό της Σμύρνης και στα άλλα μέρη της Τουρκίας. (Φιλοτ. 
410/126). Τους δε φακέλους παρέλαβε και διένειμε το τουρκικό ταχυδρομείο. 
Είναι λάθος το αναγραφέν από τον Κούτση ότι έκλεισε την 31.12.1881. 
 
 

 
 

ΣΜΥΡΝΗ: Γενική άποψη της προκυμαίας και του Ταχυδρομείου 
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Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό 
 
Η Σμύρνη, βασικό λιμάνι στο Αιγαίο,  υπήρξε μαζί με την Σύρο σημείο αναφοράς στη διακίνηση ιδεών, 
ανάπτυξης πολιτισμού, άνθησης του εμπορείου. Τα λιμάνια τους ήταν σημεία αναφοράς στην 
διακίνηση των ατμοπλοϊκών γραμμών της Ανατολικής Μεσογείου. Επακόλουθο αυτών και η άνθηση 
των ταχυδρομικών επαφών. Άρα το ταχυδρομικό υλικό από το ταχυδρομικό γραφείο Σμύρνης είναι 
άφθονο. 
Δεν έχουν αναφερθεί ανωμαλίες κατασκευάσματα γύρω από τις ταχυδρομικές σφραγίδες της Σμύρνης. 
 
Το ταχυδρομικό γραφείο Σμύρνης είχε εφοδιαστεί με δύο ταχυδρομικά σήμαντρα.  
1.- Την ΙΙΙου  προγραμματοσημικού τύπου σφραγίδα με τη λέξη (ΤΟΥΡΚΙΑ) στη θέση του αντίστοιχου  
αριθμού του  
2.- Την στικτή – ρομβοειδή με τον αριθμό 96. 
 
Η   σφραγίδα ΙΙΙου  προγραμματοσημικού τύπου ΣΜΥΡΝΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 
 
Η  σφραγίδα του πίνακα έχει Π.Γ.Χ. την 24.8.1857 (επί τη βάσει του ταχυδρομικού υλικού το οποίο 
είναι γνωστό) και Ν.Γ.Χ. την 18.9.1881 (Καρα 175/298). 

 
 
 
 
 

 
Col 68/704 

 
Προπληρωμένος φάκελος από την Σμύρνη προς την Σύρο διακινηθείς με το ελληνικό ταχυδρομείο 

Σμύρνης. Επί του φακέλου διακρίνονται: 
Η σφραγίδα αποστολής ΣΜΥΡΝΗ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 24 ΑΥΓ. (18)57 και η σφραγίδα Π.Ε.Λ. (Πληρωμένον 
έως Ελληνικόν Λιμένα) ως ένδειξη καταβολής των ταχυδρομικών τελών έως τον λιμένα αφίξεως της 

επιστολής. Εν προκειμένω στην Σύρο. 
Στην περιγραφή του περιοδικού Col 68/704 αναφέρεται ως ημέρα ενάρξεως λειτουργίας του 

ταχυδρομικού γραφείου Σμύρνης είναι η 1.8.1857. Αυτό όμως δεν είναι επιβεβαιωμένο! 
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Καρα 348/5006 

Απροπλήρωτη επιστολή δευτέρου βάρους από Σμύρνη της 16.ΝΟΕΜ. (18)57 προς Αθήνα με το 
ελληνικό  ταχυδρομείο παρ΄ όλο που επί του φακέλου υπάρχει χειρόγραφος εντολή  

«Col Vapore del Lloyd Aus(tri)aco» 
Επί του πλίκου διακρίνονται: Κόκκινα  χειρόγραφα τέλη «120» λεπτά ως ταχυδρομικό τέλος 

καταβλητέο από τον παραλήπτη 
η ελληνική σφραγίδα αποστολής «ΣΜΥΡΝΗ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 16 ΝΟΕΜ. (18)57» 

Όπισθεν διαβατική ΠΕΙΡΑΙΕΥΣ 19 ΝΟΕΜ. (18)57 
& η σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ 19 ΝΟΕΜ. (18)57 

 
 
 

 
Καρα 348/5007 
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Προπληρωμένη επιστολή από Σμύρνη προς Αθήνα 
Επί του πλίκου διακρίνονται: χ/φα τέλη 40 λεπτά 

η σφραγίδα αποστολής ΣΜΥΡΝΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 16 ΑΠΡ. (18)60 
Η κόκκινη Π.Ε.Λ. δηλούσα την καταβολή των τελών από τον αποστολέα 

Η σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑ 18 ΑΠΡ. (18)60 
 
 

 
Καρα 348/5008 
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Καρα Νο 56/185 

 

 
Η περιγραφή από την δημοπρασία της 14.2.1999 του FELDMAN λαχνός 21373 

 
Ο κόλπος και η πόλη της Σμύρνης το 1852 
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Απροπλήρωτος πλίκος από την Σμύρνη με σφραγίδα αποστολής ΣΜΥΡΝΑ 23 ΜΑΙΟΣ (18)64 

Χειρόγραφα τέλη 80 λεπτά. Στην άφιξη πείρε 2 γραμματόσημα των 40 λεπτών 
Ακυρώθηκαν με την σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ 24 ΜΑΙΟΣ (18)64 

Σφραγιδάκι αστικού διανομέως Νο «1» 
Παρατήρηση: Παράδοση σε μία ημέρα! Το 1864!! 

Καρα 96/3218 
 
 
 

 
 

 
Η περιγραφή από την δημοπρασία IV του FELDMAN λαχνός 10128 
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Απροπλήρωτος πλίκος από Σμύρνη προς Πάτρα 
Με σφραγίδα αποστολής ΣΜΥΡΝΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 17 ΜΑΡΤ (18)71 

Χειρόγραφα τέλη 40 λεπτά. Στην άφιξη πήρε ένα γραμματόσημο των 40 λεπτών Νο 32γ 
Ακυρώθηκε με την σφραγίδα αφίξεως ΠΑΤΡΑΙ 21 ΜΑΡΤ (18)71 

 
 

 
Συλλογή Δρόσου 
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Καρα 348/5026 

Προπληρωμένη επιστολή από την Σμύρνη στην Αθήνα 
Το γραμματόσημο των 30 λεπτών είναι ακυρωμένο με την σφραγίδα αποστολής  

ΣΜΥΡΝΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 7 ΑΥΓ. (18)81 
Όπισθεν η σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ 8 ΑΥΓ. ?? 
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Η  στικτή  σφραγίδα Ιου γραμματοσημικού τύπου Νο 96 
 
 
Η Νο 96 σφραγίδα του πίνακα έχει Π.Γ.Χ. την 27.10.1861 (επί τη βάσει του ταχυδρομικού υλικού το 
οποίο είναι γνωστό) και Ν.Γ.Χ. την 22.6.1875. 

 
 
 

 
 

 
FELDMAN Ι/10288 

 
FELDMAN V /10177 

 
 

 
 

 
Αναφέρεται λάθος ως P.E.D. Το σωστό είναι Π.Ε.Λ. 
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Συλλογή Frenes 

 
 

 
 

Προπληρωμένος (εξ ου και το Π.Ε.Λ.) πλίκος από την Σμύρνη προς την Σύρο 
Τα γραμματόσημα ακυρώθηκαν με την στικτή Νο 96  

και η σφραγίδα αποστολής ΣΜΥΡΝΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 2 ΟΚΤ. (18)65 
Σφραγίδα αφίξεως όπισθεν ΣΥΡΟΣ 
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Καρα 56/65 

Προπληρωμένος (εξ ου και το Π.Ε.Λ.) πλίκος από την Σμύρνη προς την Σύρο 
Ταχ. τέλη 50 λεπτά. Τα γραμματόσημα ακυρώθηκαν με την στικτή Νο 96  

σφραγίδα αποστολής ΣΜΥΡΝΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 9 ΣΕΠΤ. (18)66 
Σφραγίδα αφίξεως όπισθεν ΣΥΡΟΣ 

 
 

 

Post Offices Abroad (Greek Levant), Ottoman Empire (Turkey), SMYRNA 1873: ΣΜΥΡΝΑ 
(ΤΟΥΡΚΙΑ) 13.IAN.73 (Smyrna, Turkey -Levant, type III) on not prepaid entire folded letter to 
ΣΥΡΟΣ 14.IAN.73 (Syros, Cyclades) with defective 40λ 1872-75 tied by dotted “67”. Handwritten 
charge «40». 

Col 68/719 
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Καρα 121/2948 

Απροπλήρωτος πλίκος από Σμύρνη προς Σύρο 
Με σφραγίδα αποστολής ΣΜΥΡΝΑ (ΤΟΥΡΚΙΑ) 22 ΙΟΥΝ. (18)75 

Χειρόγραφα τέλη 60 λεπτά. Στην άφιξη πήρε ένα γραμματόσημο των 60 λεπτών  
Ακυρώθηκε με την στικτή σφραγίδα αφίξεως Νο 67 

ταχυδρομικό τέλος 30 λεπτά. Με πρόστιμο επί 2 λόγω του απροπλήρωτου 
 
 
 

 
 

ΣΜΥΡΝΗ: Η προκυμαία και το τελωνείο 
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Όταν έκλεισε το ελληνικό ταχυδρομικό γραφείο Σμύρνης η ταχυδρομική εξυπηρέτηση συνεχίστηκε με 
τα εγκατεστημένα στη Σμύρνη ξένα ταχυδρομικά γραφεία αλλά και με το τουρκικό. Πολλοί φάκελοι 
εξακολούθησαν να διακινούνται και μέσω των ναυτιλιακών εταιρειών  οι οποίες είχαν στο πρόγραμμά 
τους την διέλευση των πλοίων τους από το λιμάνι της Σμύρνης. 
Ενδεικτικά αναφέρονται κάποιες από τις εταιρείες: 
 
 

 

 
 

Προπληρωμένος πλίκος από Σμύρνη την 20.11.1866 προς την Χίο 
Ο πλίκος μεταφέρθηκε με την «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ» 

Επί του πλίκου διακρίνονται: Χιαστές γραμμές προς επιβεβαίωση της πληρωμής των τελών 
Και η σφραγίδα: «ΕΠΛΗΡΏΘΗΣΑΝ» 

Από το έκθεμα Α.Κ.Λασκαρίδη 

 
 
 
 

 
Έκθεμα Λασκαρίδη & Καρα 56/190 
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Έχει πλέον κλείσει το ελληνικό ταχ. γρ. Σμύρνης. Το τουρκικό ταχυδρομείο έχει μερικώς 
αντικαταστήσει την αλληλογραφία 

Πλίκος από την Σμύρνη την 19.6.1887 προς την Χίο 
Επί του πλίκου διακρίνεται η ναυτιλιακή σφραγίδα της   

Ελληνικής Ατμοπλοΐας ΚΑΡΑΒΑΣ –ΛΗΜΝΙΟΣ & Σια 
Η οποία ακυρώνει τούρκικο γραμματόσημο 20 παράδων 

Συλλογή Γ. Σπάρη 
 

 
 

Φάκελος από την Σμύρνη προς την Πάτμο 
Επί του πλίκου διακρίνεται η ναυτιλιακή σφραγίδα της   

Ανατολικής Ατμοπλοΐας Π. ΠΑΝΤΑΛΕΩΝ & Σια 
Η οποία ακυρώνει τούρκικο γραμματόσημο 

Συλλογή Γ. Σπάρη 



 533 

 
Η Ανατολική Ατμοπλοϊκή Εταιρεία ΚΑΡΑΒΑΣ ΛΗΜΝΙΟΣ & Σια 
 
 

 
 

 
Η Ανατολική Ατμοπλοϊκή Π. ΠΑΝΤΑΛΕΩΝ & Σια 
 
 

 
 

 
 
Η Ατμοπλοΐα Αρχιπελάγους ΧΑΤΖΗ ΔΑΟΥΤ 
 
 

     
 
 

 
 
Η Ιονική Ατμοπλοΐα αδελφών Γ. Γιαννουλάτου 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΣΜΥΡΝΗΣ 
  511-534 
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24.8.1857 
Col 68/704 

7.8.1881 
Κ 348/5026 

 
Κ 175/298 
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2 
2,65 

/ 
2,20 

27.10.1861 
Σελίδα 527 

 
23.6.1875 

Κ 121/2948 
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ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΣΟΥΛΙΝΑ  
 
 
Η Εγκυκλοπαίδεια του Ιδρύματος Μείζονος Ελληνισμού μεταξύ πολλών άλλων γράφει για την πόλη 
Σουλινά: 

 
 
 
και συνεχίζει: 
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Το Εγκυκλοπαιδικό Λεξικό του Ηλίου στην λέξη Σουλινά γράφει 
 

 
 
Από την Φιλοτ. του 1972 τ. 431/31 σε σχέση με το ιστορικό πλαίσιο της πόλης του Σουλινά. 
 

 
 
Στη Φιλοτέλεια του 1953/50 για το ιστορικό πλαίσιο της πόλης του Σουλινά γράφει: 
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Υπενθυμίζεται ότι όλα τα ταχυδρομικά γραφεία στην Μολδοβλαχία είχαν κλείσει προτού γίνει η 
Ρουμανία κράτος το 1881. 
Στο ΦΕΚ 49/24.6.1866 δημοσιεύτηκε το Β.Δ. της 13.5.1866 «Περί συστάσεως Υποπροξενείου εν 
Σουλινά και περί διορισμού Υποπροξένου εν αυτώ». 

 

 
 
 

Η ίδρυση του ταχυδρομικού γραφείου προκλήθηκε από τον εκεί υποπρόξενο της πόλης Α. Θ. Ματάλα ο 
οποίος με έγγραφό του την 29.11.1870  και με την υπ΄ αρίθμ. 310 αναφορά του προς το Υπουργείο 
Εξωτερικών και προς υποστήριξη της πρότασής του έγραφε: 
 

 



 538 

Για την ίδρυση του ταχυδρομικού γραφείου  εξεδόθη Β. Δ. την 17.5.1871 το οποίο δεν δημοσιεύτηκε 
στο ΦΕΚ αλλά γνωστοποιήθηκε στο Υπουργείο Εξωτερικών με το υπ΄ αρίθμ. 14748/20.5.1871 
έγγραφο.   
 

 
 
Στο ΦΕΚ 41/14.9.1871 υπάρχει το ακόλουθο  Β. Δ. της 30.6.1871 «Περί των δια των Αυστριακών 
ατμοπλοίων στελλομένων γραμμάτων εις το εν Σουλινά Ελληνικόν ταχυδρομικόν γραφείον». (Δες 
Φιλοτέλεια του 1953/15). 
 

 

 
 
 

Εδώ η φράση « … αρτίως συσταθέν Ελληνικόν ταχυδρομικόν γραφείον … » δεν εννοεί ότι ήδη 
λειτουργεί ως ταχυδρομικό γραφείο αλλά ότι συνεστήθη εξ αιτίας του δημοσιευθέντος Β.Δ. που 
αναφέρεται στην ίδρυσή του. Άλλωστε πιο κάτω αναφέρεται έγγραφο το οποίο επισημαίνει ότι «… την 
έναρξιν της υπηρεσίας του γραφείου τούτου προσδιορίσαμεν  την α΄ του ελευσομένου μηνός 7βρίου 
ε.ε …». 
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Το έγγραφο 4497/25.8.1871  ως προς τον χρόνο ενάρξεως της λειτουργίας του νέου γραφείου τον 
προσδιορίζει ακριβέστερα. 
 

 
 
Το ανωτέρω έγγραφο εστάλη στον εν Σουλινά υποπρόξενο Ν. Παπαδόπουλο ο οποίος είχε εν τω 
μεταξύ αντικαταστήσει τον Ματάλα. Ο Παπαδόπουλος το επέστρεψε με την ακόλουθη υποσημείωση. 
 

 

 
 

Συνεπώς ο  χρόνος ενάρξεως λειτουργίας είναι λίγο πριν την 17.9.1871. Συνεπώς ο χρόνος 
λειτουργίας του ευρίσκεται μεταξύ 1 έως 17.9.1871.  
Από το έτος 1872 άρχισε να αναγράφεται στον προϋπολογισμό κονδύλι 15 δρχ. μηνιαίως για γραφικά 
έξοδα του ταχ. γρ. Σουλινά.  
Έχουν γραφεί στο φιλοτελικό τύπο κάποια λάθη σε σχέση με τη ημερομηνία συστάσεως του 
ταχυδρομικού γραφείου Σουλινά. μαζί με διάφορα άλλα.  Κάποια από αυτά είναι: 
1.- Η αναγραφόμενη χρονολογία  1861 στο ανάτυπο της Ε.Φ.Ε. Νο 14/14  ως χρόνος συστάσεως είναι 
λάθος και πρέπει να διορθωθεί στο σωστό 1871.  
2.- Το ίδιο λάθος κάνει και ο Τρ. Κωνσταντινίδης ο οποίος το αναφέρει, εκ λάθους, ως συσταθέν το 
1861. (Φιλοτέλεια 1950/28 & 1953/50) 
 

 
 

3,- Στην Φιλοτέλεια του 1943/58 ο Αλ. Αργυρόπουλος έγραψε:  
 

 
 

Λάθος και αυτό. 
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4- Στα Φιλοτελικά Νέα του 1951 σ. 51 γράφει:  
 

 
 

Όπως εκτέθηκε ανωτέρω όλα είναι λάθος! 
 
5.- Στην Φιλοτέλεια του 1944/58 ο Κ. Γ. Σφήκας αναφέρει ότι συστάθηκε τον Μάη του 1871.  
 

 
 

Ως προς τον μήνα Μάϊο λάθος και αυτό.  
 

6.- Στα Φιλοτελικά Νέα του 1966 σ. 70 γράφει ότι  λειτούργησε ως Διανεμητήριο από το 1861. Όπως 
εκτέθηκε ανωτέρω αυτό είναι λάθος ως προς τον χρόνο συστάσεως.  
Επίσης διανεμητήριο δεν ήταν.  
Πρώτον διότι παντού αναφέρεται ως «ταχυδρομικόν γραφείον» και δεύτερον διότι είχε δική του 
ταχυδρομική σφραγίδα. Και όπως έχει γραφεί σφραγίδα είχαν μόνο τα ταχυδρομικά γραφεία. Έχει, 
όμως, κάποια μορφή διανεμητηρίου όταν το Β.Δ. της 30.6.1871 απαιτεί όλη η αφικνούμενη 
αλληλογραφία στο Σουλινά να είναι προπληρωμένη. Αυτό για εκείνη την εποχή είναι μια μορφή 
λειτουργίας ως της των διανεμητηρίων. 
 
Καταργήθηκε με την υπ΄ αρίθμ. 4778/2740/7.8.1875 εγκύκλιο της Γενικής Διευθύνσεως Ταχυδρομείων 
(Φιλοτέλεια του 1944 τ. 234-235/58) κατά τον Κ. Γ. Σφήκα.  
 

 
 

Ο Π. Μπινίκος στην Φιλοτέλεια του 1962/16 αναφέρει ότι καταργήθηκε με εγκύκλιο της Γ. 
Διευθύνσεως των Ταχυδρομείων της 1.8.1875 αντί της ορθής 7.8.1875. 
Κατόπιν αυτού το 1875 αναγράφεται για τελευταία φορά στον πίνακα των ταχυδρομικών γραφείων 
εξωτερικού. Δεν είναι γνωστό ακριβώς αν έκλεισε τον Αύγουστο. Πάντως δεν αναφέρεται στα γραφικά 
κλπ έξοδα στον προϋπολογισμό εξόδων λειτουργίας των ταχυδρομικών γραφείων του 1876.  
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Κατά τον Κούτση έκλεισε τον Ιούνιο του 1875. 
Ο λόγος που έκλεισε το γραφείο Σουλινά ήταν, και εδώ,  η μικρή κίνηση και ο ισχυρός ανταγωνισμός 
τον οποίον υπέστη από τα αυστριακά ταχυδρομεία. Αυστριακά ταχυδρομεία τα οποία ήσαν τακτικότατα 
στα δρομολόγιά τους, στις αφίξεις τους και στην διανομή της αλληλογραφίας. 
Τον Δεκέμβριο του 1876 ο εν Σουλινά υποπρόξενος Σταματιάδης υπέβαλε πρόταση επαναλειτουργίας 
του ταχυδρομικού γραφείου Σουλινά.  Η υπηρεσία του απάντησε ως εξής: 

 

 
 
Πληροφορίες οι οποίες εντοπίστηκαν με λάθη στα φιλοτελικά έντυπα είναι: 
1.- Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 245 αναφέρεται ότι το ταχυδρομικό γραφείο Σουλινά έκλεισε το 
1879 όταν δόθηκε η Δοβρουτσά στην Ρουμανία.. Υπενθυμίζεται ότι ο λόγος παύσεως της λειτουργίας 
του ήταν η μικρή ταχυδρομική κίνηση και η έλλειψη ενδιαφέροντος από τους υπεύθυνους υπαλλήλους 
του Προξενείου. Επίσης έκλεισε, ως ήδη αναφέρθηκε το 1875 και όχι το 1879. Επαναλαμβάνεται ότι 
τα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία στην Μολδοβλαχία ήδη είχαν κλείσει όταν η Ρουμανία έγινε κράτος 
το 1881. 
2.- Στην Φιλοτ. του 1953/50 στο ιστορικό πλαίσιο της πόλης του Σουλινά αναφέρθηκε ότι όλα τα 
ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία στην Μολδοβλαχία έπαυσαν να λειτουργούν από το νεοσχηματισθέν 
κράτος της Ρουμανίας!  

 
 
Αυτό είναι λάθος! Είχαν κλείσει όλα ενωρίτερα συνεπεία μικρού ταχυδρομικού ενδιαφέροντος. Η 
Ρουμανία κατέστη ανεξάρτητο κράτος το 1881 συνεπεία του Ρωσοτουρκικού πολέμου του 1877-1878. 
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Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό 
 
Το υπάρχον ταχυδρομικό υλικό είναι μηδαμινό. Πολλά από τα αναφερόμενα αποδεικτικά στοιχεία 
είναι αμφιβόλου γνησιότητας και πρέπει στο σημείο της γνησιότητας οι φιλοτελιστές να είναι 
εξαιρετικά προσεκτικοί! 
Μέχρι σήμερα δεν έχει βρεθεί  διπλόκυκλος ΙΙ τύπου γραμματοσημική σφραγίδα! Στην Φιλοτέλεια του 
1949/26 σε άρθρο του Α. Β .Οικονομίδη γράφει: 
 

 
 

Τα ανωτέρω πρέπει να γράφτηκαν από πληροφορίες και μάλιστα λανθασμένες. Δεν πρέπει να έχουν 
δει την δίκυκλη  σφραγίδα! Είναι λάθος! 
4.- Στα Φιλοτελικά Νέα του 1951/τ. 29-30/51 ο Χρ. Νάλτσας γράφει: 
 

 
 

Επαναλαμβάνεται ότι τα ανωτέρω πρέπει να γράφτηκαν από πληροφορίες και μάλιστα λανθασμένες. 
Δεν πρέπει να έχουν δει την δίκυκλη  σφραγίδα! Είναι λάθος! 
Ως προς την υπάρχουσα στικτή σφραγίδα του ταχυδρομικού γραφείου Σουλινά ο αριθμός 133 υπάρχει 
σε ελάχιστα μεμονωμένα γραμματόσημα.  
Το ότι ο αριθμός 133 ανήκει στο Σουλινά φαίνεται από τις επετηρίδες των ετών 1874 και 1875 όπου 
αντιστοιχίζονται η λέξη και ο αριθμός 133 στη στήλη «Αριθμός σήμαντρων». 

 
Από το έκθεμα Σ. Δρόσου 

                     
 

  
Καρα 250/2224 Col 68/735 
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Τελειώνοντας τα περί του ταχυδρομικού γραφείου του Σουλινά θεωρείται απαραίτητο να αναφερθεί 
κάποιο κείμενο της  Φιλοτέλειας του 1953 σελίδα 50 του Τρ. Κωνσταντινίδη ο οποίος  συνοψίζοντας 
της περί το ταχ. γρ. του Σουλινά γνώσεις μέχρι το 1953 γράφει: 

 

 
 
 
 
 
 
 
 



 544 

 
 
 
 
Το κείμενο είναι πλήρες λαθών! 
 
Κάνοντας ύστερα από 48 χρόνια κριτική στο άνω κείμενο είναι άδικο και ανέντιμο να σχολιάζονται 
υπέρμετρα κάποια λάθη συλλογιστικής που υπάρχουν. Πρέπει να γίνεται οποιαδήποτε αναφορά στα 
τότε κείμενα με σεβασμό. Τον οφείλουμε διότι οι τότε τόλμησαν να σκεφτούν και να εκθέσουν τις 
σκέψεις τους. Σκέψεις πρωτοπόρες για την εποχή. Από την άλλη πλευρά, όμως, δεν πρέπει να 
αφήνονται κάποια λάθη να υπάρχουν ασχολίαστα. Δεν πρέπει γιατί  
όταν οι νεότεροι τα διαβάζουν, με σέβας προς τους τότε θεμελιωτές τις φιλοτελικής μας ιστορίας, δεν 
διανοούνται ότι πιθανόν να γίνονται λάθη. Λάθη τα οποία τα αποτυπώνουν στη μνήμη τους και τους 
γίνεται βίωμα. 
 
Στο κείμενο αναφέρεται η βεβαιότητα του κειμενογράφου ότι το γραφείο άνοιξε από το 1861. Δεν 
άνοιξε το 1861 λόγω των αποδεικτικών στοιχείων που ήδη έχουν αναφερθεί και τα οποία δεν ήταν 
τότε γνωστά. Πέραν αυτού αν υπήρχε διανεμητήριο από το 1861 θα υπήρχαν κάποια αποδεικτικά 
ταχυδρομημένα στοιχεία. Επίσης δεν μπορούσε να υπάρχει διότι όπως αναφέρθηκε μόλις το 1866 
άνοιξε προξενείο στο Σουλινά σύμφωνα με το Β.Δ. της 13.5.1866 ΦΕΚ 49/24.6.1866 που ήδη έχει 
αναφερθεί στο παρόν. 
 
Στο κείμενο αναφέρεται ότι τα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία  της μετέπειτα Ρουμανίας  έκλεισαν από 
την Ρουμανική Κυβέρνηση. Και αυτό δεν είναι αληθές!. Ήδη έχει αναφερθεί ότι έκλεισαν λόγω 
ελλείψεως κινήσεως ως περιττά και κυρίως λόγω αδιαφορίας του προσωπικού. 
 
Στο ίδιο κείμενο αναφέρεται « … ότι τα Γραφεία Βουκουρεστίου, Γαλαζίου και Βραϊλας ιδρύθησαν 
τω 1857 ως Προξενικά Γραφεία Ανταλλαγής, δηλαδή ότι τα ταχυδρομικά τέλη κατεβάλλοντο 
επιτοπίως άμα τη αφίξει της επιστολής εξ Ελλάδος οπότε και εισεπράττοντο από το Προξενείον …». 
Εδώ υπάρχει βασικό λάθος! Λάθος διότι τα τρία ταχυδρομικά γραφεία ιδρύθηκαν ως κανονικά 
ταχυδρομικά γραφεία και όχι ως διανεμητήρια-γραφεία ανταλλαγής. Και ως βασικά γραφεία είχαν την 
δυνατότητα να ασχολούνται με τα ταχυδρομικά τέλη. 
 
Στο κείμενο αναφέρεται το ίδιο, με του Αργυρόπουλου,  σκεπτικό ως προς τον αύξοντα αριθμό (133) 
και τούτο διότι είχαν παραγγελθεί 134 στικτές σφραγίδες από το 1861 μαζί με τα γραμματόσημα του 
Ερμή στο Παρίσι στον χαράκτη Leppe, κατοίκου Παρισίων Quai de l¨ Ecole No 8. και άρα το γραφείο 
Σουλινά είχε από το 1861 προγραμματιστεί. Άρα είναι ανοικτό από  το 1861. Λάθος! Σχετικά με την 
παραγγελία των στικτών σφραγίδων δες Φιλοτέλεια του 1934/84. 
Η λογική αυτή είναι λάθος! Διότι η σειρά των αριθμών ήταν προϊόν προγραμματισμού της 
ταχυδρομικής υπηρεσίας. Οι στικτές σφραγίδες μέχρι τον 134  είχαν παραγγελθεί στη Γαλλία από το 
1861 χωρίς να υπάρχει αντιστοίχιση των γραφείων. Το πότε έγινε δυνατόν να εφαρμοστεί το 
πρόγραμμα και να ιδρυθούν τα προγραμματισθέντα γραφεία είναι άλλο θέμα ανεξάρτητο από τον 
προγραμματισμό της ταχυδρομικής υπηρεσίας και τους αύξοντες αριθμούς των γραφείων. 
 
Τέλος γράφει ότι κατά πληροφορίας που έχει υπάρχει ένα γραμματόσημο Μεγάλης Κεφαλής με 
επισήμανση 1 δραχμή επί 40 λεπτών επί κυανού χαρτιού αριθμ. Υβέρτ 135 με σφραγίδα στικτή Νο 133. 
Εν τούτοις λέει ότι ο Γαράς θεώρησε ότι η επισήμανση ήταν πλαστή. Τέλος πιστεύει ότι όλα τα 
στοιχεία του γραμματοσήμου ήταν πλαστά.   
Και βέβαια είναι πλαστά αφού οι επισημάνσεις ήρθαν πολύ αργότερα! 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΣΟΥΛΙΝΑ 
535-545 

Α
υξ

. Α
ρι

θμ
.  

ΣΕ
Λ

ΙΔ
Α

Σ 
ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α

Χ
Υ

ΔΡ
Ο

Μ
. 

ΓΡ
Α

Φ
Ε

ΙΟ
 

ΔΙ
Α

ΣΤ
Α

ΣΕ
ΙΣ

 
D

/d
 σ

ε 
εκ

. ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙ

Α 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 

ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 
ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

542 

ΙΙου τύπου 
Γραμματοσημική 

 

? 
1 - - - Δεν έχει βρεθεί 

542 

 

2 
2,65 

/ 
2,20 

- - 

 
 

 
 

Πίνακας αναχωρήσεων και αφίξεων των αυστριακών πλοίων από τον Πειραιά το 1871. 
Διακρίνεται, πλην των άλλων, και  το Σουλινά ως λιμάνι προορισμού 
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Post Offices Abroad (Greek Levant), Romania, Sulina 1857: Entire folded letter written "την 18 
Ιουλίου 1857, Σουλινα" (Sulina, 18 July 1857) sent by private ship to ΣYPOΣ 28.ΙΟΥΛ.57 (Syros 

Cyclades), with red handwritten rate upon arrival "10" 
Col 68/734 

Προπληρωμένος φάκελος του 1857 από Σουλινά προς Σύρο  
(Προτού λειτουργήσει το ταχυδρομικό γραφείο Σουλινά) 

Με σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ 28 ΙΟΥΛ. (18)57  
και κόκκινη χειρόγραφη ένδειξη εσωτερικού ελληνικού ταχυδρομικού τέλους «10» λεπτά 
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ΤΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΧΑΝΙΩΝ 
 
 
Στο κεφάλαιο με τον τίτλο «Τα ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού της Κρήτης» στη σελίδα 145 του 
παρόντος έχουν εκτεθεί όλες οι συνθήκες και αιτίες οι οποίες συνέτειναν ώστε να δημιουργηθούν τα 
τρία ταχυδρομικά γραφεία της Κρήτης (Χανίων, Ρεθύμνου και Ηρακλείου) τα οποία προέκυψαν με 
κοινό και ενιαίο τρόπο. Λόγος για τον οποίο δημιουργήθηκε ιδιαίτερο ενιαίο κεφάλαιο για τα τρία 
ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού της Κρήτης. 
Στην παρούσα θέση θα δοθούν  κάποια ιδιαίτερα στοιχεία τα οποία είναι άξια ιδιαίτερης αναφοράς ως 
προς το ταχυδρομικό γραφείο Χανίων. 
Παρά την αδυναμία να ανοίξει ταχυδρομικά γραφεία. ανταλλαγής στην Κρήτη το ενδιαφέρον της 
Ελληνικής Κυβερνήσεως για την επαφή του ευρύτερου ελληνισμού με την Κρήτη ήταν μεγάλο. Λόγος 
για τον οποίον προέβλεψε αμέσως με την πρώτη σύμβαση με τον Φεράλδη (Σύμβαση της 29.8.1833 
ΦΕΚ 30/23.9.1833) να εξασφαλίσει ιστιοφόρο το οποίο με τακτική εβδομαδιαία γραμμή θα ένωνε την 
Σύρο με την Κρήτη. Στο άρθρο 4 της συμβάσεως γράφει: « … Έν θέλει εκπνέει από την Ελλάδα διά 
την Αλεξάνδρειαν, σταθμευόμενον εις τους διάπλους εις Χανιά. …», αποδεικνύουσα εμπράκτως το 
ενδιαφέρων της για την μεγαλόνησο. 
Στη τρίτη σύμβαση της 7.6.1834 ΦΕΚ 21/8.6.1834 με τον Φεράλδη η οποία ήταν πλέον λεπτομερής 
και προσεκτική από το άρθρο 21 έως και το άρθρο 28 ασχολείται με το : «Ταξείδιον μεταξύ Ελλάδος 
και Αιγύπτου» εις το οποίον περιλαμβάνεται και ο ενδιάμεσος σταθμός στα Χανιά.   
Ο Τρ. Κωνσταντινίδης στην Φιλοτέλεια του 1950/28  γράφει: 

 

 
 

Δεν ευσταθεί ότι το 1881 άνοιξε το ταχυδρομικό γραφείο Χανίων εξ αιτίας του αποβατικού σώματος 
του Τιμ. Βάσσου διότι το αποβατικό σώμα έφτασε στην Κρήτη το 1866 και όχι το 1881. Το 1881 
ουδεμία επαναστατική κίνηση έγινε. 
Ο αιγυπτιώτης Α.Β. Οικονομίδης ο οποίος είχε την καλλίτερη συλλογή Κρήτης στην εποχή του, στην 
Φιλοτέλεια του 1949/45 αναφέρει, για τις σφραγίδες Χανίων που έχει δει, είναι μεταξύ της 28.3.1881 
και του Ιουλίου 1881. 
 

 
 

Το λιμάνι και το Τελωνείο Χανίων 
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Τα άρθρα τα οποία κάλυπταν το «Ταξείδιον μεταξύ Ελλάδος και Αιγύπτου» στη Τρίτη σύμβαση του 
Φεράλδη ήταν: 
 

 



 549

 
Αναφέρθηκε ότι η επιμέλεια της σύνδεσης με την Κρήτη ήταν συνεχής είτε με τα πλοία του αυστριακόυ 
Λόϋδ είτε με τα γαλλικά πλοία είτε με τα «τυχούσας ευκαιρίας», είτε με τις ελληνικές ή ξένες 
ναυτιλιακές εταιρείες.. 
Χαρακτηριστικό παράδειγμα η κατωτέρω επιστολή (διαμάντι του ελληνικού φιλοτελισμού) η οποία 
διακινήθηκε με την ελληνική ναυτιλιακή εταιρεία «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ». 
 

 
 
 
 
 

 
Από το έκθεμα Λασκαρίδη 

 

Χαρακτηριστική επιστολή από τα Χανιά εποχής 1880  
προς τον «Χατζή Μιχάλη Γιανναράκη (εκ Κρήτης) Εις Αθήνας» 

Στην επιστολή υπάρχουν Ελληνικά γραμματόσημα  
ακυρωμένα από τον ναυτιλιακό Πράκτορα της «Ελληνικής Ατμοπλοΐας»  

με την σφραγίδα του Πρακτορείου της εταιρείας των Χανίων 
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Καρα 56/192 & 100/270 

Επιστολή από τα ΧΑΝΙΑ της 26.2.1862 προς την ΣΥΡΟ. Επί του φακέλου παρατηρούνται: 
Η οβάλ σφραγίδα του πρακτορείου Χανίων 

 της «ΠΡΑΚΤΟΡΕΙΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛ. ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ * ΧΑΝΙΩΝ-ΚΡΗΤΗΣ»  
Η κόκκινη χειρόγραφη σημείωση των εσωτερικών ταχυδρομικών τελών «20» λεπτά 

Ακυρωμένο παρισινό γραμματόσημο 20σάλεπτο με την στικτή Νο 67 σφραγίδα της Σύρου 
Όπισθεν σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ 28 ΦΕΒΡ. (18)62 

 

 

 
 

Το Ιταλικό ταχυδρομείο στα Χανιά 
Από τη δημοπρασία της Alfa  

της 1-7-9-2011/2012 
Και τι βιβλίο  

FEENSTRA KRHTH – CRETE/103 
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Το ταχυδρομικό υλικό 
 
Αυτούσιο ταχυδρομικό υλικό από το ταχυδρομικό γραφείο Χανίων έχει διασωθεί μηδενικό. Αιτία η 
μικρή σε διάρκεια χρήση του. Οι φάκελοι με ταχυδρομικές σφραγίδες Χανίων είναι περιζήτητες λόγω 
σπανιότητας 
Υπήρξε μόνο μία ταχυδρομική σφραγίδα η εικονιζόμενη. 

 

 
 

 
 

 
 

Εφημερίδα των Χανίων απεσταλμένη από ΧΑΝΙΑ προς MANSOURAH της Αιγύπτου 
Έχει πληρωθεί το ελληνικό ταχυδρομικό τέλος των 5 λεπτών με γραμματόσημο των 5 λεπτών 

Εκδόσεων 1880-86 ακυρωμένο με την ΧΑΝΙΑ (162) 16. ΟΚΤ. (18)81 
Στην Αλεξάνδρεια πήρε το εσωτερικό αιγυπτιακό ταχυδρομικό τέλος 
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Η διακίνηση της εφημερίδας της σελίδας 551 αποτελεί χαρακτηριστικό παράδειγμα εφαρμογής της 
εγκυκλίου από 10.5.1866 της Γενικής Διεύθυνσης των Ταχυδρομείων η οποία ξεκαθάρισε τον τρόπο 
διακίνησης της αλληλογραφίας προς το εσωτερικό της Αιγύπτου και αντιστρόφως 
 
Πρέπει να αναφερθεί ότι στο παρελθόν υπήρξε  συλλογή του αιγυπτιώτη Αθηνόδωρου Οικονομίδη η 
οποία περιείχε μεγάλες κεφαλές με σφραγίδες των τριών πόλεων της Κρήτης. Στην ίδια συλλογή  
υπήρχαν οι σφραγίδες τόσον των ναυτικών πρακτορείων όσο και του ταχυδρομείου. Στη «Φιλοτελική 
Ηχώ» τ. 164-165/460 αναφέρεται ο κάτωθι πίνακας ο οποίος δείχνει το υλικό που υπήρχε σε τρεις 
συλλογές της εποχής . 
 

Πόλη/Συλλέκτης Οικονομίδης Strange Αργυρόπουλος 

Χανιά 10 γραμ/μα 4 γραμ/μα 5 γραμ/μα και  
1 φάκελος προς Σύρο 

Ρέθυμνο 12 γραμ/μα 5 γραμ/μα 2 φάκελοι προς Σύρο 
Ηράκλειο 12γραμ/μα 2 γραμ/μα  - 
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Υπάρχει μια εκτεταμένη σειρά μεμονωμένων και ακυρωμένων γραμματοσήμων με την ταχυδρομική 
σφραγίδα Χανίων. 

 

 
5.4.1881  

Καρα 336/3351 
 

Καρα 68/612 
 

4.10.1881 
Καρα 336/3349 

   

 
Καρα 68/613 

 
Καρα 60/? 

 
  Καρα 60/162 

 
 

Καρα 336/3352 

 
Καρα 183/?  

 

 
Καρα 139/? 

 

 
 

 
Καρα 260/3304 

Καρα 60/163 
 

 

 
 
 
 
 
 

Tέλος υπάρχει και η πλαστή της εικόνας (δες σελ. 154)  
 
 
 
 
 



 554 

ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΧΑΝΙΩΝ 
547-554 
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ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 
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1 
2,35 

/ 
1,45 

18.3.81 
Φιλοτ. 

1950/28 
 

28.3.1881  
Φιλοτ. 

1949/45 

4.10.1881 
Κ 336/3349 

 
16.10.1881 
Σελίδα 551 

* 

553 

 

2 
2,24 

/ 
1.15 

- - ΠΛΑΣΤΗ 

 
* : Υπάρχουν επιφυλάξεις για τις πέραν της 17.11.1881 ημερομηνίες 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
Έκθ. Κριθάκη 
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Philartia 13/1004 
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Έκθ. Λασκαρίδη 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
Καρα 407/2042 
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Αναχωρήσεις και αφίξεις των ατμοπλοίων από και προς την Κρήτη το 1858 
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Feldman VII/10196 

 
 
 

 
Από την εφημερίδα ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΝΕΑ της 14.9.1882 

Καρα 398/2910 
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Β. ΔΙΑΝΕΜΗΤΗΡΙΑ ΜΕ ΕΛΑΧΙΣΤΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ 
 
Αφορά γραφεία τα οποία λειτούργησαν για μικρό χρονικό διάστημα χωρίς αρχή και τέλος βασισμένα 
στην προσπάθεια δημιουργίας μιας «ντε φάκτο» ανεπίσημης λειτουργίας η οποία όπως ήταν φυσικό να 
καταλήξει σε αποτυχία. Αυτά είναι τα:  
Δαρδανελίων 
Λιβόρνου 
Μασσαλίας 
 
ΤΟ ΔΙΑΝΕΜΗΤΗΡΙΟ ΔΑΡΔΑΝΕΛΛΙΩΝ 
 
Όπως σε όλα σχεδόν τα λιμάνια της Μεσογείου έτσι και στα Δαρδανέλλια ιδρύθηκε ελληνικό 
Προξενείο. Όπως σε όλα τα λιμάνια εγκαταστάθηκαν ναυτιλιακοί πράκτορες εκπρόσωποι  πλοίων και 
ατμοπλοϊκών εταιρειών. 
Όπως σε όλα τα προξενεία έτσι και στα Δαρδανέλλια λογικό είναι το προξενείο να έχει συμπεριφορά 
και  άτυπου διανεμητηρίου. Το Προξενικό Ταχυδρομικό Γραφείο λειτουργούσε εντός του προξενείου. 
Δεν υπάρχουν άλλα στοιχεία πέραν της γνωστής αναφοράς του Λεονάρδου. στην σ. 18 της εκθέσεώς 
του. 
 

 
 
Στο ανάτυπο Νο 14 της ΕΦΕ ο Σ. Νικολαίδης στην σελίδα 3 γράφει: 
 

 
 

Δες και στην Φιλοτέλεια  τ. 504/25. και ιδίως στην υποσημείωσή Νο 3. 
Τα Δαρδανέλλια υπήρξαν κόμβος συνάντησης πλοίων τα οποία εκτελούσαν προδιαγεγραμμένες 
διαδρομές. Διαδρομές οι οποίες προγραμμάτιζαν στο ταξίδι τους  το λιμάνι των Δαρδανελλίων ως 
σημείο διέλευσης. Εκεί εδίδετο η ευκαιρία να εναλλάσσονται ταχυδρομικοί σάκοι προκειμένου να 
προωθήσουν την αλληλογραφία προς την δέουσα κατεύθυνση. 
Την επιμέλεια της διακίνησης των ταχυδρομικών σάκων από πλοίο σε πλοίο την είχαν ο Έλληνας 
Πρόξενος διά του εδρεύοντος, εντός του Προξενείου, διανεμητηρίου το οποίο ήταν υπό την άμεσο 
επίβλεψή του. 
 

 
 

Υπηρεσιακή σφραγίδα του ελληνικού προξενείου Δαρδανελλίων 
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ΤΟ ΔΙΑΝΕΜΗΤΗΡΙΟ ΛΙΒΟΡΝΟΥ 
 
 
Όπως σε όλα σχεδόν τα λιμάνια της Μεσογείου από το 1833 υπήρχε Προξενείο στο Λιβόρνο.  Όπως σε 
όλα τα λιμάνια εγκαταστάθηκαν ναυτιλιακοί πράκτορες εκπρόσωποι  πλοίων και ατμοπλοϊκών 
εταιρειών. 
Όπως σε όλα τα προξενεία έτσι και στο Λιβόρνο  λογικό είναι εντός των πλαισίων του προξενείου  να 
λειτουργήσει και άτυπο διανεμητήριο. Λειτούργησε σύμφωνα με τα όσα ήδη έχουν αναφερθεί στα γενικά 
περί των διανεμητηρίων στο παρόν. 
Στη δεύτερη  συμπληρωματική σύμβαση της 18.10.1833 η οποία εγκρίθηκε και δηλοποιήθηκε την 
9.11.1833 (ΦΕΚ 37/22.11.1833) «Περί της υπηρεσίας των από την Ελλάδα  εις Λιβόρνον και από Π. 
Πάτρας εις Τεργέστιον και τανάπαλιν ταξιδευόντων ταχυπλόων» όπου προστέθηκαν άλλα δύο 
ταχύπλοα.  
Σχολιάζοντας ο Νικολαϊδης στο ανάτυπο 11 της Ε.Φ.Ε. την σύμβαση έγραφε: 
 
 

 
 

 
Προβλέφτηκε δρομολόγιο μεταξύ Ναυπλίου και Λιβόρνου με ενδιάμεση προσέγγιση εις την Μεσσήνη. 
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Εξ΄  ου και η Δηλοποίηση του Κωλέττη 
 

 
 
 

Από την τρίτη σύμβαση της 7.6.1834 (ΦΕΚ 21/8.6.1834) «Περί της μεταξύ της Κυβερνήσεως και του 
Κυρίου Φεράλδη γενομένης νέας συνθήκης δια την ταχυπλοΐαν» της Ελλάδας με τον Φρ. Φεράλδη όπου 
το άρθρο 10 λέει: 

 

 
 
 

 
Το Λιβόρνο την εποχή εκείνη ήταν το κυριότερο λιμάνι του Μεγάλου Δουκάτου της Τοσκάνης 
πρωτεύουσα του οποίου ήταν η Φλωρεντία. Στο Λιβόρνο υπήρχε ανθηρή ελληνική παροικία η οποία 
ασχολούταν, κυρίως, με το εμπόριο. Με απόφαση της αντιβασιλείας της 18/30.10.1833 πρόξενος 
Λιβόρνου διορίστηκε ο Παναγιώτης Πάλλης, έμπορος καταγόμενος εξ Ηπείρου εγκατεστημένος στο 
Λιβόρνο. Στη Φιλοτέλεια του 1976/174 αναφέρονται οι προσπάθειες που κατεβλήθησαν και από τις 
δύο πλευρές με την μεσολάβηση του Προξένου διά την διακίνηση της τότε αλληλογραφίας δια του υπό 
σύσταση διανεμητηρίου. Πλην όμως εις μάτην. 
 
Η ανάγνωση του επόμενου κειμένου του Σ. Νικολαϊδη, στην ίδια Φιλοτέλεια,  αναδεικνύει με 
γλαφυρότητα τα εφαρμοζόμενα την εποχή εκείνη και ιδίως τα τεκταινόμενα στα λιμάνια υποδοχής των 
ταχυπλόων και τις διακρατικές συνήθειες. 



 562 
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Παρά το ελάχιστο χρονικό διάστημα λειτουργίας του διανεμητηρίου Λιβόρνου (Π.Γ.Χ.18.4.1834 – 
Ν.Γ.Χ. 9.9.1834) διεσώθησαν κάποιοι πλίκοι. Το διασωθέν υλικό είναι ελάχιστο. Διεσώθησαν οι 
κάτωθι δύο επιστολές οι οποίες είχαν ως τόπο αποστολής το Ναύπλιο. Και οι δύο εντός του 1834. 
Είναι αξιοσημείωτο ότι οι δύο πλίκοι του διανεμητηρίου Λιβόρνου οι οποίοι υπάρχουν στο παρόν 
έχουν τον ίδιο αποστολέα και τον ίδιο παραλήπτη. 
Είναι οι δύο αναφερθείσες εις το άρθρο του Π. Δρόσου (σελίδα 87 του παρόντος)  δύο επιστολές από 
Λιβόρνο προς Ναύπλιο.  
Οι  επιστολές επί των φακέλων φέρουν ως ταχυδρομική σφραγίδα δύο διαφορετικές  υπηρεσιακές  του 
Προξενείου Λιβόρνου. 

 
 

 
 
 

01 .- CONSULAT DE LA GRÈCE A LIVOURNE 
 

 
 

Ταξιδεμένος πλίκος από ΛΙΒΟΡΝΟ 18.4.1834 προς ΝΑΥΠΛΙΟΝ 
Επί του πλίκου διακρίνοται: Η χειρόγραφη σημείωση: «Με καπ. Ουφαλιάν»  
Η χειρόγραφη σημείωση η οποία προσδιορίζει το ταχυδρομικό τέλος  «2/38» 

ο αύξων αρ. της  επιστολής «35»  
 Η υπηρεσιακή σφραγίδα CONSULAT DE LA GRECE A LIVOURNE 

 (Ο πλίκος αποδεικνύει ότι το Ελληνικό Προξενείο Λιβόρνου χρησιμοποιήθηκε 
 και για τη διακίνηση εμπορικών επιστολών) 

Λόγω της χρήσεως η σφραγίδα θεωρείται και ταχυδρομική 
Συλλογή  Γ.  Κότση 
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Από την ανάγνωση του περιεχομένου των δύο πλίκων ο γράφων διαπίστωσε ότι πρόκειται περί αμιγώς 
εμπορικών επιστολών. Άρα είναι γνήσια ταχυδρομική επιστολή και όχι κάποιο υπηρεσιακό έγγραφο το 
οποίο έστειλαν από την πρεσβεία στον παραλήπτη για υπηρεσιακούς λόγους. Αυτό γράφεται προς άρση 
της δικαιολογίας ότι είναι προξενικά κείμενα και όχι ταχυδρομικά και άρα δεν υπήρξε διανεμητήριο 
στο Λιβόρνο.  
 
 
 

 

 
 
 

ΕΛΛΗΝΙΚΟΝ ΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΕΙΣ ΛΙΒΟΡΝΟΝ 
 

 
 

Ταξιδεμένος πλίκος από ΛΙΒΟΡΝΟ 9.9.1834 προς ΝΑΥΠΛΙΟΝ 
Επί του πλίκου διακρίνοται: Η χειρόγραφη σημείωση: «Με καπ. Ν. Α. Γριλιά»  

Η χειρόγραφη σημείωση η οποία προσδιορίζει το ταχυδρομικό τέλος  «2/38» 
ο αύξων αρ. της  επιστολής «35»  

Η υπηρεσιακή σφραγίδα ΕΛΛΗΝΙΚΟΝ ΠΡΟΞΕΝΕΙΟΝ ΕΙΣ ΛΙΒΟΡΝΟΝ 
 (Ο πλίκος αποδεικνύει ότι το Ελληνικό Προξενείο Λιβόρνου χρησιμοποιήθηκε 

 και για τη διακίνηση εμπορικών επιστολών) 
Λόγω της χρήσεως η σφραγίδα θεωρείται και ταχυδρομική 

Συλλογή  Γ.  Κότση 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ  ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΛΙΒΟΡΝΟΥ 
560-565 
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1 

 
 

3,70 
 
 

18.4.1834 
Σελίδα 

563 
- ~ 

564 

 

2 3,35 
9.9.1834 
Σελίδα 

564 
- ~ 

 

 
Έκθ. Αρβανίτη 

 



 566 

 
 

 
 

Πλίκος από το Λιβόρνο της 9.11.1818 προς την Κέρκυρα 
Επί του πλίκου διακρίνεται η ευθύγραμμη LIVORNO,  

  οι χειρόγραφες ενδείξεις ταχυδρομικών τελών «45» & «30» 
και οι σημειώσεις του αποστολέως «Via Napoli a Otranto» 

και η «Via  Otranto» 
Δυσδιάκριτες σφραγίδες αποστολής και αφίξεως 

Έκθ. Γ. Σπάρη 
 

 
 

Καρα 28/899 
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ΤΟ ΔΙΑΝΕΜΗΤΗΡΙΟ ΜΑΣΣΑΛΙΑΣ 
 
 
Όπως σε όλα τα μεγάλα λιμάνια της Μεσογείου έτσι και στη Μασσαλία ιδρύθηκε ελληνικό Προξενείο. 
Όπως σε όλα τα λιμάνια εγκαταστάθηκαν ναυτιλιακοί πράκτορες εκπρόσωποι  πλοίων και 
ατμοπλοϊκών εταιρειών. 
Από το 1833 υπήρχε Προξενείο στην Μασσαλία. Με την διαταγή της αντιβασιλείας αριθμ. 5707 της 
18/7.8.1833 πρόξενος Μασσαλίας  διορίστηκε ο Etienne Escalon, έμπορος καταγόμενος εκ Σμύρνης 
εγκατεστημένος στη Μασσαλία.  
Από την πρώτη στιγμή όπου η Ελληνική Κυβέρνηση έστειλε στα μεγάλα λιμάνια της Μεσογείου 
Εμπορικούς Προξένους ή Πράκτορες είχε κατά νου οι Πρόξενοι να επιφορτιστούν πλην των άλλων 
ασχολιών των και με την επιμέλεια της ταχυδρομικής υπηρεσίας. Θέλησε να ανοίξει εντός των 
Προξενείων «ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής» σύμφωνα με την τότε ορολογία ή «διανεμητήρια» 
σύμφωνα με την σημερινή ορολογία. 
Το βραχύβιο προξενικό ταχυδρομικό γραφείο Μασσαλίας λειτούργησε εντός του προξενείου. 
Λειτούργησε σύμφωνα με τα όσα ήδη έχουν αναφερθεί στα γενικά περί των διανεμητηρίων στο παρόν. 
Στην Φιλοτ. τ. 40/27 στην μελέτη του R. BACH αναφέρεται ότι η Μασσαλία, η Μεσσήνη, η 
Αλεξάνδρεια, η Σμύρνη, η Κρήτη (Χανιά)  και η Κωνσταντινούπολης από το 1834 διατηρούσαν 
ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία ανταλλαγής διατελούντα υπό την εποπτεία των Ελληνικών προξενείων. 
Η ίδια πληροφορία έρχεται και από τον Σοφ. Νικολαϊδη στο ανάτυπο Νο 14 στη σελίδα 3. Την ίδια 
γνώμη εκφράζει ο κατά τα άλλα αξιόπιστος Κ. Γ. Σφήκας στην Φιλοτ. 236-237/77. Επίσης, και κυρίως 
το γράφει ο Λεονάρδος στη σελίδα 12 της εκθέσεώς του. 
 

 
 
Αδιάψευστη απόδειξη του ενδιαφέροντος της Κυβέρνησης για την Μασσαλία είναι το Β. Δ. της 
29.8.1833 ΦΕΚ 30/23.9.1833 (Η 1η Σύμβαση με τον Φεράλδη) το οποίο προβλέπει, πλην των άλλων, 
και τα κάτωθι: 
 

 
 

«… Δύο εξ αυτών θέλουν εκπλέει από την Ελλάδα διά Μασσαλίαν, και τανάπαλιν θέλουν δε κάμνει 
σταθμόν εις τους διάπλους τούτους εις Μάλταν. …». 
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Ο δε «Κανονισμός διά την Υπηρεσίαν των Ταχυπλόων διά τα ταξείδια μεταξύ Ελλάδος, Μασσαλίας, 
Τεργεστίου, Αλεξάνδρειαν και Σμύρνης»  της 29.8.1833 αναφέρει: 

 

 
 

 
Μαζί με την σύμβαση του Φεράλδη εκδόθηκε ταυτόχρονα και το από 26.8.1833 Β. Δ. ΦΕΚ 
30/23.9.1833. Στο άρθρο 1 του Διατάγματος προβλέπεται ότι τα ταχύπλοα τα οποία διακινούνται στα 
λιμάνια θα δέχονται για λογαριασμό του Ταχυδρομείου επιστολές και φακέλους. Προβλέπει δε: «… Με 
τας ενεχομένας εξωτερικάς Κυβερνήσεις θέλει γίνει άνευ αναβολής η αναγκαία συνεννόησις, ώστε 
όχι μόνον να μην συμβαίνει εμπόδιον ή δυσκολία εις την μελετουμένην ταχυδρομικήν συγκοινωνίαν, 
αλλά μάλιστα να αναπτυχθή επί πλέον διά ταχυδρομικών συνθηκών…». 
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Από το άρθρο 8 έως και το 16 επιφορτίζει τους Προξένους των λιμένων κατάπλου των ταχυπλόων με 
πλήρη δικαιώματα υπευθύνου ενός ταχυδρομικού γραφείου. Τα άρθρα 8 έως και 16 δείχνουν και 
αποδεικνύουν την απόφαση της Κυβέρνησης να δημιουργήσει στα πλαίσια των προξενείων άτυπα ταχ. 
γραφεία. 

  

   
 

 
Από την ανάγνωση των παραπάνω άρθρων είναι ξεκάθαρη η πρόθεση της Ελληνικής Κυβέρνησης να 
ιδρύσει ταχυδρομικά γραφεία  ανταλλαγής με ευθύνη των Προξένων σε όλα τα λιμάνια κατάπλου των 
μισθωμένων ταχυπλόων του Φεράλδη. 
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Στην τρίτη σύμβαση της 7.6.1834 ΦΕΚ 21/8.6.1834 της Ελλάδας με τον Φρ. Φεράλδη έχουν ήδη 
αντιληφθεί ότι δεν είναι εφικτές οι προθέσεις τους για την ίδρυση ταχυδρομικών γραφείων εντός των 
Προξενείων αγνοώντας τις τοπικές αρχές και αλλάζουν τακτική. Στο άρθρο 11 σχετικώς με το 
«Ταξείδιον μεταξύ Ελλάδος και Γαλλίας» τροποποίησε την πρώτη σύμβαση ως ακολούθως: 

 
 
 

 
 

  Feldman VII/10208 



 571 

 

 



 572 

 
 

Οι  δυσκολίες τις οποίες αντιμετώπισε ο Πρόξενος, της Μασσαλίας για τη δημιουργία διανεμητηρίου, 
ήταν πολλές και δύσκολες. Στη Φιλοτέλεια του 1976/177 ο Σ. Νικολαϊδης καταθέτει κάποια 
αλληλογραφία στην οποία ο Πρόξενος αναφέρει ότι δεν είναι δυνατόν να δημιουργηθεί διανεμητήριο 
εντός του Προξενείου και τα προβλήματα τα οποία προκύπτουν από την ενέργεια αυτή. 
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Επειδή στο παρελθόν έχουν γίνει εκτεταμένες φιλοτελικές συζητήσεις εάν και κατά πόσον υπήρχε 
πρόθεση, από πλευράς Κυβερνήσεως, να λειτουργήσουν διανεμητήρια στα λιμάνια κατάπλου, αυτό το 
οποίο είναι βέβαιο είναι ναι. Ήταν πρόθεση της Κυβερνήσεως. 
Εάν και κατά πόσον το πέτυχε αυτό είναι άλλο θέμα το οποίο θα αναλυθεί πιο κάτω. Πάντως πολλοί 
αρθρογράφοι λέγουν ότι υπήρξαν ταχ. γρ ανταλλαγής στους λιμένες κατάπλου των ταχυπλόων του 
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Φεράλδη. Κανείς όμως δεν κομίζει αποδεικτικά στοιχεία ως προς την ύπαρξη των ταχ. γρ. ανταλλαγής. 
Όλοι είναι αόριστοι και κατά πάσα πιθανότητα ο ένας αντιγράφει τον άλλο. 
Όπως φάνηκε από τα κείμενα του Νικολαϊδη αλλά και από τις αλλαγές που υπάρχουν μεταξύ της 1ης 
και της 3ης σύμβασης με τον Φεράλδη τα όνειρα και οι προθέσεις της Κυβερνήσεως γρήγορα 
χρειάστηκε να ανασκευαστούν. Οι πλοίαρχοι αλλά και οι Πρόξενοι γρήγορα βρέθηκαν σε αδιέξοδα. 
Αδιέξοδα τα οποία πήγαζαν από δύο βασικούς λόγους τους οποίους η Κυβέρνηση δεν είχε λάβει υπόψη 
της ή, το χειρότερο, πιθανόν να προσπάθησε να παρακάμψει. 
Ο πρώτος λόγος ήταν ότι όταν τα πλοία έφταναν στους τόπους προορισμού τους έπρεπε να 
παραδώσουν τα γράμματα, προς καπνισμό, στα κατά τόπους λοιμοκαθαρτήρια. Όταν τα γράμματα 
ελευθερώνονταν από την διαδικασία του καπνισμού φυσικό ήταν οι υπεύθυνοι των λοιμοκαθαρτηρίων 
να τα παραδίδουν εις τους υπεύθυνους των τοπικών ταχυδρομείων ως όφειλαν από τους τοπικούς 
νόμους και διαδικασίες και όχι στους καταθέτες πλοιάρχους ή Προξένους. Δεν υπήρχε καμία 
υποχρέωση να παραδίδουν τα γράμματα στους Έλληνες Προξένους. Οι Πρόξενοι τα έπαιρναν, εν 
συνεχεία, από το τοπικό ταχυδρομείο. 
Ο δεύτερος και σοβαρότερος λόγος ήταν ότι η ταχυδρομική υπηρεσία εις τα κράτη της Ευρώπης 
αποτελούσε κρατικό δικαίωμα και προνόμιο. Τα τοπικά ταχυδρομεία ήταν τα μόνα  τα οποία είχαν το 
δικαίωμα και την υποχρέωση να διαχειρίζονται την διακίνηση των επιστολών. Την κατάσταση αυτή δεν 
μπόρεσαν να ξεπεράσουν οι Πρόξενοι και συνεπώς η προσπάθεια της Κυβέρνησης έπεσε στο κενό. 
Από τα κείμενα του Νικολαϊδη στη Φιλοτέλεια του 1976 τ. 457/59 και επέκεινα (δες σελίδα 572 του 
παρόντος) τα οποία προέρχονται από μια σειρά επισήμων εγγράφων προερχόμενα από το Ιστορικό 
Αρχείο του Υπουργείου Εξωτερικών προκύπτουν γλαφυρά οι δυσκολίες τις οποίες αντιμετώπισαν οι 
τοπικοί Πρόξενοι προσπαθώντας να εφαρμόσουν τις προθέσεις της Κυβερνήσεως πλην όμως εις μάτην. 
Πάντως εν συνόλω θεωρώντας το θέμα πρέπει να γίνει δεκτό ότι πρέπει να υπήρξαν βραχύβια άτυπα 
διανεμητήρια στο στενό χρονικό διάστημα από το τέλος του 1833 έως τις αρχές του 1835 σε ορισμένα  
λιμάνια της κεντρικής και δυτικής Μεσογείου.  
Τελειώνοντας το θέμα της ύπαρξης ή μη των διανεμητηρίων στους λιμένες της Δυτικής Μεσογείου δεν 
πρέπει να δίνεται μεγάλη σημασία. Δεν πρέπει να λησμονείται ότι η ιδιωτική αλληλογραφία ήταν 
μηδενική έως ελαχίστη.  Η δε διακίνησης επιστολών δια των διανεμητηρίων ήταν κυρίως υπηρεσιακή.  
Κάποιες επιστολές οι οποίες έχουν διασωθεί, έχουν προφανώς διακινηθεί λάθρα στο χρονικό μεταίχμιο 
του εάν και κατά πόσο είναι νόμιμη ή όχι η λειτουργία τέτοιων ταχυδρομικών γραφείων ανταλλαγής. Οι 
επιστολές αυτές είναι για να επιβεβαιώσουν την αποτυχία των προθέσεων της Κυβερνήσεως  και όχι 
για να οδηγούν σε λανθασμένα  συμπεράσματα περί του αντιθέτου. 
Περισσότερα για το θέμα αυτό έχουν ήδη αναφερθεί στο κεφάλαιο «Υπήρξαν διανεμητήρια;» στη 
σελίδα 83 κ. επ. 
 

 

 
Πλίκος από Μασσαλία της 

23.6.1841 προς Σύρο 
Με την χειρόγραφη ένδειξη 
«Con Cap. Sirach  D(ieu) 

L(e) C(onserve)» 
Σφραγίδα αφίξεως 

 ΣΥΡΑ 2 ΙΟΥΛΙ. 1841 
Στη Σύρο τέθηκε η σφραγίδα 

ΥΠΕΡΘΑΛΑΣΣΙΑ 
 ως ένδειξη αφίξεως 

Συλλογή Γ. Σπάρη 
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Εδώ πρέπει να γίνει αναφορά στο κείμενο του Π. Δρόσου στην Φιλοτέλεια του 1966/180 ο οποίος 
κάνει μια σχετική περίληψη-αναφορά για τις μέχρι το 1966 υπάρχουσες γνωστές επιστολές και πλίκους 
οι οποίες προήρχοντο από τα Ελληνικά Προξενεία. 

 

 
 
Η θέση του Π. Δρόσου στο άνω κείμενο είναι ότι υπήρχαν ταχ. γρ. ανταλλαγής μέχρι το 1834 
τουλάχιστον. Επαναλαμβάνεται ότι οι αναφερθείσες επιστολές, με τις υπηρεσιακές σφραγίδες των 
Προξενείων,  έχουν δοθεί από τους Προξένους στους πλοιάρχους των ταχυπλόων χωρίς την έγκριση 
των τοπικών αρχών και εν πάση περιπτώσει προτού διευκρινιστεί το αδύνατον της προσπάθειας της 
Ελληνικής Κυβερνήσεως. Από το κείμενο φαίνεται ότι και ο Δρόσος αμφισβητούσε την ύπαρξη τους 
πολύ προ των ανακοινώσεων του Νικολαϊδη.  
Στα λιμάνια της Τουρκίας πιθανόν να υπολειτούργησαν κάποια γραφεία ανταλλαγής εν κρυπτώ. 
Λειτούργησαν κάτω από ιδιότυπες συνθήκες και κάτω από το καθεστώς του Τουρκικού μπαξισιού και 
της τουρκικής ανοχής, πονηριάς και της  αδυναμίας να εμφανίσουν εικόνα ευνομούμενου κράτους..  

 

 
Pre-stamp period, no markings: 1815-09-12, Chio to Marseilles: Entire folded letter written in 

French, dated "Chio le 12 Septembre 1815" (Aegean Islands, Turkey), to Marseille, France. 
Disinfection slits 

Col 68/541 
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Το υπάρχον υλικό είναι ελάχιστο. Εκ των αναφερομένων εις το άρθρο του Π. Δρόσου  5 επιστολών από 
την Μασσαλία οι τρεις οδεύουν προς την Μάλτα και οι δύο προς Ναύπλιο. Εις το παρόν αναφέρονται 
πέντε εκ των οποίων και οι πέντε οδεύουν προς το Ναύπλιο. Εκ των αναφερομένων, όμως, τριών  
επιστολών από Μασσαλία προς Μάλτα ουδεμία έχει διακινηθεί στην εσωτερική φιλοτελική αγορά τα 
τελευταία χρόνια. 
 

CONSULAT  DE  S. M. LE ROI DE GRÈCE  *  MARSEILLE   
 
Α.- Τύπος (α) 

 

 
 

(α) 

01.- CONSULAT  DE  S. M. LE ROI DE GRÈCE  *  MARSEILLE   
 

 
 

Aπόκομμα ταξιδεμένου πλίκου από ΜARSEILLE 9.9.1834 προς ΝΑΥΠΛΙΟN 
Επί του πλίκου διακρίνοται:  

Η χειρόγραφη σημείωση η οποία προσδιορίζει το ταχυδρομικό τέλος  «1/12» 
Η χειρόγραφη σημείωση η οποία προσδιορίζει τον αύξοντα  αρ. της  επιστολής «10»  

Η υπηρεσιακή σφραγίδα  
CONSULAT  DE  S. M. LE ROI DE GRÈCE  *  MARSEILLE   

 (Ο πλίκος αποδεικνύει ότι το Ελληνικό Προξενείο Λιβόρνου χρησιμοποιήθηκε 
 και για τη διακίνηση εμπορικών επιστολών) 

Λόγω της χρήσεως η σφραγίδα θεωρείται και ταχυδρομική 
Κaρα 200/911 & Συλλογή Νταή 
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02.- CONSULAT  DE  S. M. LE ROI DE GRÈCE  *  MARSEILLE   
 

 
 

Ταξιδεμένος πλίκος από ΜARSEILLE προς ΝΑΥΠΛΙΟN 
Επί του πλίκου διακρίνοται:  

Η χειρόγραφη σημείωση η οποία προσδιορίζει το ταχυδρομικό τέλος  «1/44» 
Η υπηρεσιακή σφραγίδα  

CONSULAT  DE  S. M. LE ROI DE GRÈCE  *  MARSEILLE   
Συλλογή Γ. Κότση 

03 .- CONSULAT  DE  S. M. LE ROI DE GRÈCE  *  MARSEILLE   
 

 

 
Από Έκθεμα 

Απόκομμα πλίκου από ΜARSEILLE  21.10.1834  προς ΝΑΥΠΛΙΟN 2.11.1834 
Με σφραγίδα αποστολής: CONSULAT  DE  S. M. LE ROI DE GRÈCE  *  MARSEILLE   

 σφραγίδα αφίξεως ΝΑΥΠΛΙΟ  2 NOEMB. 1834 τύπου δάφνης 
Πρόκειται για επιστολή από Αφούς Τζιτζίκου προς ιδιώτη 

Βλ 4/10 
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04.- CONSULAT  DE  S. M. LE ROI DE GRÈCE  *  MARSEILLE   
 

 
 

Ταχυδρομημένος  πλίκος διπλωμένος 
Εστάλη από ΜARSEILLE την  18.9.1834  προς ΝΑΥΠΛΙΟΝ 7.10.1834 

Επί του πλίκου διακρίνοται:  
Η χειρόγραφη σημείωση η οποία προσδιορίζει το ταχυδρομικό τέλος  «2/8» 

Η χειρόγραφη σημείωση η οποία προσδιορίζει τον αύξοντα  αρ. της  επιστολής «23»  
Η υπηρεσιακή σφραγίδα  

CONSULAT  DE  S. M. LE ROI DE GRÈCE  *  MARSEILLE   
 (Ο πλίκος αποδεικνύει ότι το Ελληνικό Προξενείο Λιβόρνου χρησιμοποιήθηκε 

 και για τη διακίνηση εμπορικών επιστολών) 
Λόγω της χρήσεως η σφραγίδα θεωρείται και ταχυδρομική 

Καρυ 5/68 &Συλλογή Γ.  Κότσης  
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Ο ίδιος πλίκος σε πλήρη ανάπτυξη 
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CONSULAT  DE  S. M. LE ROI DE GRÈCE  A MARSEILLE   
 

B.- Τύπος (β) 
 

   
 

(β) 
 
 

01 . - CONSULATE DE MARSEILLE   
 
 

 

 
Από  Δημοπρασία 

Πλίκος από ΜARSEILLE την 24.5.1834 προς ΝΑΥΠΛΙΟΝ 29.5.1834 
Χειρόγραφες σημειώσεις :    Αριθμός «15»    &  « 1/44»   

Κaρα 13/1332 & Συλλογή Ν. Ζαφειρακόπουλου 
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Ο προηγούμενος πλίκος σε ανάπτυξη 
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ΑΠΟΔΕΙΚΤΙΚΟ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΕΠΙΣΤΟΛΗΣ 

 
Από πολλούς αμφισβητήθηκε αν τα προξενεία δεχόντουσαν ιδιωτική αλληλογραφία. Η ακόλουθη 
επιστολή αποδεικνύει την διακίνηση της ιδιωτικής αλληλογραφίας δια των Ελληνικών Προξενείων. 

 
 
 
 

 
 

Η 1η σελίδα της επιστολής 
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Η 2η σελίδα της επιστολής 
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Η 3η σελίδα της επιστολής 
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Η 4η σελίδα της επιστολής 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΜΑΣΣΑΛΙΑΣ 
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1 
3,00 

 

9.9.1834 
Καρα 

200/911 

21.10.1834 
Βλ. 4/10  
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2 3,60 
24.5.1834 
Καρα 

13/1332 
-  

 
 
 

Βλ. 130/229 
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Γ.- ΔΙΑΝΕΜΗΤΗΡΙΑ ΜΕ ΥΠΟΨΙΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 
 
 
Στην Τρίτη ομάδα αναφέρονται γραφεία τα οποία είναι αμφίβολο αν λειτούργησαν ή δεν υπάρχουν 
στοιχεία περί την  λειτουργία τους και τα οποία έχουν αναφερθεί στον φιλοτελικό τύπο χωρίς 
όμως επαρκή αποδεικτικά στοιχεία.  
Αφορά  γραφεία τα οποία έγινε κάποια προσπάθεια λειτουργίας αλλά δεν λειτούργησαν ποτέ λόγω 
τοπικών δυσκολιών ή και αν λειτούργησαν δεν υπάρχουν στοιχεία τα οποία να πείθουν γι΄ αυτό. Στην 
παρούσα ομάδα θ΄ αναφερθούν και γραφεία τα οποία αναφέρθηκαν σε κάποιο άρθρο στον φιλοτελικό 
τύπο χωρίς όμως κάποιο αποδεικτικό στοιχείο. Αυτά είναι: 
 
Αγκώνα  
Βαθύ Σάμου  
Καβάλα  
Κέρκυρα  
Κρήτη  
Μάλτα  
Μεσσήνη  
Μυτιλήνη  
 
 
Η ΑΓΚΩΝΑ 
 
Στη δεύτερη  συμπληρωματική σύμβαση της 18.10.1833 η οποία εγκρίθηκε και δηλοποιήθηκε την 
9.11.1833 (ΦΕΚ 37/22.11.1833) «Περί της υπηρεσίας των από την Ελλάδα  εις Λιβόρνον και από Π. 
Πάτρας εις Τεργέστιον και τανάπαλιν ταξιδευόντων ταχυπλόων» όπου προστέθηκαν άλλα δύο 
ταχύπλοα. Προβλέφτηκε δρομολόγιο μεταξύ Ναυπλίου και Λιβόρνου με ενδιάμεση προσέγγιση εις την 
Μεσσήνη και την Αγκώνα.   
Σχολιάζοντας ο Νικολαϊδης στο ανάτυπο 11 της Ε.Φ.Ε. την σύμβαση έγραφε: 
 

 
 
Στην Φιλοτ. του 1976 τ. 458/131 αναφέρεται η ατυχής προσπάθεια δημιουργίας διανεμητηρίου στην 
Αγκώνα και την διακίνηση αλληλογραφίας μέσω αυτού από το 1833.  Επίσης από τον Σ. Νικολαϊδη 
αναφέρεται η ανταλλαγείσα αλληλογραφία του εκεί προξένου και της κεντρικής Ταχυδρομικής 
υπηρεσίας η οποία έχει ως εξής:  
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Από το κείμενο συμπεραίνεται ότι οι προσπάθειες σταμάτησαν συνεπεία μικρής ταχυδρομικής κίνησης. 

 

 
 

Απόδειξη του λιμεναρχείου της Αγκώνος της 4.7.1834 για καταβληθέντα λιμενικά και υγειονομικά τέλη 
του υπό την ελληνική σημαία πλοίου «Φιλοκτήτης» του πλοιάρχου Γ. Κακκαβή 184 τόνων κατασκευής 
1818. Ιδιοκτησίας της σπετσιώτικης οικογένειας Λαζάρου 
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ΤΟ ΒΑΘΥ ΣΑΜΟΥ    
 
Για την ταχυδρομική ιστορία της νήσου Σάμου έχουν γράψει και την έχουν καλύψει με εξαιρετική 
επιτυχία τόσο ο Μάνος Αναγνώστου με το βιβλίο «ΣΑΜΟΣ 1800-1915 Ταχυδρομική ιστορία και 
γραμματόσημα» των εκδόσεων COLLECTIO Αθήναι 1992 και ο Αbraam Kosmidis με το βιβλίο 
«SAMOS 1821 – 1945» Stuttgart – Thessaloniki 2002. 
Η Σαμική Ηγεμονία, φόρου υποτελής, ημιανεξάρτητη υπό την υψηλή εποπτεία της Πύλης διήρκεσε από 
το 1834 έως το 1912. Στην διάρκεια της ύπαρξής της ανέπτυξε κάθε δραστηριότητα ημιαυτοτελούς 
κράτους μεταξύ των οποίων ανέπτυξε και την ταχυδρομική της υπηρεσία. 
Η εν γένει ταχυδρομική ιστορία της Σαμικής Ηγεμονίας δεν θα απασχολήσει το παρόν διότι ασχολείται 
αποκλειστικά με τα ελληνικά διανεμητήρια και τα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού. 
Ακροθιγώς θα ασχοληθεί για το χρονικό διάστημα 1834 – 1881. Χρονικό διάστημα όπου υπήρξαν τα 
διανεμητήρια και τα ελληνικά ταχυδρομικά γραφεία εξωτερικού.  
Όπως σε όλα σχεδόν τα λιμάνια της Μεσογείου έτσι και στη Σάμο ιδρύθηκε ελληνικό Προξενείο. Όπως 
σε όλα τα λιμάνια εγκαταστάθηκαν ναυτιλιακοί πράκτορες εκπρόσωποι  πλοίων και ατμοπλοϊκών 
εταιρειών. 
Όπως σε όλα τα προξενεία έτσι και στον λιμένα Βαθέως Σάμου  λογικό είναι το προξενείο να έχει 
συμπεριφορά και  άτυπου διανεμητηρίου. Το Προξενικό Ταχυδρομικό Γραφείο λειτουργούσε εντός του 
προξενείου. 
Στην Φιλοτ. του 1949 σελίς 24 αναφέρεται από τον Α. Β. ΟΙΚΟΝΟΜΙΔΗ ότι λειτουργούσε Προξενικό 
ταχυδρομικό γραφείο στο Βαθύ Σάμου χωρίς να δίνει περισσότερα άλλα στοιχεία. Συγκεκριμένα 
γράφει:  
 

 
 
Εδώ ο ΟΙΚΟΝΟΜΙΔΗΣ λέει ότι χρησιμοποιούσαν σφραγίδες του προξενείου ή ορθογώνιες με την λέξη 
ΕΠΛΗΡΩΘΗ δηλωτικό ότι εισπραχθεί το ταχυδρομικό τέλος. 
Ο τρόπος που το γράφει ο ΟΙΚΟΝΟΜΙΔΗΣ δείχνει να μην  εμπλέκει την ταχυδρομική υπηρεσία της 
Ηγεμονίας αλλά ότι είναι καθαρό ελληνικό θέμα. 
Στοιχεία για να επιβεβαιωθεί ή όχι ο Οικονομίδης δεν είναι εύκολο να βρεθούν. 
Πάντως πιθανότατα τα έχει μπερδέψει γιατί οι ταχυδρομικές σφραγίδες της Ηγεμονίας περιλαμβάνουν 
τύπους σφραγίδων οι οποίες περιέχουν την λέξη ΕΠΛΗΡΩΘΗ. Επίσης υπάρχουν δύο σφραγίδες του 
Ηγεμονικού ταχυδρομείου οι οποίες είναι ορθογώνιες εκ των οποίων η μία γράφει ΠΛΗΡΩΜΕΝΗ, και 
η άλλη εντός ορθογωνίου παραλληλογράμμου γράφει ΠΛΗΡΩΜΕΝΟΝ. 
 

 και  
 
Πριν από την ελληνική κατοχή του νησιού όπου δεν υπήρχε ελληνικό ταχυδρομείο συνηθιζόταν η 
ταχυδρομική αλληλογραφία με την Ελλάδα, ή και αλλαχού, να παραδίδεται στο πρακτορείο του πλοίου  
με το οποίο θα μεταφέρονταν η επιστολή ή και του μοναδικού σαμιώτικου ατμόπλοιου «Λυκούργος» το 
οποίο συνέδεε το νησί με τα ελληνικά λιμάνια.  
Τα τέλη καταβάλλονταν σε ελληνικά γραμματόσημα τα οποία είχε το πρακτορείο του «Λυκούργος» και 
έβαζαν σφραγίδα την του πρακτορείου «ΣΑΜΙΑΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ – ΠΡΑΚΤΟΡΕΙΟΝ ΛΙΜΕΝΟΣ 
ΒΑΘΕΩΣ». Το ατμόπλοιο παρέδιδε την αλληλογραφία στον Πειραιά όπου σφραγίζονταν με την 
σφραγίδα του ταχυδρομείου Πειραιώς και εκείθεν όδευε με την φροντίδα του ελληνικού ταχυδρομείου 
προς τον προορισμό της 
Αν η αλληλογραφία παρεδίδετο σε άλλο ατμόπλοιο είτε έμπαινε επί του φακέλου η σφραγίδα του 
πρακτορείου που ανήκε το ατμόπλοιο είτε έμπαινε η απλή σφραγίδα ΕΠΛΗΡΩΘΗ η οποία δηλούσε την 
πληρωμή της θαλάσσιας μεταφοράς της επιστολής την οποία πιθανόν να μνημονεύει ο Οικονομίδης. 
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Τα ίδια ίσχυαν και για την αλληλογραφία η οποία κατευθυνόταν προς την Ελλάδα και από τα άλλα 
νησιά του Αιγαίου. 
Τα ίδια ισχύουν και για την αλληλογραφία η οποία κατευθυνόταν προς Σάμο. Σημειώνεται ότι όλοι οι 
προς Σάμο φάκελοι ήταν προπληρωμένοι. 
Εταιρείες οι οποίες έπιαναν κατά καιρούς στο λιμάνι ήταν επίσης οι ελληνικές η «ΕΛΛΗΝΙΚΗ 
ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ», η «ΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ – Π. ΠΑΝΤΑΛΕΩΝ», η «ΑΧΑΪΚΗ» η τουρκική 
«Χατζή Δαούτ» κλπ.  
Δυστυχώς το αποδεικτικό υλικό είναι φτωχό. Το πιθανότερο είναι να κάνει λάθος ο Οικονομίδης και 
να επρόκειτο για σφραγίδες  πλοίων. 
Εντύπωση δημιουργεί ο μετέπειτα αριθμός 128 του ταχυδρομικού γραφείου τον οποίον του απέδωσαν 
χωρίς κάποια άλλα αποδεικτικά στοιχεία στο Βαθύ Σάμου. Ο αριθμός 128 αναφέρεται με μεγάλη 
επιφύλαξη. Άλλωστε ο αριθμός 128 δόθηκε στον Αιγιαλό. 
 

 
 

Το Εθνόσημο του Ελληνικού προξενείου στο Λιμένα Βαθέως 
 

 

 
Καρα 132/8 

Φάκελος του 1872 από Βαθύ Σάμου(;)ή από Σμύρνη(;)  προς την Κωνσταντινούπολη 

Επί του φακέλου η ευθύγραμμη  
Δεν είναι βέβαιο που πείρε την σφραγίδα 
Από το Βαθύ ως σφραγίδα αποστολής; 

Από την Σμύρνη όπου θα έπρεπε να πάει ως διαβατικό γραφείο: 
ή τέθηκε επί κάποιου Ελληνικού πλοίου; 

Το πιθανότερο είναι να τέθηκε στο Βαθύ προς επιβεβαίωση πληρωμής των ταχυδρομικών τελών 
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Ναυτιλιακές εταιρίες 
 
 
Εταιρείες οι οποίες έπιαναν κατά καιρούς στο λιμάνι ήταν κυρίως η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΙΑ. 
Επίσης οι ελληνικές ΑΝΑΤΟΛ. ΑΤΜΟΠΛΟΙΑ – Π. ΠΑΝΤΑΛΕΩΝ, ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ  ΒΙΚΤΩΡΑ & ΣΙΑ, , 
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ  Α. ΔΙΑΚΑΚΗ & ΣΙΑ, , η «Αχαϊκή» και η τουρκική «ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ  
ΑΡΧΙΠΕΛΑΓΟΥΣ Co HATZI DAOUT FARKOUH», «ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ».  
Σφραγίδες πρακτορείων πλοίων ή και ναυτιλιακών εταιρειών οι οποίες αντιπροσώπευαν πλοία της 
γραμμής στη Σάμο υπάρχουν αρκετές. Ενδεικτικά είναι: 
 
 
1.- ΑΝΑΤΟΛ. ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ – Π. ΠΑΝΤΑΛΕΩΝ 
 
1.α - Πρακτορείο Καρλοβασίου 
 

 
 
1.β - Πρακτορείο Τηγανίου 
 

 
 

       
 
 
 
 
2.- ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ  ΒΙΚΤΩΡΑ & ΣΙΑ 
 
2.α - Πρακτορειον Βαθέως 
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3.- ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ  Α. ΔΙΑΚΑΚΗ & ΣΙΑ 
 
3 α - Πρακτορειον Βαθέως 
 

 
 
 
 
4.- ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ  ΑΡΧΙΠΕΛΑΓΟΥΣ Co HATZI DAOUT FARKOUH 
 
4.α - Πρακτορειον Βαθέως 
 

 
 
 

 
 

5.- «ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ». 
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ΚΑΒΑΛΑ   
 
Στο λιμάνι της Καβάλλας ήταν φυσικό ν΄ αναπτυχθεί εμπορική κίνηση και κατά συνέπεια ταχυδρομική. 
Επίσημη προσπάθεια για δημιουργία ταχ. γραφείου από μέρους της Ελληνικής πλευράς δεν είναι 
γνωστή. Κατά συνέπεια το εκεί Προξενείο πιθανόν να έπαιξε ρόλο άτυπου διανεμητηρίου (γράφε 
Προξενικού γραφείου). Δεν είναι ακόμα τίποτα γνωστό. Πιθανόν οι εκεί εδρεύοντες ναυτιλιακοί 
πράκτορες να συγκέντρωναν και να διακινούσαν την τοπική αλληλογραφία η οποία θα κατευθύνονταν 
στους παραλήπτες των με το ατμόπλοιο που εκπροσωπούσαν.  
 

 
 

Από την Καβάλα 
Ο δρόμος των ξένων ταχυδρομείων 
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Αναφέρεται στη Φιλοτ. του 1948 σελίς 104  υπό του Α. Β. ΟΙΚΟΝΟΜΙΔΗ ότι: 
 

 
 

και το επαναλαμβάνει στην Φιλοτ. του 1949/24, ότι «λειτουργούσε  Προξενικό γραφείο» χωρίς 
περισσότερα άλλα στοιχεία. 
 

 
 

και συνεχίζει: 

 
 
Ο αρθρογράφος κάνει λάθος! Είναι γνωστό ότι το διανεμητήριο (γράφε Προξενικό γραφείο) δεν 
ασχολείται με ταχυδρομικά τέλη. Δέχεται μόνο απροπλήρωτη τοπική αλληλογραφία προκειμένου να την 
προωθήσει προς την Ελλάδα ή σε ξένα ταχυδρομεία και προπληρωμένη αλληλογραφία που έρχεται από 
την Ελλάδα ή άλλου προκειμένου να την διανείμει  στους τοπικούς ομογενείς. 
Συνεπώς ή ευθύγραμμη ΕΠΛΗΡΩΘΗ  δεν είναι δυνατόν να χρησιμοποιήθηκε  ως σφραγίδα 
διανεμητηρίου. Άρα ή ευθύγραμμη ΕΠΛΗΡΩΘΗ δηλώνει ότι εισπράχθηκε το τέλος μεταφοράς της 
επιστολής χωρίς να μας λέει που και πως κατεβλήθη το τέλος. Κυρίως καταβάλλονταν στα πλοία 
μεταφοράς της επιστολής τα οποία και έβαζαν την σφραγίδα ΕΠΛΗΡΩΘΗ. 
 

    
 

Το αυστριακό πρακτορείο  Lloyd Καβάλας 
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Χαρακτηριστικό παράδειγμα οι παρακάτω δύο πλίκοι. 
 

 
Καρα 192/221  

 
Καρα  97/1958  

Πλίκος από την Καβάλα της 17.4.1865 προς την Σύρο με άφιξη την 7.5.1865 
Επί του πλίκου διακρίνεται η σφραγίδα του αποστολέως 

Διακρίνεται, επίσης, η σφραγίδα  Στο ανταλλακτήριο γραφείο Σύρου πήρε την  
χειρόγραφη κόκκινη ένδειξη «20» η οποία προσδιορίζει το εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος  

στο ταχ. γραφείο Σύρου επικολλήθηκε το γραμματόσημο των 20 λεπτών το οποίο επικάλυψε μερικώς 

την σφραγίδα  
Το γραμματόσημο ακυρώθηκε με την σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ (67) 7.ΜΑΙ.1865 

Ο φάκελος διακινήθηκε με ελληνικό πλοίο πιθανότατα της ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑΣ.  
Τη σφραγίδα ΕΠΛΗΡΩΘΗ την έβαλε είτε ο ναυτιλιακός πράκτορας του πλοίου,  είτε ο καπετάνιος του  

πλοίου προτού την παραδώσει, ως όφειλε,  στο ανταλλακτήριο γραφείο αφίξεως. 
 

 
Παρόμοιος με τον προηγούμενο φάκελο με όμοια φιλοτελική περιγραφή 
Μόνη διαφορά: Το εσωτερικό ταχ. τέλος είναι 40 λεπτά (2ο βάρος) 
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Παρατήρηση: Ο ίδιος αποστολεύς από την Καβάλα έχει την δυνατότητα να διακινεί την αλληλογραφία 
του με τρεις (τουλάχιστον) διαφορετικούς φορείς πέρα από τα πάσης φύσεως ελληνικά καράβια. 
 
Αυστριακό ταχυδρομείο 
 

 

 
Καρα Νο 82/2300 

 

Πλίκος από την Καβάλα προς την Τεργέστη την 17.8.1857. Επί του πλίκου διακρίνεται η σφραγίδα του 
αποστολέως. Η σφραγίδα του Αυστριακού ταχυδρομείου Καβάλας  

μέσω του οποίου διακινήθηκε προς Τεργέστη και η σφραγίδα του αυστριακού ταχυδρομείου στην άφιξη 

 
 

 
 

 
Καρα Νο 82/2301 
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Γαλλικό ταχυδρομείο 
 

 
Καρα 131/3256 

 

Ρωσικό ταχυδρομείο 
 

 
 

Επιστολή της 18.4.1860 από Καβάλα προς την Κωνσταντινούπολη 
Επί του φακέλου οι σφραγίδες του αποστολέως και της ρωσικής ναυτιλιακής εταιρείας μεταφοράς 

Ρ.Ο.Π.и.Τ. 
Έκθ. Γ. Σπάρη 
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Πρακτορεία 
 
Πρακτορεία στην Καβάλα και πιθανά πλοία της γραμμής ήταν: 

 
1.- ΑΤΜ. ΑΡΧΙΠΕΛΑΓΟΥΣ Χ.’’ ΔΑΟΥΤ ΦΑΡΚΟΥΧ 

 

 
 

2.- ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ ΠΑΝΤΑΛΕΩΝ  

 
 

3.- ΚΥΚΛΑΔΙΚΗ ΑΤΜΟΠΛΟΪΑ  
 

 
 

Όλες οι σφραγίδες αφορούν πρακτορεία της Καβάλας 
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ΚΕΡΚΥΡΑ 
 

Όπως σε όλα σχεδόν τα λιμάνια της Μεσογείου από το 1833 υπήρχε προξενείο στην Κέρκυρα.  Όπως 
σε όλα τα λιμάνια εγκαταστάθηκαν ναυτιλιακοί πράκτορες εκπρόσωποι  πλοίων και ατμοπλοϊκών 
εταιρειών. 
Όπως σε όλα τα προξενεία έτσι και στην Κέρκυρα λογικό είναι εντός των πλαισίων του προξενείου  να 
λειτουργήσει και άτυπο διανεμητήριο. Λειτούργησε σύμφωνα με τα εκτεθέντα στην σελίδα 83 του 
παρόντος.  
Το ενδιαφέρον της Ελληνικής Κυβερνήσεως για την διακίνηση της αλληλογραφίας για τα Ιόνια νησιά 
ήταν άμεσο. Η  πρώτη, μετά τον Φεράλδη, σύμβαση της Ελλάδος με την Αυστρία έγινε προκειμένου να 
βελτιωθεί η επαφή της ταχυδρομικής υπηρεσίας με το εξωτερικό. Στο άρθρο 4 της πρώτης σύμβασης 
της 29.8.1833  με τον Φρ. Φεράλδη συμφωνήθηκε τα δύο εκ των ταχυπλόων τα οποία έκαναν την 
διαδρομή Ναυπλίου (καθέδρα) Τεργέστης ήταν υποχρεωμένα να σταθμεύουν «εις τους διάπλους» στην 
Κέρκυρα και τανάπαλιν.  Το ίδιο και στην υπογραφείσα σύμβαση με την Αυστριακή Κυβέρνηση το 1834 
δια της οποίας αποφασίστηκε να ενδυναμωθεί η συγκοινωνία μεταξύ Πατρών - Τεργέστης-με ενδιάμεση 
στάση την Κέρκυρα. Στην Κέρκυρα η μεταφορά της ελληνικής αλληλογραφίας μέχρι το λιμάνι γινόταν 
από την Ελληνική Κυβέρνηση δωρεάν διά των αυστριακών ατμοπλοίων. 
Στη Φιλοτέλεια του 1976/177 ο Σ. Νικολαϊδης καταθέτει κάποια στοιχεία σχετικά με την Κέρκυρα. Εις 
το κείμενο  ο Πρόξενος αναφέρει ότι δεν είναι δυνατόν να δημιουργηθεί διανεμητήριο εντός του 
προξενείου. Αναφέρει  και τα προβλήματα τα οποία προκύπτουν από την ενέργεια αυτή. 

 

 
 

Το λιμάνι και η πόλη της Κέρκυρας το 1852 
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Το φρούριο της Κέρκυρας το 1872 
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ΚΡΗΤΗ 
 
Αν και θα ήταν λογικό να υπάρχει διανεμητήριο στην Κρήτη δεν υπάρχει κανένα στοιχείο το οποίο να 
πείθει ότι υπήρξε στην Κρήτη και ιδίως στο Ηράκλειο. 
Υπάρχουν έντονες επιφυλάξεις για την παρουσία διανεμητηρίου την εποχή του 1834 ή του 1835 καίτοι 
ο Κ. Γ. Σφήκας στην Φιλοτέλεια του 1944/77 έγραφε ότι υπήρχε στο Ηράκλειο το 1834 χωρίς κάποιο 
αποδεικτικό στοιχείο. 
Μόνη μαρτυρία ο Λεονάρδος ο οποίος στην Έκθεσή του σχετικά με το 1834 στη σελίδα 12 γράφει: 
 
 

 
 

Όσοι άλλοι αναφέρθηκαν σε αυτό το θέμα απλά αντιγράφουν τον Λεονάρδο χωρίς να προσθέσουν 
κάποιο άλλο αποδεικτικό στοιχείο. 
Παρ όλα αυτά η επικοινωνία από και προς την Κρήτη από την Σύρο, κυρίως,  είναι συχνή και πυκνή. 
Είτε με ελληνικά καράβια είτε, από πολύ νωρίς, με αυστριακά η Κρήτη ήταν πάντα στο επίκεντρο του 
ενδιαφέροντος της ελληνικής Κυβερνήσεως η οποία πάντα φρόντιζε να υπάρχει τακτική επικοινωνία. .  
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ΜΑΛΤΑ 
 

Όπως σε όλα σχεδόν τα λιμάνια της Μεσογείου από το 1833 υπήρχε Προξενείο στην Μάλτα.  Όπως σε 
όλα τα λιμάνια εγκαταστάθηκαν ναυτιλιακοί πράκτορες εκπρόσωποι  πλοίων και ατμοπλοϊκών 
εταιρειών. 
Όπως σε όλα τα προξενεία έτσι και στην Μάλτα λογικό είναι εντός των πλαισίων του προξενείου  να 
λειτουργήσει και άτυπο διανεμητήριο. Λειτούργησε σύμφωνα με τα εκτεθέντα στην σελίδα 83 του 
παρόντος.  
Στη Φιλοτέλεια του 1976/177 ο Σ. Νικολαϊδης καταθέτει κάποια στοιχεία σχετικά με την Μάλτα. Εις το 
κείμενο  ο Πρόξενος αναφέρει ότι δεν είναι δυνατόν να δημιουργηθεί διανεμητήριο εντός του 
Προξενείου. Αναφέρει  και τα προβλήματα τα οποία προκύπτουν από την ενέργεια αυτή. 
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Απροπλήρωτη επιστολή από MALTA MR 27 1844 (ν. ημ.) προς ΑΘΗΝΑ με άφιξη την 21 ΜΑΡ. 1844 
Διαβατική σφραγίδα ΠΥΡΑΙΕΥΣ 21 ΜΑΡΤ: 1844 

Χειρόγραφα ταχυδρομικά τέλη 90 λεπτά σημειωμένα στο ανταλλακτήριο Πειραιώς 
Col 64/611 
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Απροπλήρωτη επιστολή από ΜΑΛΤΑ προς την Αθήνα 
Επί του φακέλου διακρίνεται η χειρόγραφη εντολή 

Via Sira per “Teneriffe” 
Η σφραγίδα αποστολής ΜΑΛΤΑ 27.9.1853 (ν. ημ) 
Την διαβατική ΣΥΡΟΣ 20 ΣΕΠΤΕΜ. 1853 

Στη Σύρο πήρε την σφραγίδα ΥΠΕΡΘΑΛΑΣΣΙΑ 
χειρόγραφη κόκκινη σημείωση ελληνικού ταχυδρομικού  τέλους «40» γραμμένη στο ανταλλακτήριο 

Σύρου 
Και η σφραγίδα αφίξεως ΑΘΗΝΑΙ 25 ΣΕΠ. 1853 

Η επιστολή μετακινήθηκε με γαλλικό πλοίο 
Συλλογή Γ. Σωτηρόπουλου 
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ΜΕΣΣΗΝΗ 
 
Όπως σε όλα σχεδόν τα λιμάνια της Μεσογείου από το 1833 υπήρχε Προξενείο στη Μεσσήνη.  Όπως σε 
όλα τα λιμάνια εγκαταστάθηκαν ναυτιλιακοί πράκτορες εκπρόσωποι  πλοίων και ατμοπλοϊκών 
εταιρειών. 
Όπως σε όλα τα προξενεία έτσι και στη Μεσσήνη λογικό είναι εντός των πλαισίων του προξενείου  να 
λειτουργήσει και άτυπο διανεμητήριο. Λειτούργησε σύμφωνα με τα εκτεθέντα στην σελίδα 83 του 
παρόντος.  
Ο Λεονάρδος στην περίφημη Έκθεσή του  «ΓΕΝΙΚΗ ΕΚΘΕΣΙΣ ΤΟΥ ΔΙΟΡΓΑΝΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΤΗΣ 
ΠΡΟΟΔΟΥ ΤΗΣ ΕΝ ΕΛΛΑΔΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ. Από του έτους 1829 μέχρι της 1 
8βρίου 1861». στη σελίδα 12 της εκθέσεώς του σχετικά για το 1834 αναφέρει. 
 

 
 

Παρά την γραπτή μαρτυρία του Λεονάρδου για την ύπαρξη διανεμητηρίου στην Μεσσήνη δεν υπάρχει 
κάποιο άλλο αποδεικτικό στοιχείο όπως στην περίπτωση του Λιβόρνου ή της Μασσαλίας.  
Στην Φιλοτ. τ. 40/27 στην μελέτη του R. BACH αναφέρεται ότι η Μασσαλία, η Μεσσήνη, η 
Αλεξάνδρεια, η Σμύρνη, Κρήτη  και η Κωνσταντινούπολης από το 1834 υπήρχαν ελληνικά ταχυδρομικά 
γραφεία ανταλλαγής διατελούντα υπό την εποπτεία των Ελληνικών προξενείων. 
Την ίδια γνώμη εκφράζει ο Κ. Γ. Σφήκας στην Φιλοτ. 236-237/77 και ο Νικολαϊδης στο ανάτυπο της 
Ε.Φ.Ε. Νο 14/3. 
Όσοι άλλοι αναφέρθηκαν σε αυτό το θέμα απλά αντιγράφουν τον Λεονάρδο χωρίς να προσθέσουν 
κάποιο άλλο αποδεικτικό στοιχείο. 
Στη δεύτερη  συμπληρωματική σύμβαση της 18.10.1833 η οποία εγκρίθηκε και δηλοποιήθηκε την 
9.11.1833 (ΦΕΚ 37/22.11.1833) «Περί της υπηρεσίας των από την Ελλάδα  εις Λιβόρνον και από Π. 
Πάτρας εις Τεργέστιον και τανάπαλιν ταξιδευόντων ταχυπλόων» όπου προστέθηκαν άλλα δύο 
ταχύπλοα. Προβλέφτηκε δρομολόγιο μεταξύ Ναυπλίου και Λιβόρνου με ενδιάμεση προσέγγιση εις την 
Μεσσήνη. 
Σχολιάζοντας ο Νικολαϊδης στο ανάτυπο 11 της Ε.Φ.Ε. την σύμβαση έγραφε: 

 
Προβλέφτηκε δρομολόγιο μεταξύ Ναυπλίου και Λιβόρνου με ενδιάμεση προσέγγιση εις την Μεσσήνη. 
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Από την τρίτη σύμβαση της 7.6.1834 (ΦΕΚ 21/8.6.1834) «Περί της μεταξύ της Κυβερνήσεως και του 
Κυρίου Φεράλδη γενομένης νέας συνθήκης δια την ταχυπλοΐα» της Ελλάδας με τον Φρ. Φεράλδη όπου 
το άρθρο 10 λέει: 

 

 
 

Αξιοσημείωτη είναι και η επιμονή του Δρόσου στη Φιλοτέλεια του 1966/180 (σελίδα 575 του παρόντος) 
όπου σε σχετική αρθρογραφία του αναφέρεται με βεβαιότητα ως προς την ύπαρξη του διανεμητηρίου 
Μεσσήνης. 
 

 
 

 
Καρα 335/182 

 

 
 

 
Καρα 335/185 
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Επίσης στην Φιλοτ. τ. 458/132 ο Σ. Νικολαϊδης καταθέτει κάποια αλληλογραφία στην οποία ο 
Πρόξενος αναφέρει ότι δεν είναι δυνατόν να δημιουργηθεί διανεμητήριο εντός του Προξενείου και τα 
προβλήματα τα οποία προκύπτουν από την ενέργεια αυτή. 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Το ταχύπλοο «Φερδινάνδος» 
 

 
 

Τέλος το θέμα έκλεισε όταν η διοίκηση Μεσσήνης με έγγραφό της την 17.3.1834 ζήτησε αμοιβαιότητα. 
Πράγμα το οποίο η Ελλάδα το απέκλεισε χωρίς καμία άλλη συζήτηση. 
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Στη Φιλοτέλεια του 1976/79 ο Νεοκλής Ζαφειρακόπουλος δημοσίευσε την εικονιζόμενη επιστολή εις 
την οποία φαίνεται η υπηρεσιακή σφραγίδα του Ελληνικού προξενείου Μεσσήνης 

 

 
 

 
 

 
 

Μυτιλήνη 
 

 

Για την Μυτιλήνη δεν υπάρχει κάποια 
πληροφορία που να  δικαιολογεί ύπαρξη 
διανεμητηρίου. Είναι βέβαιο ότι όπως στο Βαθύ 
Σάμου έτσι και στη Μυτιλήνη  υπήρχαν τακτικές 
ατμοπλοϊκές γραμμές οι οποίες μετέφεραν την 
αλληλογραφία από και προς την Μυτιλήνη  
Εντύπωση δημιουργεί ο μετέπειτα αριθμός 137 
του ταχυδρομικού γραφείου τον οποίον του 
απέδωσαν χωρίς κάποια άλλα αποδεικτικά 
στοιχεία. Ο αριθμός 137αναφέρεται με μεγάλη 
επιφύλαξη. Άλλωστε ο αριθμός 137 δόθηκε στον 
Μύτικα 
 
 
 
 

Μυτιλίνη. Οδός Τελωνείου 
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ΠΙΝΑΚΕΣ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΩΝ ΓΡΑΦΕΙΩΝ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΥ 
 

ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΕΙΑΣ 
181-207 
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ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙ
Σ 

 

191 Πρ-1
3,60 

/ 
3,10 

31.3.34 
Φιλοτ. 
570/37 

28.5.34 
Col 14/1398 

 

193 Πρ-2 2,80 
4.1.1835 
Φιλοτ. 

375/104 
~  

194 

 

1α 
2,05 

/ 
1,20 

6.11.1857 
Col 68/597 

 
8.4.1858 

F IV/10286 

 
6.7.1869 
Φιλοτ. 

1962/105 
 

Πρώτη 
Περίοδος 
χρήσης 

 

 

1β  
25.4.1878 
Σελίδα 196 

10.7.1880 
Φιλοτ. 

1962/105 

Δεύτερη  
περίοδος 
χρήσης 

197 

 

2 
2,10 

/ 
1,20 

 
22.9.1859 
Φιλοτ. 

1962/105 
 

25.10.1876 
Φιλοτ. 

1962/105 
 

202 

 

3 
2,15 

/ 
1,25 

22.5.1872 
Φιλοτ. 

1962/106 
 

12.12.81 
Κ 160/796 

 
18.8.81 

K 36/433 

 

205 

 

4 
2,65 

/ 
2,20 

10.8.1862 
Φιλοτ. 

1962/106 

4.11.1875 
Σελ. 206 

 

 

Για τις σφραγίδες Π.Ε.Λ. και Δ.Ε.Π. δες στον Γ΄ Τόμο σελ. 426. Επίσης το ταχ. γρ. Αλεξανδρείας χρησιμοποίησε  
και τις βοηθητικές σφραγίδες ΣΥΣΤΗΜΕΝΟΝ, ΠΛΗΡ. ΑΝΕΠΑΡΚΗΣ και η CHARGĖ. 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΑΡΤΑΣ  
  213-224 
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ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

216 

 

1 
2,25 

/ 
1,15 

29.6.53 
Κ 262/1778 

& 
Κ 51/3274 

 
* 

27.9.1861 
Κ 86/33 

 
5.10.61 
Κ 392/42 

& 
Κ 271/45 

** 

 

221 

 

2 
2,0 
/ 

1,25 

25.7.1862 
Σελίς  221 

 
3.8.1862 

Col 68/621 

22.1.1872 
Κ 120/1119 &
Κ 300/91 & 
Κ 407/2224  

 
23.1.1872 
Σελίδα  223 

 

221 

 

3 
2,80 

/ 
2,30 

25.7.1862 
Σελίς  221 

 
3.8.1862 

Col 68/621 

22.1.1872 
Κ 120/1119 &
Κ 300/91 &  
Κ 407/2224  

 
23.1.1872 
Σελίδα  223 

 

225 

 

4 
2,05 

/ 
1,20 

 
27.2.74 

Κ 395/1834 
 

11.3.1882 
Κ 286/8199 

 
22.2.1882 
Κ 282/603 

Με πλέον 
απέχοντες 
αριθμούς 
Φιλοτέλεια 
1949/24 *** 

Ο πίνακας σταματά εδώ διότι όλες οι μετέπειτα σφραγίδες αφορούν το ταχυδρομικό γρ. Λαρίσης εσωτερικού. 

230 

 

5 

2,25 
/ 

1,45 
**** 

28.6.1882 
Κ 385/399 ή 
Βλ 129/158

 

21.9.1884 
Col 68/780 

 
3.9.1885 
Κ 275/475 

Με λιγότερο 
απέχοντες 
αριθμούς 
Φιλοτέλεια 

1949/24 
 

* : Από το 1852– Φιλοτελικά Νέα 1935/245 &  Φιλοτ. 1962/60  
** :  Έχει σφραγίσει και γραμματόσημα. Ξαναχρησιμοποιήθηκε την περίοδο τέλος 1861 –αρχές 1862 
*** : Η σφραγίδα Νο 4 έχει διπλή ιδιότητα. Υπήρξε και του εξωτερικού και του εσωτερικού ανάλογα με την 
χρονολογία του αποτυπώματος 
**** : Σφραγίδα χρησιμοποιημένη από το ταχ. γρ εσωτερικού από το 1882 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΒΟΛΟΥ 
  233-270 
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ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

244  1 
4,35  
Χ 

 0,66 

 
17.5.1861 
Col 68/656 

~ ~ 

245 2 2,75 
27.1.1863 
Συλ. 

Καραμπινά 

10.8.1864 
Fhil 01 

~ 

249 3 3,50 
17.7.1865 
Col 68/658 

21.2.1872 
Feldman 
V/10235 

~ 

259 

 

4 
2,10 

/ 
1,20 

11.5.1873 
Εκθ. Frenes 

 
* 

14.5.1881 
395/1835 

 
24.10.1875 

Έκθ. 
Δρόσου 

~ 

262 5 
2,60 

/ 
2,15 

 
1872 
** 

 

1876 
** 

~ 

Ο πίνακας σταματά εδώ διότι όλες οι μετέπειτα σφραγίδες αφορούν το ταχυδρομικό γρ. Λαρίσης εσωτερικού. 

264 

 

6 
2,10 

/ 
1,20 

 
26.11.1881 
Φιλοτ. 

1955/68 

10.7.1882 
Col 68/784 

 
?.8.1882 
Φιλοτ 

1955/68 

Είναι η  
Νο 4 

ξυσμένη 
 

265 

 

7 
2,25 

/ 
1,45 

24.6.1882 
Κ 147/1852 

 
6.9.1882 
Κ 210/272 

18.12.82 
Σελίς 266 

 

 
Καρα 380/2293  

& 283/2139
 

Για τις μετέπειτα λοιπές ταχυδρομικές σφραγίδες του Βόλου δες στα Ανταλλακτήρια του παρόντος. 
* : Από το 1871. Δες Φιλοτελικά Νέα 1935/245  
**: Η στικτή αποσύρθηκε από το 1872 κατά τον Τρ. Κωνσταντινίδη. Από το 1875 κατά τον Αλ. Αργυρόπουλο 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΒΟΥΚΟΥΡΕΣΤΙΟΥ 

  271-296 
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ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

279 

 

1 
2,10 

/ 
1,2 

22.7.1858 
Σελίς 287 

23.2.63 
Φιλοτ. 

1943/59 & 
1962/19 

~ 

287 

 

2 
2,75 

/ 
2,20 

~ ~ 

 

288 

 

3 
2,15 

/ 
1,15 

  ΠΛΑΣΤΗ 

 
 
 

 
Καρα 56/173 

 



 615

ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΓΑΛΑΖΙΟΥ 
  297-314 
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306 

 

1 
2,05 

/ 
1,20 

 
17.4.1862 
Φιλοτ. 

1962/112 
 

1.7.1864 
Φιλοτ. 

1962/16 &  
1963/47 

 

311 

 

2 
2,65 

/ 
2,25 

~ ~ 

* : 12.9.1864 Δες Καρα 105/2491.                 
 
 
 
 
 
 
 

ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ 
 315-318 

Α
υξ

. Α
ρι
θμ

.  
Σ
Ε
Λ
ΙΔ
Α
Σ

 

ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α
Χ
Υ
Δ
Ρ
Ο
Μ

. 
Γ
Ρ
Α
Φ
Ε
ΙΟ

 

Δ
ΙΑ
Σ
Τ
Α
Σ
Ε
ΙΣ

 
D

/d
 σ
ε 
εκ

. 

ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

317 1 
2,35 

/ 
1,45 

 
 

13.3.1881 
* 
 

7.6.1881  

 2 
2,24 

/ 
1.15 

  ΠΛΑΣΤΗ  

 
*  :Από το 1834 ως ταχ/μικό γραφείο ανταλλαγής για περιορισμένο χρονικό διάστημα . Φιλοτ. 1950/28   
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ 
 319-364 

Α
υξ

. Α
ρι
θμ

.  
Σ
Ε
Λ
ΙΔ
Α
Σ

 

ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α
Χ
Υ
Δ
Ρ
Ο
Μ

. 
Γ
Ρ
Α
Φ
Ε
ΙΟ

 

Δ
ΙΑ
Σ
Τ
Α
Σ
Ε
ΙΣ

 
D

/d
 σ
ε 
εκ

. 

ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

338 ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 1 
44 
/ 
3 

22.2.1836 
Φιλ. Νέα 
1966/101 

~  

338 

 

2 
2,05 

/ 
1,05 

16.2.1836 
Φιλοτ 

2002/206 

14.5.1847 
Εκθ HUT 

&  
19.3.47 Εκθ 

HUT 

 

346 

 

3α 
2,85 

/ 
2,00 

25.6.1847 
Φιλοτ 

2002/293 
 

19.7.1847 
Καρα 

131/3206 

2.5.1854 
Καρα 

131/3208 

 
Προ του 
Κριμαϊκού 
Πολέμου 

 

346 

 

3β 
2,90 

/ 
2,00 

27.5.1856 
Εκθ Σπάρη 

 
19.7.1856 
Φιλοτ 

2002/293 

 
7.7.1858 
Φιλοτ 

2002/293 
 

 
Μετά τον 
Κριμαϊκό 
Πόλεμο 

 

352 

 

4 
2,05 

/ 
1,25 

7.7.1857 
Φιλ. Νέα 
1966/101 

 
11.6.1858 
Φιλοτ. 

2002/294 

28.10.1881 
Κ 381/307 

 
30.9.81 
Feldman 
VI/10165 

Η σφραγίδα 
έκανε και 2ο 
κύκλο μεταξύ 
1905 και 1906. 
Φιλοτελικά Νέα 

1949/10 

363 

 

5 
2,65 

/ 
2,25 

16.10.1861 
Φιλοτ 

2002/293 
ς 

12.10.1878 
Φιλοτ 

2002/293 
 

 

 

 
Pre-stamp period, Forwarding Agents: 1812-07-13, Tinos to Marseilles: Entire folded letter written 

in French, dated "Tine le 13 juillet 1812" (Cyclades, Turkey), sent to Marseille, France via 
Constantinople (Forwarding Agent) with handwritten "Recue a Consple le 7 aout 1812, acheminee le 

10 G. Bonifaux". Disinfection holes. The letter arrived on 7 September (2 months later). Very 
interesting route via Forwarding Agent (markings rarely seen during this period) 

Col 68/589 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΙΒΡΑΪΛΑΣ 
  367-373 

Α
υξ

. Α
ρι
θμ

.  
Σ
Ε
Λ
ΙΔ
Α
Σ

 

ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α
Χ
Υ
Δ
Ρ
Ο
Μ

. 
Γ
Ρ
Α
Φ
Ε
ΙΟ

 

Δ
ΙΑ
Σ
Τ
Α
Σ
Ε
ΙΣ

 
D

/d
 σ
ε 
εκ

. 

ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

374 

 

1 
2,10 

/ 
1,25 

10.10.57 
Φιλοτ. 

1943/43  
&  

1962/58 

26.3.1864 
Φιλοτ. 

1962/58 
 

383 

 

2 
2,65 

/ 
2,25 

24.8.1863 
Φιλοτ. 

1943/43 
~ 

 
 
 
 

ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΙΩΑΝΝΙΝΩΝ 
 387-403 

Α
υξ

. Α
ρι
θμ

.  
Σ
Ε
Λ
ΙΔ
Α
Σ

 

ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α
Χ
Υ
Δ
Ρ
Ο
Μ

. 
Γ
Ρ
Α
Φ
Ε
ΙΟ

 

Δ
ΙΑ
Σ
Τ
Α
Σ
Ε
ΙΣ

 
D

/d
 σ
ε 
εκ

. 

ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

395 1 
2,90 

/ 
1,90 

30.11.1852 
Col 

34/4225 
 
 

* 

18.6.1859 
Κ 190/2124 

 

396 

 

2 
2,0 
/ 

1,2 

16.11.1867 
Κ 160/790 

 
18.10.1871 
Κ 121/3750 

10.6.1878 
Col 68/627 

 

22.3.1880 
Col 68/628 
Κ 56/186 

 

401 

 

3 
2,55 

/ 
2,2 

19.11.71 
Σελίδα 401 

?.?.1875 
Σελίδα 402 

 
* : Από το 1852 υπάρχει ταχυδρομική σφραγίδα (Φιλοτελικά Νέα 1935/245).  
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΕΩΣ 
 405-440 

Α
υξ

. Α
ρι
θμ

.  
Σ
Ε
Λ
ΙΔ
Α
Σ

 

ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α
Χ
Υ
Δ
Ρ
Ο
Μ

. 
Γ
Ρ
Α
Φ
Ε
ΙΟ

 

Δ
ΙΑ
Σ
Τ
Α
Σ
Ε
ΙΣ

 
D

/d
 σ
ε 
εκ

. 

ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΝΕΟΤΕΡ
Η 

ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙ

Α 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

424 

 

1 
2,90 

/ 
1,90 

22.7.1850 
Φιλοτ. 

2009/68 
 

28.10.1850 
Κ 78/1341 

13.10.1862
Col 68/679

 
29.12.62 
Feldman 

VII/10070

 

431 2 
2,05 

/ 
1,25 

30.5.1858 
K 165/799 

30.9.1881 
Feldman 
VI/10165 

 

434 

 

3 
2,30 

/ 
1,30 

21.11.1869 
Feldman  
III/10140 

29.12.1878
Ath 

Auction 
1/147 

 

437 

 

4 
2,65 

/ 
2,20 

8.12.1861 
Feldman 
V/10038 

17.9.1879
Col 68/699

 
 

439 5  

13.ΦΕΒΡ. 
Καρα  

286/5693 
& 

368/5384 

 ΠΛΑΣΤΗ 

 : Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935/245 αναφέρεται σφραγίδα από το 1834. Είναι λάθος!  
 Ομοίως στην Φιλοτέλεια του 1962/60 αναφέρεται ότι υπάρχει σφραγίδα τύπου δάφνης από το 1848! Και 

αυτό πρέπει να είναι λάθος! 
 

Pre-stamp period, Disinfected mail: 1827-
03-15, Odessa to Syros: Entire folded letter 

with dateline "Οδύσσα τη 15: Μαρτίου: 
1827", sent to Syros (received on April 15). 
The letter was disinfected by 10 small slits 

[Greece, Russia, Cyclades] 
Col 68/581 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΛΑΡΙΣΑΣ 
445-487 

 

 

Ο πίνακας σταματά εδώ διότι όλες οι μετέπειτα σφραγίδες αφορούν το ταχυδρομικό γρ. Λαρίσης εσωτερικού. 

469 

 

4 
2,05 

/ 
1,10 

 
28.10.1881 
Σελίς 470 
Ι. Νταή 

 

 
7.4.1882 
Καρα 

95/3199 
 

Είναι η ξυσμένη 
Νο 2 

472 

 

5 
2.25 

/ 
1.45 

29.6.1882 
Κ 60/142 

5.11.1888 
Κ 202/2568 

Σφραγίδα 
χαραγμένη περί 
το τέλος του 

1881 

 
Γο :  O  Π. Μπινίκος γράφει ότι χρησιμοποιήθηκε από το 1861 στη  Φιλοτέλεια του 1959/130 
 

 
 
 

Α
υξ

. Α
ρι
θμ

.  
Σ
Ε
Λ
ΙΔ
Α
Σ

 
ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α
Χ
Υ
Δ
Ρ
Ο
Μ

. 
Γ
Ρ
Α
Φ
Ε
ΙΟ

 

Δ
ΙΑ
Σ
Τ
Α
Σ
Ε
ΙΣ

 
D

/d
 σ
ε 
εκ

. 

ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

447 

 

1 
2,05 

/ 
1,00 

22.2.1839 
Φιλοτ.  

1930/216 
 

24.11.1839 
Φιλοτ.  

1983/132 
Col 68/650 

21.11.1852 
Καρα 

190/2108 
 

458 

 

2 
2,05 

/ 
1,10 

 
22.5.1861 
Φιλοτ. 

1983/132 
Γο  

 
12.10.1881 
Καρα 

95/3197 
 

 

463 3 
2,70 

/ 
2,20 

 
16.10.1861 
Σελίς 463 

 

23.9.1868 
Feldman  
III/10094 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΠΡΕΒΕΖΗΣ 
489-490 

Α
υξ

. Α
ρι
θμ

.  
Σ
Ε
Λ
ΙΔ
Α
Σ

 

ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α
Χ
Υ
Δ
Ρ
Ο
Μ

. 
Γ
Ρ
Α
Φ
Ε
ΙΟ

 

Δ
ΙΑ
Σ
Τ
Α
Σ
Ε
ΙΣ

 
D

/d
 σ
ε 
εκ

. 

ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

491 1 
2,10 

/ 
1,20 

 
 

1.1.1857 
Σελίς 491 

 
* 

21.6.1861 
Φιλοτ. 

1934/41 
 

494 2 
2,10 

/ 
1,25 

19.12.1865 
Φιλοτ 

1930/108 
-  

495 

 

3 
2,70 
Χ 

2,20 

19.12.1865 
Φιλοτ 

1930/108 
- 

 
 

* : Στα Φιλοτελικά Νέα του 1935 σ. 245 αναφέρεται ότι υπάρχει ταχυδρομική σφραγίδα από το 1853 
χωρίς κάποια άλλα αποδεικτικά στοιχεία.. Πρέπει να είναι λάθος.  
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΡΕΘΥΜΝΟΥ 
503-510 

Α
υξ

. Α
ρι
θμ

.. 
 

Σ
Ε
Λ
ΙΔ
Α
Σ

 
ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α
Χ
Υ
Δ
Ρ
Ο
Μ

. 
Γ
Ρ
Α
Φ
Ε
ΙΟ

 

Δ
ΙΑ
Σ
Τ
Α
Σ
Ε
ΙΣ

 
D

 / 
d 
σε

 ε
κ.

 

ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

506 1 
2,35 

/ 
1,45 

 

14.5.1881 
Έκθεμα 

Μυλωνάκη 
 

* 

 
31.8.1881 
Σελίδα 508 

 
 

*** 

** 

509 2 
2,24 

/ 
1.15 

~ ~ ΠΛΑΣΤΗ  

* :   31.8.1881  Φιλοτέλεια 1950/28 & Col. 68/615 
** :  Την 17.11.1881 έκλεισαν και τα τρία ταχ. γραφεία Κρήτης. Υπάρχουν επιφυλάξεις για τις πέραν της 
17.11.1881 ημερομηνίες 
*** : Για ημερομηνίες μετά την 17.11.1881 αναφέρονται πολλές. Μεταξύ των οποίων και η 8.8.1885  
Συλ Δρόσου . & 17.12.84 στη δημοπρασία Col. 68/617. Επίσης υπάρχει και 11.4.1888 κατά τον Δρόσο 
(Φιλοτελική Ηχώ 164-165/460). 
 

 
 
 

ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΣΜΥΡΝΗΣ 
  511-534 

Α
υξ

. Α
ρι
θμ

.. 
 

Σ
Ε
Λ
ΙΔ
Α
Σ

 

ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α
Χ
Υ
Δ
Ρ
Ο
Μ

. 
Γ
Ρ
Α
Φ
Ε
ΙΟ

 

Δ
ΙΑ
Σ
Τ
Α
Σ
Ε
ΙΣ

  
D

 / 
d 

 σ
ε 
εκ

. 

ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

520 

 

1 
2,05 

/ 
1,25 

24.8.1857 
Col 68/704 

7.8.1881 
Κ 348/5026 

 
Κ 175/298 

527 

 

2 
2,65 

/ 
2,20 

27.10.1861 
Σελίδα 527 

 
23.6.1875 
Κ 121/2948 
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ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΣΟΥΛΙΝΑ 
 535-545 

Α
υξ

. Α
ρι
θμ

.  
Σ
Ε
Λ
ΙΔ
Α
Σ

 

ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α
Χ
Υ
Δ
Ρ
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Μ

. 
Γ
Ρ
Α
Φ
Ε
ΙΟ

 

Δ
ΙΑ
Σ
Τ
Α
Σ
Ε
ΙΣ

 
D

/d
 σ
ε 
εκ

. ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙ

Α 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

542 

ΙΙου τύπου 
Γραμματοσημική 

 

? 
1 - - - Δεν έχει βρεθεί 

542 

 

2 
2,65 

/ 
2,20 

- - 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΧΑΝΙΩΝ 
547-554 

Α
υξ

. Α
ρι
θμ

.  
Σ
Ε
Λ
ΙΔ
Α
Σ

 

ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α
Χ
Υ
Δ
Ρ
Ο
Μ

. 
Γ
Ρ
Α
Φ
Ε
ΙΟ

 

Δ
ΙΑ
Σ
Τ
Α
Σ
Ε
ΙΣ

 
D

/d
 σ
ε 
εκ

. ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙ

Α 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

551 

 

1 
2,35 

/ 
1,45 

18.3.81 
Φιλοτ. 

1950/28 
 

28.3.1881  
Φιλοτ. 

1949/45 

4.10.1881 
Κ 336/3349 

 
16.10.1881 
Σελίδα 551 

* 

553 

 

2 
2,24 

/ 
1.15 

- - ΠΛΑΣΤΗ 

 
* : Υπάρχουν επιφυλάξεις για τις πέραν της 17.11.1881 ημερομηνίες 
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ΠΙΝΑΚΕΣ ΔΙΑΝΕΜΗΤΗΡΙΩΝ 
 
 

ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ  ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΛΙΒΟΡΝΟΥ 
 560-565 

Α
υξ

. Α
ρι
θμ

.  
Σ
Ε
Λ
ΙΔ
Α
Σ

 

ΕΙΚΟΝΑ 
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ΙΟ

 

Δ
ΙΑ
Σ
Τ
Α
Σ
Ε
ΙΣ

 
D

/d
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εκ

. ΠΑΛΑΙΟΤ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙ

Α 

ΝΕΟΤΕΡΗ 
ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙΑ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 

563 1 

 
 

3,70 
 
 

18.4.1834 
Σελίδα 

563 
- ~ 

564 2 3,35 
9.9.1834 
Σελίδα 

564 
- ~ 

 
ΟΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΜΑΣΣΑΛΙΑΣ 

 567-586 

Α
υξ
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ρι
θμ

.  
Σ
Ε
Λ
ΙΔ
Α
Σ

 

ΕΙΚΟΝΑ 

Τ
Α
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ΙΟ

 

Δ
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Σ
Ε
ΙΣ

 

 D
 / 

d
  σ
ε 
εκ

. ΠΑΛΑΙΟ
Τ 

ΓΝΩΣΤ
Η 

ΧΡΟΝ/ΓΙ
Α 

ΝΕΟΤΕΡ
Η 

ΓΝΩΣΤΗ 
ΧΡΟΝ/ΓΙ

Α 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕ
ΙΣ 

 

576 1 
3,00 

 

9.9.1834 
Καρα 

200/911 

21.10.1834 
Βλ. 4/10  

580 2 3,60 
24.5.1834 
Καρα 

13/1332 
-  

 



 624

 
 
 
 



 625

ΠΙΝΑΚΕΣ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΩΝ ΓΡΑΦΕΙΩΝ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΥ 
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Βιβλιογραφία :  
 
Δ. Σαμαρά - Ανάτυπου της Ε.Φ.Ε. Νο 7 με τίτλο «ΑΙ ΕΠΙ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΓΡΑΜΜΑΤΟΣΗΜΩΝ 
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