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Γκραβούρα  εξώφυλλου: 

 
Κέρκυρα – Άποψη από τη νήσο Βίδο (1852) 

Συλλογή Νίκου Μαλούχου 
 
 
 
Επιστολή εξώφυλλου: 

 

 
Από τη Δημοπρασία Καραμίτσου αρ. 437 λαχνός 5095 

Επιστολή 2ου βάρους από την Κεφαλονιά της 25.4.1860 προς την Λευκάδα με άφιξη την 26.4.1860 
 
Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 2ου βάρους για επιστολές οι οποίες μεταφέρθηκαν με διεθνείς εταιρείες, 
μετά την 15.6.1859 ήταν 2 πέννες υπέρ του Ιονικού Κράτους συν 1 πέννα υπέρ της διεθνούς εταιρείας η 
οποία μετέφερε την επιστολή (εν προκειμένω η Lloyd). Σύνολο 3 πέννες. 
Όλο το ταχυδρομικό τέλος πληρώθηκε από τον αποστολέα με δύο γραμματόσημα της μισής πέννας και ένα 
γραμματόσημο των δύο πεννών.  
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Γενικό εισαγωγικό σημείωμα 
 
Τα Ιονικά ταχυδρομικά τέλη μέχρι σήμερα δεν έχουν καλυφθεί επαρκώς από την υπάρχουσα φιλοτελική  
βιβλιογραφία. 
Τα υπάρχοντα σχετικά ελληνικά βιβλία είναι του Ζαφειρίου  και μιας σοβαρής ανακοινώσεως στη 
Φιλοτέλεια του κ. Καρρέρ, και αυτά αναφέρονται μόνο στις σφραγίδες.  
Αναφορές στα ταχυδρομικά τέλη κάνει, ακροθιγώς, ο O.D.Cumming και o Umberto Del Bianco. Σχετικά 
δες στη βιβλιογραφία του παρόντος. Αναφορές οι οποίες έχουν μερική ακρίβεια και επιτυχία. 
Υπάρχουν και αρκετά φιλοτελικά εκθέματα σχετικά με τα Ιόνια νησιά τα οποία έχουν γίνει στο παρελθόν. 
Στη βιβλιοθήκη της Ελληνικής Φιλοτελικής Εταιρίας (Ε.Φ.Ε.) υπάρχουν τα εκθέματα των Elso Hut, 
Umberto del Bianco, Σοφίας Δρόσου και William (Bill) Λιάσκα. Τα εκθέματα ήταν αρκετά πλούσια σε 
υλικό και οι προσπάθειες επαινετές.  
Υπάρχει, όμως, και το έκθεμα του κ. Γεράσιμου Μ. Βλάχου. Είναι ένα έκθεμα διαφορετικό από όλα τα 
άλλα. Πέραν του υπέρ άφθονου υλικού, οι παρεχόμενες πληροφορίες είναι υπέρ του δέοντος πλούσιες, 
πληθωρικές και πολλές φορές υπερβολικές. Ο κ. Βλάχος πέραν όλων των άλλων είναι ο μόνος που 
προσπάθησε να μπει και στα ταχυδρομικά τέλη αλλά και στις διαδρομές των πλίκων από τη κατάθεσή τους 
έως την παραλαβή τους. Ήταν έκθεμα φτιαγμένο με γνώσεις και αγάπη. Ήταν κατάθεση ψυχής. Μπράβο 
του. Χίλια μπράβο. 
Ο γράφων δεν έχει στο παρελθόν φτιάξει κάποια σχετική συλλογή. Δεν κατέχει σχετικό ταχυδρομικό υλικό. 
Όσα στοιχεία και αποδεικτικά αναφέρονται έχουν βρεθεί σκόρπια από την υπάρχουσα βιβλιογραφία, τα 
φιλοτελικά εκθέματα και τις φιλοτελικές δημοπρασίες. 
Στο παρόν θα δοθεί έμφαση στα ταχυδρομικά τέλη των Ιονίων νήσων αφ’ ενός μεν ως συνεισφορά στη 
φιλοτελική ιστορία του τόπου και αφ’ ετέρου για να ξεκαθαρίσει  ο κυκεώνας των νομισμάτων όπως  αυτά 
κυκλοφόρησαν την επίμαχη περίοδο. 
 
 
 
 
 
Γενικές παρατηρήσεις 
 
Πρέπει να γίνουν οι παρακάτω παρατηρήσεις προκειμένου η ανάγνωση της εργασίας να γίνει ποιο ευχερής. 
1.- Θα διατηρηθεί η ορθογραφία της εποχής επί των σφραγίδων. 
2.- Γίνεται ευρύτατη χρήση του όρου «πλίκος». Την αναφερόμενη εποχή δεν υπήρχαν οι γνωστοί σημερινοί 
«φάκελοι αλληλογραφίας», αλλά μεγάλα χαρτιά στα οποία γράφονταν η επιστολή και μετά διπλώνονταν με 
κάποιο ειδικό τρόπο. Πολλές φορές την τελευταία αναδίπλωση την έχωναν στις πτυχές της πρώτης 
αναδίπλωσης . Η κατασκευή αυτή λέγεται «πλίκος». 
3.- Πολλές εικόνες στο βιβλίο φαίνονται περίεργα. Αυτό οφείλεται στο γεγονός ότι έτσι φαίνονται στο σώμα 
από το οποίο έγινε η αντιγραφή.  
4.- Ομοίως τα παράξενα χρώματα των εικονιζόμενων πλίκων οφείλονται είτε στο γεγονός ότι προέρχονται 
από παλιά φωτοαντίγραφα είτε στην προσπάθειά που καταβλήθηκε ώστε οι σκοτεινές εικόνες των πλίκων, 
που βρέθηκαν στα διάφορα περιοδικά, να επεξεργαστούν προκειμένου να γίνουν, κάπως, ποιο εμφανίσιμες. 
5.- Τα ταχυδρομικά τέλη των Ιονίων Νήσων τελειώνουν την 31.12.1864 (π.ημ.). Προτού τα ελληνικά 
ταχυδρομεία αναλάβουν την ευθύνη και την αποκλειστική διαχείριση της αλληλογραφίας στα Νησιά. 
6.- Πολλές φορές οι εικόνες των επιστολών οι οποίες προέρχονται από φιλοτελικά εκθέματα ή τεύχη 
δημοπρασιών συνοδεύονται με την περιγραφή του εκθέτη ή του δημοπράτη. Πάντα στις περιγραφές 
αναφέρεται με μικρά γράμματα σε σκούρο φόντο ο εκθέτης ή ο αριθμός της δημοπρασίας και ο αριθμός του 
λαχνού. Αυτό γίνεται προκειμένου να αναφερθούν σαν αποδεικτικά στοιχεία στη περιγραφή του 
αντικειμένου. 
Οι παρατηρήσεις και οι περιγραφές των πλίκων του παρόντος βιβλίου γίνονται μετά τις περιγραφές των 
εκθετών ή των δημοπρατών. 
7.- Οι επικαλούμενες ημερομηνίες είναι ενδεικτικές. Είναι αυτές οι οποίες από κάποιες αιτίες έγιναν 
γνωστές. Ασφαλώς και θα υπάρχουν άλλες οι οποίες θα συμπληρώνουν τις ήδη γνωστές. 
8.- Οι πιο πολλοί φάκελοι προέρχονται από δημοπρασίες παλιές ή και εκθέματα φιλοτελιστών. 
Χρησιμοποιούνται δε κυρίως ως αποδεικτικά στοιχεία των ημερομηνιών. Πολλές φορές οι επικαλούμενοι 
φάκελοι έχουν πίσω τους στοιχεία τα οποία αναφέρονται από τον δημοπράτη ή τον εκθέτη. Το βιβλίο, 
πολλές φορές, επικαλείται τα στοιχεία αυτά ως και τις περιγραφές των φακέλων. Κάποιες περιγραφές είναι, 
ενδεχομένως,  λανθασμένες ή ελλιπείς. Η ευθύνη του λάθους και της περιγραφής ανήκει αποκλειστικά στον 
δημοπράτη ή στον εκθέτη και μόνο σε αυτόν. 
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Ειδικές παρατηρήσεις  
 
1.- Στο παρόν θα αναφερθούν οι χρονολογίες σύμφωνα με το ημερολόγιο το οποίο ίσχυε στα Ιονικά Νησιά. 
Δηλαδή το λεγόμενο νέο ημερολόγιο (ν. ημ. ή Γρηγοριανό). 
2.- Η μια πέννα στο Ιόνια Νησιά λεγόταν και «δηνάριο». Είχε δε σαν σύμβολο το «d». Άρα το «d 4»  ή το 
«δ 4» ή το  σημαίνει 4 πέννες. 

Ομοίως πέννες σημαίνουν και οι καρικατούρες ή  ή  ή  . 
Γενικώς «δηνάριο» έλεγαν το εκάστοτε τρέχον νόμισμα. 
3.- Στο Ιονικό ταχυδρομείο οι επιστολές οι οποίες είχαν κατατεθεί σαν «συστημένες» ή σαν 
«Raccomantata» δεν επιβαρύνονταν με επί πλέον ταχυδρομικά τέλη. 
4.- τα ταχυδρομικά τέλη χωρίστηκαν σε χρονικές περιόδους. Κάθε χρονική περίοδος αρχίζει και σταματά 
από κάποιο σημαντικό γεγονός. Κυρίως από την αλλαγή των νομισμάτων ή την αλλαγή των ταχυδρομικών 
τελών. 
Σε κάθε επισκοπούμενο χρονικό διάστημα έως το 1827 τα ταχυδρομικά τέλη γράφονταν, επισήμως, σε 
διαφορετικά νομίσματα. Αυτό οφείλεται είτε διότι κυκλοφορούσαν, νόμιμα, διάφορα νομίσματα είτε διότι 
πολλές φορές από νησί σε νησί υπήρχε διαφορετική πολιτική εξουσία η οποία χρησιμοποιούσε, επίσημα ή 
όχι, άλλο νόμισμα. 
5.- Η ισχύς του «ΠΡΟΟΙΜΙΟΝ» της 5.6.1827 άρχιζε από την 1.7.1827. 
6.- Το Ιονικό ταχυδρομείο δεχόταν ότι το ένα φύλλο μιας επιστολής ζύγιζε περίπου (~) το 1/4 της ουγκιάς. 
Μια ουγκιά ( ή ounces, ή oncia, ή oz) είναι περίπου ίση (  ) με 28,35 γραμμάρια.  
Αυτό επιβεβαιώνεται και από: 
Τον πίνακα των ταχ. τελών της ΠΗ’ Πράξεως της 5.6.1827 όπου υπάρχει η παρατήρηση: 
 

 
 

Τον πίνακα των ταχ. τελών της Ις’ Πράξεως της 21.5.1840 όπου υπάρχει η παρατήρηση: 
 

 
 

Αυτό οδηγεί στο συμπέρασμα ότι ένα φύλλο χαρτί ζύγιζε ~ το 1/4 της ουγκιάς ή ~7,09 γρ. 
 
7.- Ο διαχωρισμός των βαρών των επιστολών, στην αρχή, γινόταν ανάλογα με τον αριθμό των σελίδων και 
του βάρους σύμφωνα με τους πιο κάτω πίνακες: 
 
Έως την 1.7.1827  

 
(Από την ανακοίνωση της Ζακύνθου  της 1.12.1813) 

 
Από την 1.7.1827 έως την 21.5.1845  
Η διαβάθμιση των βαρών άλλαξε με το υπ’ αρίθμ ΠΗ’ «ΠΡΟΟΙΜΙΟΝ» της 5.6.1827 η οποία έγινε ως 

εξής:  
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Μετά την 21.5.1845 
Η διαβάθμιση των βαρών άλλαξε με το Αριθμ. Ζ’ «ΠΡΟΟΙΜΙΟΝ» της 21.Μαϊου 1845 η οποία έγινε ως 
εξής: 
 

 
 
7.- Επικράτησε η συνήθεια εκεί όπου πληρώνονταν το ταχ. τέλος, στην αναχώρηση ή στην άφιξη, εκεί να 
γράφεται το καταβληθέν τέλος. Συνήθως γράφονταν στο κενό χώρο της σφραγίδας αν η σφραγίδα είχε κενό 
χώρο ή παραπλήσια αν η σφραγίδα δεν είχε κενό χώρο (Φιλοτ. 95/185). Επί πλέον, προς επιβεβαίωση ότι 
έχουν καταβληθεί τα Ιονικά ταχ. τέλη, ετίθετο και η σφραγίδα «FRANCA» σύμφωνα με το «ΟΦΦΙΚΙΟΝ» 
ΤΗΣ ΓΕΝΙΚΗΣ ΠΟΣΤΑΣ» της 1.12.1813 άρθρο  «ς» με ισχύ από την 1.1.1814 (Δες σελ. 52 του 
παρόντος). 
Όταν η σφραγίδα «POSTA PAGATA» αντικατέστησε την «FRANCA» το ταχ. τέλος που είχε καταβληθεί 
γραφόταν στο κενό της σφραγίδας «POSTA PAGATA». 
8.- Με τον Νόμο της 5.6.1827 εμφανίστηκαν οι ελλειπτικές σφραγίδες οι οποίες δεν είχαν κενό. Στην 
προκειμένη περίπτωση το καταβληθέν ταχ. τέλος γραφόταν δεξιά ή κάπου δίπλα στις ελλειπτικές σφραγίδες. 
9.- Με τον Νόμο της 5.6.1827 εισήχθη  το ταχυδρομικό μονοπώλιο στο Ιονικό κράτος.  
10 .- Με την ις’ Πράξη  της 9.3.1840 τα ταχ. τέλη μειώθηκαν. 
11.- Το 1840 με απόφαση της Ιονίου Βουλής αντικαταστάθηκε επισήμως η Ιταλική γλώσσα με την 
Ελληνική. 
12.- Με την Ζ’ Πράξη της 21.3.1845 τα ταχυδρομικά τέλη ομαδοποιήθηκαν και διαιρέθηκαν σε εσωτερικά 
και εξωτερικά. 
Στα εσωτερικά τέλη υπάγονται και οι επιστολές που απευθύνονται στις απέναντι ακτές και τα απέναντι 
λιμάνια του Ιονίου Πελάγους. Στις απέναντι ακτές δεν συμπεριλαμβάνεται το λιμάνι των Πατρών. 
13.- Την 1.12.1853 υπεγράφη σύμβασης μεταξύ του Ιονικού Κράτους και του αυστριακού Lloyd. Η 
σύμβαση δημοσιεύτηκε την 30.1.1854. Την σύμβαση την βρήκε σε ισχύ το Ελληνικό Κράτος  κατά την 
ένωση με τα Ιόνια Νησιά και την σεβάστηκε. 
14.- Με τον νόμο ΙΓ’  της 27.7.1857 τα ταχ. τέλη μειώθηκαν γενικά σε 1 πέννα (1 πέννα  12 λεπτά) για το 
1ο βάρος. Η ισχύς του Νόμου άρχισε την 27.8.1857. Ένα μήνα μετά την δημοσίευση σύμφωνα με το άρθρο 
4 του Νόμου ΙΓ’. 
Με τον ίδιο νόμο επεβλήθη η προπληρωμή των ταχ. τελών. Γι’ αυτό τον λόγο όλα, πλέον, τα δια του 
ανταλλακτηρίου της Κέρκυρας διερχόμενα γράμματα είναι προπληρωμένα και έχουν την σφραγίδα 
«POSTA PAGATA» του τόπου αναχωρήσεως της επιστολής όπου κατεβλήθη το Ιονικό ταχ. τέλος. Δεν 
έχουν την σφραγίδα «POSTA PAGATA» μόνο όταν έχει επικολληθεί γραμματόσημο. Τα τυχόν 
απροπλήρωτα πλήρωναν το διπλάσιο ταχ. τέλος (άρθρο 3 του νόμου ΙΓ’ της 27.7.1857).  
Με τον ίδιο νόμο επεβλήθη η χρήση των γραμματοσήμων του Ιονικού Κράτους. Τα γραμματόσημα τέθηκαν 
σε χρήση την 24.6.1859. Απεσύρθησαν  της κυκλοφορίας την 28.5.1864. 
15.- Η Ένωση των Ιονίων Νήσων  με την Ελλάδα έγινε την 2.6.1864. Η Ελληνική Ταχυδρομική Υπηρεσία 
εισήχθη επισήμως με τον Νόμο ΡΛΔ’ της 21.12.1864 (ν.ημ.) ή την 2.1.1865 (π.ημ.). 
16.- Από την 27.8.1857 ισχύει το ενιαίο Ιονικό προπληρωμένο ταχ. τέλος της μιας πέννας.  Στο τέλος της 
μιας πέννας δεν συμπεριλαμβάνονταν η θαλάσσια μεταφορά της επιστολής και το εξωτερικό ταχ. τέλος της 
χώρας προορισμού της.  
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17.- Η χρήση των αυστριακών γραμματοσήμων της Ανατολής εισήχθη την 1.6.1864. Έκτοτε η επί των 
επιστολών χάραξη των αυστριακών τελών αντικαταστάθηκε με την επικόλληση των αντίστοιχων 
γραμματοσήμων.  
18.- Στο βιβλίο τα ταχυδρομικά τέλη αρχίζουν από την 21.3.1800. Για την περίοδο προ της 21.3.1800  το 
υπάρχον ταχυδρομικό υλικό είναι μηδενικό και δεν είναι εφικτό να εξαχθούν ασφαλή συμπεράσματα.  
19.- Τα πρώτα ταχυδρομικά τέλη έκαναν διάκριση μεταξύ των επιστολών εξωτερικού ή των επιστολών που 
κατευθύνονταν στις απέναντι ακτές της Ηπείρου, της Αλβανίας ή της Πελοποννήσου. 
Οι επιστολές οι οποίες κατευθύνονταν στην Πάτρα εθεωρείτο ότι ανήκαν στο τιμολόγιο των απέναντι 
ακτών μέχρι την 9.5.1845. Μετά την 9.5.1845 οι προς την Πάτρα κατευθυνόμενες επιστολές είχαν το ταχ. 
τέλος των επιστολών εξωτερικού και όχι των απέναντι ακτών. 
20.- Ευχαριστίες προς τους Michèle Chauvet, Αντώνη Βιρβίλη, Νίκο Μαλούχο και Γιάννη Περιστάνογλου 
για τη συμπαράστασή τους.  
21.- Θερμές ευχαριστίες στους Αντώνη Βιρβίλη, Νίκο Μαλούχο, Γιάννη Περιστάνογλου και την Michèle 
Chauvet. 
22.- Ιδιαίτερες θερμές ευχαριστίες στον κ. Αντώνη Λιναρδάκη ο οποίος μου παραχώρησε, ευχαρίστως, τις 
περισσότερες «εφημερίδες τοίχου» που αναφέρονται στις εκάστοτε ισοτιμίες των νομισμάτων. 

 
 

 
Καρα 439/5014 

Χάρτης της Κεφαλονιάς του 1650 
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Εισαγωγή  
 
 
Η αναφορά στα ταχυδρομικά τέλη των Ιονίων Νήσων είναι συνυφασμένη με την ίδια την ιστορία των 
Ιονίων Νήσων και την εξ’ αυτού προκύπτουσα νομισματική πολιτική η οποία επικρατούσε στα Νησιά. 
Η πολύχρονη παρουσία των Ενετών από το 1386 στα νησιά δημιούργησε μια κοινωνία  η οποία σε πολλά 
σημεία έμοιαζε και αντικαθρέφτιζε τον τρόπο σκέψης των Ενετών. Στα τέλη του 18ου αιώνα 
συντελέστηκαν δραματικές εξελίξεις στην Ευρώπη και κατ’ επέκταση στο Ιόνιο Πέλαγος. 
Ο απόηχος της Γαλλικής επαναστάσεως συγκλόνισε την Ευρώπη. Συγκλόνισε όλα τα καθεστώτα που 
κατέγραφαν τις επιπτώσεις και τις συνέπειες της επανάστασης. Τα πράγματα έπαιρναν άλλη τροπή. Η 
κατάρρευση του αριστοκρατικού καθεστώτος της Βενετικής πολιτείας τον Μάιο του 1797 κάτω από την 
στρατιωτική πίεση του Βοναπάρτη ήταν αναπόφευκτη. Η εγκαθίδρυση δημοκρατικού καθεστώτος ήταν 
φυσική συνέπεια. Επακόλουθο όλων αυτών η κατάληψη και η στρατιωτική παρουσία των γάλλων στα Ιόνια 
Νησιά. 
Οι αρχικές υποσχέσεις των γάλλων για τον εκδημοκρατισμό και την εγκαθίδρυση δημοκρατικού 
καθεστώτος γρήγορα φάνηκαν κενό γράμμα. 
Οι προσπάθειες των γάλλων για την μόνιμη εγκατάστασή τους σύμφωνα με τις οδηγίες του Βοναπάρτη 
σύντομα αποκαλύφθηκαν. Βοηθοί των γάλλων οι ντόπιοι θιασώτες των ιδεών της επανάστασης. Είχαν την 
ελπίδα ότι με την βοήθεια των γάλλων θα καταργούσαν το παλιό αριστοκρατικό καθεστώς εφαρμόζοντας 
τις νέες δημοκρατικές ιδέες και την ισοτιμία των πολιτών. 
Η καθεστωτική αλλαγή στα Ιόνια νησιά κατέγραψε το έτος 1797 ως  «το έτος της Ελληνικής Ελευθερίας». 
Οι εξελίξεις στο Ιόνιο ήταν άμεσες και ραγδαίες. Με την συνθήκη της 17.10.1797 καταλύθηκε οριστικά το 
Βενετικό κράτος και τα Ιόνια νησιά δόθηκαν στους γάλλους ως «αναπόστατον τμήμα της γαλλικής 
Δημοκρατίας» - (1η γαλλική περίοδος). 
Η δημοκρατική περίοδος ήταν βραχύβια. Ρωσο-Τουρκική επέμβαση με τη βοήθεια της ντόπιας 
αριστοκρατίας ανέτρεψε το δημοκρατικό καθεστώς. Με τη σύμβαση της Κωνσταντινούπολης την 21.3.1800 
τα Ιόνια Νησιά αποτέλεσαν ανεξάρτητο κράτος με την επωνυμία «Επτάνησος Πολιτεία» ή «Πολιτεία των 
Επτά Ενωμένων Νησιών» υπό την επικυριαρχία του Σουλτάνου και προστάτιδα δύναμη τη Ρωσία. 
Το νέο κράτος επεκράτησε να λέγεται «Επτάνησος Πολιτεία». Υπήρξε το πρώτο ανεξάρτητο ελληνικό 
κράτος  στα νεότερα χρόνια. Υπήρξε το προανάκρουσμα της ευρύτερης ελευθερίας του Ελληνικού Έθνους. 
Οι διεθνείς εξελίξεις, όμως, έτρεχαν. Η τύχη του κρατιδίου παίχτηκε στα διπλωματικά συνέδρια των 
μεγάλων δυνάμεων. Με την συνθήκη της Τιλσίτ (7.7.1807) η Επτάνησος Πολιτεία παραχωρήθηκε, ξανά, 
στη Γαλλία ως αναπόσπαστο τμήμα της (2η γαλλική παρουσία). 
Η στρατιωτική παρουσία του βρετανικού ναυτικού στο Ιόνιο είχε σαν συνέπεια την εμφάνιση 
φιλοβρετανικών κινημάτων στα νησιά τα οποία τους διευκόλυναν στη τμηματική κατάληψή των νησιών. 
Η κατάληψη ολοκληρώθηκε με την αναχώρηση του γαλλικού στρατού από τη Κέρκυρα την 26.6.1814. Ο 
βρετανός Αρμοστής το 1817 επέβαλε το Σύνταγμα του νέου Ιονικού Κράτους. Κράτους το οποίο ύστερα 
από διάφορους κλυδωνισμούς και αγώνες του ιονικού λαού δόθηκε από την Βρετανία στην Ελλάδα την 
2.6.1864 σαν δώρο στο νέο βασιλιά της. 
 
 

 
Από την Εγκυκλοπαίδεια «Δομή» 
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Η νομισματική κατάσταση 
 
Οι νομισματικές διακυμάνσεις στα Ιόνια Νησιά ακολουθούσαν πιστά τις πολιτικές διακυμάνσεις. Κατά τη 
δημοκρατική περίοδο μολονότι ως εθνικό νόμισμα είχε εισαχθεί το γαλλικό φράγκο  εν τούτοις δεν 
κόπηκαν αντίστοιχα νομίσματα.  Κυκλοφορούσαν ελεύθερα και ευρύτατα οθωμανικά και ευρωπαϊκά 
νομίσματα. Κατά καιρούς με διάφορες ανακοινώσεις «τοίχου» η εκάστοτε πολιτειακή αρχή προσδιόριζε τις 
ισοτιμίες των διαφόρων νομισμάτων με τα οποία συναλλάσσονταν ο λαός, Δες στις σελίδες του παρόντος 
(539 κ.επ.) εφημερίδες τοίχων οι οποίες αναφέρονται σε ισοτιμίες νομισμάτων. 
Σχετική η από 29.9.1798 ανακοίνωση – «ειδικό δελτίο» της Κεντρικής Διοίκησης του Διαμερίσματος 
Ιθάκης  όπου καθορίζονταν η ισοτιμία των νομισμάτων που κυκλοφορούσαν στα νησιά. Στο «δελτίο» 
αναγράφονται σε δύο ξεχωριστές  στήλες 16 αργυρά και 12 χρυσά νομίσματα σε ισοτιμίες σε σχέση με το 
οθωμανικό νόμισμα. Τα νομίσματα στις δύο στήλες ήταν:  
 

 

 
 
 

 

 
Η ανακοίνωση ισοτιμιών της 29.9.1798 

 
Η Γερουσία της Επτανήσου Πολιτείας είχε θεσπίσει την 5.9.1801 την ίδρυση νομισματοκοπείου στη 
Γαρίτσα της Κέρκυρας. Από το νομισματοκοπείο αυτό κόπηκαν τα πρώτα χάλκινα νομίσματα των 1,  5  & 
10 γαζετών. 
Κατά την μεταβατική περίοδο της εγκαταστάσεως των βρετανών στα νησιά η οποία διήρκεσε από το 1809 
έως το 1814 εξακολούθησε να ισχύει η νομισματική πανσπερμία των νομισμάτων. Παρά το γεγονός της επί 
τόπου εισαγωγής και επισημάνσεως ξένων νομισμάτων μικρής αξίας προκειμένου αφ’ ενός μεν να 
αντιμετωπιστούν οι μικροσυναλλαγές μεταξύ των πολιτών και αφ’ ετέρου να καταργήσουν την εξάρτηση 
των κατοίκων των νησιών από τον τουρκικό παρά. Παρ’ όλα αυτά οι πολίτες εξακολουθούσαν να έχουν 
σαν βασικό νόμισμα συναλλαγής τον τουρκικό παρά. Είχαν συνηθίσει  να υπολογίζουν την αξία των 
αγαθών με βάση τον τουρκικό παρά. Σαν βάση δε του όλου νομισματικού συστήματος ήταν το ισχυρό 
ισπανικό τάλιρο γνωστό ως δίστηλο ή κολονάτο. Η διατίμησή του ήταν 240 τουρκικοί παράδες. 
Το  1815  ο «Δημόσιος Θησαυροφύλαξ των Ιονίων Νήσων» εισηγήθηκε την κοπή  τριών νομισμάτων ήτοι 
1 φαρδίνι, 1/2 πέννα & μία πέννα αντίστοιχα με την αξία 1.  2  & 4 παράδων με βάση την αξία του 
ισπανικού δίστηλου ίση προς 240 παράδες. Η πρότασή του τέθηκε σε εφαρμογή  αργότερα το 1818. 
Η πανσπερμία των νομισμάτων εξακολουθούσε να υπάρχει στα νησιά. Για τον λόγο αυτό με κυβερνητική  
απόφαση της 10.8.1818 επαναπροσδιορίστηκαν οι ισοτιμίες με βάση, πάλι, το τουρκικό νόμισμα. 
Η απόφαση εν πολλοίς ήταν: 
1 βενετικό, ισπανικό ή αυστριακό τάλιρο διατιμήθηκε προς   6 γρόσια και 20 παράδες 
1 γαζέτα        1/330 του ισπανικού τάλιρου 
1 ισπανική ντόπια       15,5 τάλιρα 
Ταυτόχρονα με απόφαση της 10.9.1818 απαγορεύτηκε η κυκλοφορία όλων των άλλων ξένων νομισμάτων. 
Η  πρόταση  του  1815  εφαρμόστηκε  το  1818.  Προχώρησαν  στη κυκλοφορία  τριών  νομισμάτων  ήτοι : 
1 φαρδίνι, 1/2 πέννα και μία πέννα αντίστοιχα  με την αξία 1,  2 & 4 παράδων με βάση την αξία του 
ισπανικού δίστηλου ίση προς 270 παράδες. 
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Το 1820 εμφανίστηκε νέο νόμισμα το οποίο ονομάστηκε «Ιονικός οβολός». Πρώτη επίσημη κυκλοφορία 
του η 30.6.1820 αν και από το τέλος του 1818 ανεπισήμως υπήρχε.  
Η ισοτιμία του ήταν 100 οβολοί = 1 ισπανικό δίστηλο (ή ένα αργυρό ισπανικό τάλιρο). 
Εμφανίστηκαν τρία νέα νομίσματα που ονομάστηκαν 1/2,  1  & 2 οβολοί. Ταυτόχρονα απαγορεύτηκε η 
κυκλοφορία κάθε άλλου ξένου ή ντόπιου χάλκινου νομίσματος. Δόθηκε προθεσμία 15 ημερών για την 
ανταλλαγή όλων των παλαιών νομισμάτων με βάση την ισοτιμία: 
 

100 οβολοί = 1 δίστηλο = 343 γαζέτες = 270 παράδες 
Παρ’ όλα αυτά ο οβολός ήταν νόμισμα κάπως ακριβό και δεν εξυπηρετούσε τις καθημερινές 
μικροσυναλλαγές. Με απόφαση της 20.5.1821 αποφασίστηκε η κοπή ενός νέου νομίσματος το οποίο 
ονομάστηκε «λεπτόν». Είχε την αξία του 1/4 του οβολού. Ταυτόχρονα απαγορεύτηκε η κυκλοφορία κάθε 
άλλου ξένου ή ντόπιου χάλκινου νομίσματος με εξαίρεση τα Κύθηρα όπου επιτράπηκαν τα οθωμανικά 
νομίσματα με την νέα ισοτιμία από 16.3.1825. 
 

1 δίστηλο = 8 πιάστρες = 4 σελίνια και 4 πέννες = 208 φαρδίνια 
Με αντιστοιχία 1 παράς = 1 Ιονικό λεπτό 

 
Τέλος την 4.6.1825 συντελέστηκε νομισματική αλλαγή. Το Ιονικό νόμισμα αποδεσμεύτηκε από το ισπανικό 
τάλιρο και καθιέρωσε σα βάση του νομισματικού συστήματος το αργυρό βρετανικό νόμισμα. Ταυτόχρονα 
επετράπη η νόμιμη κυκλοφορία όλων των βρετανικών νομισμάτων στα νησιά. Για την διευκόλυνση των 
συναλλαγών στις 7.5.1833 αποφασίστηκε η κοπή ενός νέου νομίσματος αξίας 3 πεννών δηλαδή ίσο με 12 
φαρδίνια. Αποφασίστηκε, επίσης, η διαίρεση της κορώνας σε 600 μονάδες. Το νέο χάλκινο νόμισμα 
ονομάστηκε «νέος οβολός». Με την έναρξη της κυκλοφορίας την 1.7.1835 του νέου νομίσματος 
απαγορεύτηκε  οριστικά η κυκλοφορία όλων των άλλων χάλκινων νομισμάτων, και στα Κύθηρα ακόμα.  
Ανακεφαλαιωτικά ως προς τα Ιόνια Νησιά λόγω της παρουσίας των βρετανών καταγράφονται: 
1.- Η βρετανική διοίκηση αποδέχεται αρχικά ως βάση του ιονικού νομισματικού συστήματος το ισχυρό 
ισπανικό δίστηλο και καθιερώνει τη χρήση στα νησιά μιας τοπικής νομισματικής μονάδας ομώνυμης και 
ίση με την αξία προς τον τουρκικό παρά που είχε ευρύτατη κυκλοφορία στο Ιόνιο. 
2.- Το Ιονικό Κράτος ενωρίς αποδεσμεύει το νομισματικό του σύστημα από την αρχική εξάρτησή του από 
το ισπανικό σκληρό νόμισμα και εισέρχεται στη περιοχή επιρροής του βρετανικού νομίσματος, που μέσω 
του Ιονικού Κράτους εισδύει στην Ανατολική Μεσόγειο εκτοπίζοντας τα άλλα ηπειρωτικά ευρωπαϊκά 
ισχυρά νομίσματα, ιδιαίτερα το ισπανικό και το αυστριακό. 
3.- Το βρετανικό νόμισμα αποκτά νόμιμη κυκλοφορία στο Ιονικό Κράτος και αποσύρονται από την 
κυκλοφορία τα ιονικά νομίσματα  που είχαν σαν βάση το ισπανικό δίστηλο. 
4.- Απαγορεύεται η κυκλοφορία όλων των ξένων χάλκινων νομισμάτων και εξοβελίζεται ο χάλκινος 
τουρκικός παράς που κυριαρχούσε στις συναλλαγές των νησιωτών. 
5.- Γίνονται αποδεκτά στην κυκλοφορία τα ευγενή ξένα νομίσματα σύμφωνα με συγκεκριμένη ισοτιμία. 
6.- Κόβεται εθνικό ιονικό νόμισμα με ελληνική ονομασία, πράξη που ευθυγραμμίζεται με τη γενικότερη 
πολιτική εξελληνισμού του Ιονικού Κράτους. Το νέο νόμισμα αποτελεί, ουσιαστικά, υποδιαίρεση του 
βρετανικού. 
7.- Ακολούθησε πολιτική εκσυγχρονισμού με το εισαγόμενο τραπεζικό και πιστωτικό σύστημα. 
 
 
 
Γενικά περί ταχυδρομικών τελών 
 
Τα ταχυδρομικά τέλη των Ιονίων Νήσων ακολούθησαν τις νομισματικές περιπέτειες των νησιών. Στις 
υπάρχουσες επιστολές στα ίδια χρονικά διαστήματα τα νομίσματα συνυπήρχαν δημιουργώντας έναν 
τραγέλαφο και μια σύγχυση ιδίως για τα πρώτα χρόνια και μέχρις ότου η παρουσία των βρετανών  επιβάλει 
την πέννα και κάποια τάξη. 
Υπάρχουν, κυρίως τα πρώτα χρόνια, κάποια γραπτά στοιχεία που αναφέρονται σε ταχυδρομικά τέλη τα 
οποία, όμως, δεν είναι συμβατά με τις υπάρχουσες επιστολές. Το φαινόμενο αυτό περιορίστηκε από την 
1.7.1827 και μετά όπου τα ταχ. τέλη προσδιορίζονται με ακρίβεια και οι δυσκολίες είναι ελάχιστες. 
Για τα μέχρι την 1.7.1827 τέλη θα γίνει προσπάθεια στο παρόν να καθοριστούν σύμφωνα με τα εκάστοτε 
ισχύοντα νομίσματα και με τα υπάρχοντα φιλοτελικά ευρήματα τα οποία δίνουν κάποιες κατευθύνσεις. 
Τα μετά την 1.7.1827 ταχυδρομικά τέλη θα χωριστούν στα χρονικά διαστήματα σύμφωνα με τα εκάστοτε 
νέα ταχυδρομικά τέλη το οποία ανακοινώνονταν. 
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Α’  ΜΕΡΟΣ 
 
 
 
 

ΤΑ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΤΕΛΗ 
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ΠΕΝΤΕ ΚΟΛΟΝΑΤΑ 
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Τα  ταχ. τέλη από την 21.3.1800 έως την 24.10.1807 
(Επτάνησος Πολιτεία) 

 
 

Την 21.3.1800 ιδρύεται η Επτάνησος Πολιτεία με την επικυριαρχία της Τουρκίας και την 
προστασία της Ρωσίας. 
 
Υπάρχοντα νομίσματα:     Ο τουρκικός παράς και η Ιονική γαζέτα (1801).  
Επικρατέστερο νόμισμα:    Ο τουρκικός παράς 
Ισχύει η ισοδυναμία :  330 γαζέτες =240 παράδες  άρα: 
Ισοτιμία μεταξύ των δύο νομισμάτων:      1 παράς = 1,375 γαζέτες  
 

Ο Ζαφειρίου στη σελίδα 55 & 59 του βιβλίου του αναφέρει για τα γράμματα από την 9.9.1803 τα 
παρακάτω τέλη: 
Απλή επιστολή   από την Κέρκυρα στα Κύθηρα       9 παράδες 
Απλή επιστολή   από την Κέρκυρα στη Κεφαλονιά ή στη Ζάκυνθο     5 παράδες 
Απλή επιστολή   από την Κέρκυρα στη Λευκάδα, Παξούς και Ιθάκη      3 παράδες 
Για τα δέματα, εμπορεύματα και έγγραφα, ανά ουγκιά: 

από την Κέρκυρα   στα Κύθηρα   12 παράδες 
      στην Κεφαλονιά, Ζάκυνθο    8 παράδες 
      στην Λευκάδα, Ιθάκη, Παξούς   6 παράδες 
Οι αντίστοιχες τιμές ισχύουν για τις επιστολές που κατευθύνονται προς την Κέρκυρα. 
Οι επιστολές μεταξύ Ζακύνθου ή Κεφαλονιάς με τα άλλα νησιά θα καταβάλουν τα μισά ταχ. τέλη από όσα 
καταβάλουν για την Κέρκυρα λόγω της γειτνιάσεώς τους. 
Όσες επιστολές κατευθύνονται προς το εξωτερικό θα είναι προπληρωμένες ως προς το Ιονικό ταχ. τέλος. 
Κάθε άλλη επιβάρυνση θα καταβάλλεται από τον παραλήπτη. 
Προπληρωμένες θα είναι και οι επιστολές οι οποίες κατευθύνονται προς την Ήπειρο και τις απέναντι 
ακτές. Το δε ταχ. τέλος τους θα είναι το ίδιο με της Λευκάδας. 
Και στη σελίδα 66 του βιβλίου του ο Ζαφειρίου αναφέρει για τις 5.10.1803 (άρθρο 4) τα παρακάτω τέλη 
για επιστολές απευθυνόμενες μεταξύ των Νησιών και τις από και προς τις απέναντι ακτές. 
Απλή επιστολή ενός φύλλου         5 παράδες 
Επιστολή δύο φύλλων          6 παράδες 
Δέματα & έγγραφα η ουγγιά       12 παράδες  
 

Δεν βρέθηκαν επιστολές προκειμένου να φανεί αν ίσχυαν τα άνω αναγραφόμενα ταχ. τέλη. 
 

Από τις υπάρχουσες επιστολές τα ταχυδρομικά τέλη 1ου βάρους (ενός φύλλου) πρέπει να ήταν: 
 

Μεταξύ των νησιών    5 παράδες*    
Από και προς τις  απέναντι ακτές   5 παράδες*    
Από και προς το εξωτερικό   3 παράδες ή το περίπου ισοδύναμό τους 4 γαζέτες 
------------------- 
*.-  Δεν βρέθηκαν επιστολές οι οποίες θα βεβαιώσουν ή όχι τα ανωτέρω τέλη. 
 
 
 
 
 

 
 

Καρα 439/5022 

 
Χάρτης της Κεφαλονιάς εποχής του 1650 
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Εσωτερική αλληλογραφία 
 
Δεν βρέθηκε αλληλογραφία εσωτερικού για το χρονικό διάστημα από την 21.3.1800 έως την 24.10.1807. 
 
Εξωτερική αλληλογραφία 
 

 

 
Έκθεμα Βλάχου/19 

Επιστολή από την Βενετία της 20.8.1804 προς την Κέρκυρα 
Το ταχυδρομικό τέλος επιστολών από ή προς το εξωτερικό ήταν 3 παράδες 
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Δρόσος 9 

Επιστολή από την Βενετία της 10.9.1804 προς την Κέρκυρα 
Το ταχυδρομικό τέλος επιστολών από ή προς το εξωτερικό ήταν 3 παράδες 

 
Τα αναγραφέν από τον εκθέτη «rate 3 oboli» είναι λάθος!  

Οι οβολοί εμφανίστηκαν την 30.6.1820! 
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Έκθεμα HUT/2  

Επιστολή από την Βενετία της 13.1.1805 προς την Κέρκυρα 
Το ταχυδρομικό τέλος επιστολών από ή προς το εξωτερικό ήταν  

3 παράδες ή το περίπου ισοδύναμο του 4 γαζέτες 
(Βάση τις σχέσεως  330 γαζέτες =240 παράδες  ή 1 παράς = 1,375 γαζέτες 

Άρα 3 παράδες  Χ 1,375 γαζέτες = 4,125 γαζέτες  με 4 γαζέτες το στρογγυλοποιημένο ταχ. τέλος)   
Το αναγραφόμενο από τον HUT «4 OBOLI» είναι λάθος διότι οι οβολοί πρωτοπαρουσιάστηκαν ως νόμισμα την  30.6.1820 

 
 

     

 
Καρα 319/5013 

Επιστολή από την Βενετία της 5.6.1805 προς την Κέρκυρα 
Το ταχυδρομικό τέλος επιστολών από ή προς το εξωτερικό ήταν 3 παράδες  
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Έκθεμα HUT/2  

Επιστολή από την Βενετία της 26.8.1805 προς την Κέρκυρα 
Το ταχυδρομικό τέλος επιστολών από ή προς το εξωτερικό ήταν 3 παράδες  

Το αναγραφόμενο από τον HUT «3 OBOLI = 1 ½ PENNY» είναι λάθος διότι οι βρετανικές πέννες εισήχθησαν  ως νόμισμα στα 
Ιόνια Νησιά  την 4.6.1825. Οι δε οβολοί την 30.6.1820! 

 
 

    

 
Καρα 501/1655 

Επιστολή από την Βενετία της 28.8.1805 προς την Κέρκυρα 
Το ταχυδρομικό τέλος επιστολών από ή προς το εξωτερικό ήταν 3 παράδες  
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Έκθεμα Βλάχου/21  

Επιστολή από το Λιβόρνο της 21.2.1806  προς την Κέρκυρα 
Το ταχυδρομικό τέλος επιστολών 1 ου βάρους από ή προς το εξωτερικό είναι 3 παράδες  

Η επιστολή είναι 2ου βάρους και συνεπώς 4 παράδες 

 
Το ταχυδρομικό τέλος επιστολών 2ου βάρους από ή προς το εξωτερικό ήταν  

4 παράδες ή το περίπου ισοδύναμο του 6 γαζέτες 
(Βάση τις σχέσεως  330 γαζέτες =240 παράδες  ή 1 παράς = 1,375 γαζέτες 

4 παράδες  Χ 1,375 γαζέτες = 5,50 γαζέτες  με 6 γαζέτες στρογγυλοποιημένο ταχ. τέλος) 
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Έκθεμα Δρόσου /10 

Επιστολή από τη Βενετία της 8.3.1806  προς την Κέρκυρα 

Η επιστολή αποτελείται από δύο φύλλα (εξ ου και το «Ι Ι») 
Άρα είναι 2 ου βάρους 

Το ταχυδρομικό τέλος  επιστολής εξωτερικού 2ου βάρους  είναι      4 παράδες 
ή το περίπου ισοδύναμο του        5 γαζέτες 

(Βάση τις σχέσεως  330 γαζέτες =240 παράδες  ή 1 παράς = 1,375 γαζέτες 
4 παράδες  Χ 1,375 γαζέτες = 5,5 γαζέτες  με 5 γαζέτες στρογγυλοποιημένο ταχ. τέλος) 

 
Το αναγραφόμενο από τον Δρόσο «5 oboli» είναι λάθος διότι οι οβολοί καθιερώθηκαν ως νόμισμα την  30.6.1820 
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Καρα 419/9711 & 437/5012 

Επιστολή από την Βενετία της 14.6.1806  προς την Κέρκυρα 
Ο πλίκος  πιθανόν να είναι είτε μονόφυλλος είτε δίφυλλος 

1η περίπτωση: Μονόφυλλος πλίκος. Άρα 1 ο βάρος 
Το ταχυδρομικό τέλος επιστολών από ή προς το εξωτερικό 1ου βάρους  

ήταν 3 παράδες ή το περίπου ισοδύναμο 4 γαζέτες 
(Βάση τις σχέσεως  330 γαζέτες =240 παράδες  ή 1 παράς = 1,375 γαζέτες 

3 παράδες  Χ 1,375 γαζέτες = 4,125 γαζέτες  με 4 γαζέτες στρογγυλοποιημένο ταχ. τέλος) 
2 η περίπτωση: Δίφυλλος πλίκος. Άρα 2ο βάρος 

Το ταχυδρομικό τέλος επιστολών από ή προς το εξωτερικό 2ου βάρους  ήταν 4 παράδες  
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Έκθεμα Δρόσου /11 

Επιστολή από την Τεργέστη της 27.4.1807  προς την Κέρκυρα 

Το ταχυδρομικό τέλος επιστολών από ή προς το εξωτερικό ήταν 3 παράδες  
Το αναγραφόμενο από  τον Δρόσο «3 OBOLI» είναι λάθος διότι οι οβολοί πρωτοπαρουσιάστηκαν ως νόμισμα την  30.6.1820 

 

 
 
 
 

 
                                                                                                                             (100%) 

Έκθεμα Βλάχου/21 

Επιστολή από την Βενετία της 4.10.1807 προς την Κέρκυρα 

Η χ/φ σημείωση στον πλίκο « » σημαίνει ότι: 
1.- Ή ότι ο πλίκος αποτελείται είτε από 1 φύλλο είτε 

2.- ότι έχει βάρος 12 γρ. 
Δεν μπορεί να σημαίνει  ταχ. τέλος 12 παράδες διότι είναι υπερβολικό.  
Πέραν αυτού οι διαστάσεις του πλίκου δεν πείθουν για μεγάλο βάρος 
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Τα Ιόνια Νησιά και η μητέρα Ελλάδα 
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Η συμβολική Ένωση των Ιόνιων Νησιών με την Ελλάδα 
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Η συμβολική Ένωση της Κρήτης με την Ελλάδα 
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Τα ταχ. τέλη από την 24.10.1807 έως την 1.1.1814 

(2η Γαλλική παρουσία) 
 
Από την 8.7.1807 αρχίζει η 2η Γαλλική παρουσία στα Νησιά. 
 
Υπάρχοντα νομίσματα :      Ο τουρκικός παράς και η Ιονική γαζέτα. 
Επικρατέστερο νόμισμα :           Ο τουρκικός παράς 
Επίσημο νόμισμα :  Με το θέσπισμα της 10.7.1809 το γαλλικό φράγκο κατέστη επίσημο νόμισμα. 
Ισχύει η ισοδυναμία :  

1 Ισπανικό τάλιρο = 330 γαζέτες = 240 παράδες.   Άρα : 1 παράς = 1,375 γαζέτες 
 

Υπάρχοντα γραπτά στοιχεία :       Το Διάταγμα της 24.10.1807 
 

Ο Ζαφειρίου αναφέρεται στο Διάταγμα της 24.10.1807 ως εξής : 
 

 
 
 

 
 
 
 

 
Κ 439/5009 

 

Χάρτης  της Κεφαλονιάς εποχής 1603 - 1606 
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Υπάρχει η ανακοίνωση της 1.9.1813 του CAMPBELL  (Δες ολόκληρη την ανακοίνωση στη σελίδα 562 του 
παρόντος)  η οποία από τους υπάρχοντες ελάχιστους πλίκους δεν επαληθεύεται. 
Υπάρχει η ανακοίνωση της 1.12.1813 η οποία υπογράφεται από τον Δ. Ζερβό  (Δες ολόκληρη την 
ανακοίνωση στη σελίδα 563 του παρόντος) η οποία από τους υπάρχοντες ελάχιστους πλίκους επαληθεύεται. 
 
Από τα υπάρχοντα σχετικά κείμενα μη συμβατά είναι : 

 
Από τις υπάρχουσες επιστολές το Διάταγμα  της 24.10.1807 δεν είναι συμβατό. Όμοια η ανακοίνωση της 
1.9.1813 του CAMPBELL  Τα αναγραφόμενα ταχυδρομικά τέλη δεν επιβεβαιώνονται από τους υπάρχοντες 
πλίκους. 
Επίσης δεν είναι συμβατός εις το ακέραιο ο πίνακας του Bianco στη σελ 190 του ΙΙΙ τόμου (Δες 
βιβλιογραφία) ο οποίος δίνει τα παρακάτω ταχ. τέλη εξωτερικού για το 1813. 
 

ΤΑ ΕΞΩΤΕΡΙΚΑ ΤΑΧ. ΤΕΛΗ ΤΩΝ ΙΟΝΙΩΝ ΝΗΣΩΝ 
 

 
 
Στη Φιλοτέλεια τ. 592/203 ο Camming δίνει την παρακάτω πληροφορία : 
 

 
 

Και αυτός ο πίνακας είναι μερικά σωστός. 
Όμοια ο πίνακας που δίνει ο Ζαφειρίου στη σελίδα 114 ως προς το 1813 είναι λάθος! 
Όμοια η ανακοίνωση της 1.12.1813(Δες Μ.Κωνσταντίνη  «Τα ταχυδρομεία στην Ελλάδα» σελ. 545 είναι 
μερικά σωστό. 
 
Συμβατά είναι τα αναφερόμενα: 
1.- Το αναφερόμενο από τον Ζαφειρίου στη σελίδα 112 ότι: 
Ένα γράμμα ενός φύλλου επιβαρύνεται με       3 παράδες 
2.- Ο Bianco στη σελίδα 189 του ΙΙΙ τόμου (Δες βιβλιογραφία) ο οποίος δίνει τα ταχ. τέλη για το 1813: 
Απλή επιστολή εσωτερικού          3 παράδες 
Επιστολή 2ου βάρους        4 παράδες 
3.- Η ανακοίνωση της 1.12.1813 η οποία υπογράφεται από τον Δ. Ζερβό  σελίδα 563 
 
Όπως προκύπτει από τις υπάρχουσες επιστολές τα ταχ. τέλη 1ου βάρους πρέπει να ήταν: 
 
Μεταξύ των Νησιών         3 παράδες ή το  4 γαζέτες (4,125) 
Από και προς τις απέναντι ακτές    4 παράδες ή το  5,5 γαζέτες (4,125) 
Από και προς το εξωτερικό. Δεν βρέθηκε ασφαλής εξήγησης των τελών. 
Πιθανολογείται:                 12 παράδες ή το  16,5 γαζέτες (4,125) 
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Α. - Εσωτερική αλληλογραφία 
 

Κέρκυρα - Κεφαλονιά 
 

 
Έκθεμα Hut/02 & Καρα 391/5016 

Eπιστολή από την Κεφαλονιά της  10.3.1808 προς την Κέρκυρα 

Το ταχυδρομικό τέλος των επιστολών μεταξύ των νησιών ήταν 3 παράδες   
 

Κέρκυρα - Παξοί 
 

 
Καρα 419/9718 

Συστημένη επιστολή από τους Παξούς της 27.6.1813 προς την Κέρκυρα 

Το ταχυδρομικό τέλος των επιστολών μεταξύ των νησιών ήταν 3 παράδες   
Οι συστημένες επιστολές δεν επιβαρύνονταν με πρόσθετα ταχ. τέλη 



 48

 
 
 

Β.- Η αλληλογραφία με την απέναντι ακτή 
 

 
Δρόσος 18 

Επιστολή από την Πάτρα της 12.6.1810 προς τη Πρέβεζα μέσω Κερκύρας 
Η επιστολή είναι 2 ου βάρους και θεωρήθηκε ότι προέρχεται από τις απέναντι ακτές 

Το 2 ο βάρος είναι 4 παράδες = 5,5 γαζέτες  6 γαζέτες 
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Καρα 419/9717 

Επιστολή από τα Ιωάννινα του 1812 προς την Κέρκυρα 

Πάνω δεξιά η χ/σ «1σ»  δείχνει ότι η επιστολή είναι ενός φύλλου άρα είναι 1ου βάρους 
Συνεπώς το ταχ. τέλος της επιστολής είναι:      3 παράδες 

Οι οποίοι δεν σημειώνονται στο πλίκο 
 
 

 
 

Η συμβολική Ένωση της Θεσσαλίας με την μητέρα Ελλάδα 
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Γ.- Εξωτερική αλληλογραφία 
 
Εκ των υπαρχόντων ευρημάτων για τις από και προς το εξωτερικό επιστολές δεν βρέθηκε, μέχρις στιγμής, 
τρόπος ασφαλούς υπολογισμού των ταχυδρομικών τελών. 
Η παρουσία των γαλλικών στρατιωτικών δυνάμεων στα Ιόνια Νησιά και στην ευρύτερη Ιταλία οι οποίες 
πότε προήλαυνάν και πότε υποχωρούσαν σε συνδυασμό με τις νεκραναστήσεις των Ιταλικών κρατιδίων, 
δημιουργούσαν συνεχώς τροποιήσεις τόσο στα νομίσματα όσο και στο προσδιορισμό του ύψους των ταχ. 
τελών τόσο σε αξία, όσο και στο είδος του χρησιμοποιουμένου νομίσματος, καθιστά, προσωρινώς, αδύνατη 
τη διατύπωση σαφών κανόνων ως προς τα ταχ. τέλη της επισκοπουμένης χρονικής περιόδου. 

 
 
 
Επιστολή 1ου βάρους από την 
Βενετία της 6.2.1808 προς την 
Κέρκυρα 
Διακρίνεται  
Το Λομβαρδοβενέτικο ταχ. 

τέλος των 16 cent   
Το Ιονικό ταχ. τέλος των τριών 

παράδων               
 

Hut 4 
 

 
 

 
Ο κυβερνήτης Ιωάννης Καποδίστριας 
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Τα ταχυδρομικά τέλη από την 1.1.1814 – 17.2.1815 
(Συνύπαρξη Γάλλων και Άγγλων στα Νησιά) 

 
 

Το 1809 οι Άγγλοι άρχισαν σταδιακά να εκδιώκουν τους Γάλλους από τα Νησιά (το 1809 από την 
Ζάκυνθο, την Κεφαλονιά, την Ιθάκη, τα Κύθηρα και περί το τέλος του 1809 την Λευκάδα). Το 1813 
από τους Παξούς και την 26.6.1814 κατέλαβαν την Κέρκυρα μετά την αποχώρηση των Γάλλων. 
 
Υπάρχοντα νομίσματα:     Ο νέος Ιονικός παράς και η Ιονική γαζέτα. 
Επικρατέστερο νόμισμα:     Ο νέος Ιονικός παράς 
Νόμιμο νόμισμα:     Η γαζέτα 
Για τη  γαζέτα ίσχυε η Ισοτιμία: 
 
330 γαζέτες = 1 Ισπανικό τάλιρο = 240 παράδες,   άρα   1 παράς = 1,375 γαζέτες. 
 
Με την γαλλική απόφαση –ανακοίνωση του θεσπίσματος της Κερκύρας από την 17.7.1813  η γαζέτα 
είναι το νόμιμο νόμισμα στα Ιόνια Νησιά. Δες στη σελίδα 552 του παρόντος τη σχετική εφημερίδα 
τοίχου. 
Με την συνθήκη της 5.11.1815 τα Ιόνια Νησιά αναγνωρίστηκαν ως «Ηνωμένον Κράτος των Ιονίων 
Νήσων» υπό την προστασία της Αγγλίας. 
 
 
 
 

 
Καρα 439/5060 

Χάρτης της Ευρωπαϊκής Τουρκίας του 1748 
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Υπάρχοντα γραπτά φιλοτελικά στοιχεία η από 1.12.1813 ανακοίνωση της Ζακύνθου με τίτλο 
«ΟΦΦΙΚΙΟΝ ΤΗΣ ΓΕΝΙΚΗΣ ΠΟΣΤΑΣ» με ισχύ από την 1.1.1814. Η ανακοίνωση είναι η εξής: 
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Όλη η ανακοίνωση της Ζακύνθου της 1.12.1813 υπάρχει στη σελίδα 564 του παρόντος 
 
Από την άνω ανακοίνωση της Ζακύνθου της 1.12.1813 προκύπτει ότι ο διαχωρισμός των βαρών 
γινόταν σύμφωνα με τον πιο κάτω πίνακα: 
 

 
 
Επίσης από την άνω ανακοίνωση της Ζακύνθου της 1.12.1813 τα ταχυδρομικά τέλη της 
επισκοπούμενης περιόδου συνοψίζονται στον ακόλουθο πίνακα Α’ ο οποίος αναφέρεται σε παράδες. 

 
Πίνακας Α’ (σε παράδες) 

 
Μια ουγκιά = 28,35 γρ 

 
Η ανακοίνωση της 1.12.1813 δημοσιεύτηκε και ερμηνεύτηκε περιληπτικά από τον Camming στη 
Φιλοτέλεια τ. 592 σελ. 204,  όπου ο εκεί παρατιθέμενος σχετικός πίνακας δεν είναι απόλυτα σωστός.  
Την 13.7.1814 δημοσιεύτηκε νέα αγγλική απόφαση-προκήρυξη. Το «Κήρυγμα» της Ζακύνθου(Δες την 
σελ. 555 του παρόντος τη σχετική εφημερίδα τοίχου) η οποία επιβεβαιώνει τη γαλλική απόφαση της 
17.7.1813  σύμφωνα με την οποία η γαζέτα είναι το νόμιμο λιανικό νόμισμα στα Ιόνια Νησιά. 
Επίσης με την ίδια προκήρυξη της 13.7.1814 ισχύει νέα ισοδυναμία: 1 γρόσι = 60 παράδες και άρα : 
1 Ιονικός παράς = 1 γαζέτα. Ισοδυναμία η οποία δεν φαίνεται να ίσχυσε στις καθημερινές 
μικροσυναλλαγές όπου εξακολουθούσε να ισχύει ισοδυναμία : Είτε 1 Ιονικός παράς = 1,375 γαζέτες 
είτε  1 Ιονικός παράς = 1,5 γαζέτα, καίτοι οι Άγγλοι επανήλθαν με το «ΠΡΟΚΗΡΥΓΜΑ» της 
29.7.1818 (Δες την σελ. 557 του παρόντος τη σχετική εφημερίδα τοίχου) το οποίο απαγορεύει την 
παραπάνω ισοδυναμία. 
Άλλο στοιχείο ο ατυχέστατος πίνακας της σελίδας 114 του βιβλίου του Ζαφειρίου ο οποίος δεν πρέπει 
να λαμβάνεται υπόψη. 
 
Όπως προκύπτει από τις υπάρχουσες επιστολές τα ταχυδρομικά τέλη είναι συμβατά με τον παρόντα 
Πίνακα Α’ ο οποίος είναι εκφρασμένος σε παράδες 
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Ψήφισμα του Καποδίστρια της 3.3.1830 σχετικά με τις ισοτιμίες των νομισμάτων 
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Εσωτερική αλληλογραφία 
 

Κέρκυρα - Κεφαλονιά 

 
Hut 23 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 23.7.1814 προς την Κέρκυρα 
Αφορά επιστολή 2ου βάρους 

Άρα το ταχυδρομικό τέλος είναι 4 παράδες ή 6 γαζέτες 

Σύμφωνα με την εξίσωση 4Χ1,375 = 5,5   6 γαζέτες  
 

Κέρκυρα - Λευκάδα 
 

  
Βλάχος 49 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 17.11.1814 προς την Λευκάδα 
Αφορά επιστολή 2ου βάρους 

Άρα το ταχυδρομικό τέλος είναι 4 παράδες ή 5 γαζέτες 

Σύμφωνα με την εξίσωση 4Χ1,375 = 5,5   5 γαζέτες  
 

Από τις δύο επιστολές φαίνεται η δυνατότητα που είχαν στη στρογγύλευση σε κάθε ταχυδρομείο 
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Παξοί - Κέρκυρα 
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Καρα 437/5022 

Επιστολή από τους Παξούς του 1814 προς την Ζάκυνθο  
Το ταχ. τέλος των επιστολών 1ου βάρους μεταξύ των νησιών ήταν 3 παράδες 

Ή το ισοδύναμό του τέλος των 4 γαζετών (3 παράδες Χ 1,375 = 4,125  4 γαζέτες) 
Σημείωση : Η παρούσα επιστολή και η προηγούμενη έχουν τον ίδιο αποστολέα, τον ίδιο παραλήπτη & 
είναι της ίδιας εποχής. Μια η διαφορά τους. Η 1η είναι 2ου βάρους και η 2η είναι 1ου βάρους 
 
 
 
Εξωτερική αλληλογραφία 
 

 
Δρόσος 33 

Επιστολή 1ου βάρους από τη Βενετία της 25.8.1814 προς την Κέρκυρα 
Σύμφωνα με την ανακοίνωση της 1.12.1813 το ταχ. τέλος εξωτερικού του Ιονικό κράτους ήταν  

12 παράδες    
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Με αγγλικό πολεμικό πλοίο από και προς την Μάλτα και την Αγγλία 
 
 

 
Βλάχος 32 

Επιστολή 1ου βάρους από τη Μάλτα  της 9.4.1814 προς τη Ζάκυνθο με άφιξη την 19.4.1814 
Σύμφωνα με την ανακοίνωση της 1.12.1813 το ταχ. τέλος εξωτερικού του Ιονικό κράτους ήταν  

12 παρά δες,  όπως φαίνεται στη σφραγίδα   
 

 
Δρόσος 30 

Επιστολή 1ου βάρους από τη Μάλτα  της 23.4.1814 προς τη Ζάκυνθο  
Σύμφωνα με την ανακοίνωση της 1.12.1813 το ταχ. τέλος εξωτερικού του Ιονικό κράτους ήταν  

12 παρά δες , όπως φαίνεται στη σφραγίδα   
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Καρα 419/9722 

Επιστολή 1ου βάρους από την Κέρκυρα της 24.2.1813 προς την Αγγλία 
Τα Ιονικά ταχ. τέλη επιστολών 1ου βάρους είναι     12 παράδες 
Η διαδρομή Κέρκυρα – Μάλτα – Λονδίνο είναι   3 s / 2 πέννες 
Εσωτερικό αγγλικό ταχ. τέλος για επιστολές εκτός Λονδίνου  0 s / 1 πέννες 
Σύνολο        3 s / 3 πέννες 

Όσο και οι καρικατούρες    + =  
 

 
Φιλοτ. 1989/77 

Επιστολή 2ου βάρους από την Κέρκυρα της 6.7.1814 προς την Αγγλία 
Τα Ιονικά ταχ. τέλη επιστολών 2ου βάρους είναι     18 παράδες 
Η διαδρομή Κέρκυρα – Μάλτα – Λονδίνο είναι   3 s / 2 πέννες 
Εσωτερικό αγγλικό ταχ. τέλος για επιστολές εκτός Λονδίνου  0 s / 1 πέννες 
Σύνολο        3 s / 3 πέννες 
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Βλάχος 31 

Επιστολή 2ου βάρους από την Κέρκυρα της 6.7.1814 προς την Αγγλία 
Τα Ιονικά ταχ. τέλη επιστολών 2ου βάρους είναι     18 παράδες 
Η διαδρομή Κέρκυρα – Μάλτα – Λονδίνο είναι   3 s / 2 πέννες 
Εσωτερικό αγγλικό ταχ. τέλος για επιστολές εκτός Λονδίνου  0 s / 1 πέννες 
Σύνολο        3 s / 3 πέννες 

 
 

 
Βλάχος 83 

Επιστολή 2ου βάρους από την Κέρκυρα της 13.9.1814 προς την Αγγλία 
Τα Ιονικά ταχ. τέλη επιστολών 2ου βάρους είναι     18 παράδες 

Η διαδρομή Κέρκυρα – Μάλτα – Λονδίνο είναι   3 s / 2 πέννες 
Εσωτερικό αγγλικό ταχ. τέλος για επιστολές εκτός Λονδίνου  0 s / 1 πέννες 
Σύνολο        3 s / 3 πέννες 

Στη σφραγίδα αχνά φαίνεται η σημείωση «18» 
 
  

Σημείωση: Τρεις ίδιες επιστολές από τον ίδιο αποστολέα και τον ίδιο 
παραλήπτη 

Με την ίδια διαδρομή της επιστολής μέχρι την παράδοσή της 
Ίδια ταχυδρομικά τέλη 3 σελίνια / 3 πέννες 
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Τα ταχ. τέλη από την 17.2.1815 – 30.6.1820 
(Ιόνιος Πολιτεία) 

 
Την 5.11.1815 ιδρύθηκε η Ιόνιος Πολιτεία υπό την επικυριαρχία των Άγγλων 
 
Υπάρχοντα νομίσματα :  Ο νέος Ιονικός παράς και η Ιονική γαζέτα 
Νόμιμο νόμισμα :  Η Ιονική γαζέτα 
Επικρατέστερο νόμισμα :  Ο νέος Ιονικός παράς  
 
Υπάρχουσα ισοτιμία :   100 οβολοί = 270 παράδες = 343 γαζέτες 
 
Με την συνθήκη της 5.11.1815 τα Ιόνια Νησιά αναγνωρίστηκαν ως «Ηνωμένον Κράτος των Ιονίων 
Νήσων» υπό την προστασία της Αγγλίας. 
 
Η αγγλική προκήρυξη της 13.7.1814 (Δες σελίδα 555 του παρόντος σχετική εφημερίδα τοίχου) επιβεβαίωσε 
τη γαλλική απόφαση της 17.7.1813 όπου η γαζέτα είναι το νόμιμο λιανικό νόμισμα στα Ιόνια Νησιά. 
Επίσης με την ίδια προκήρυξη από 13.7.1814 ισχύει νέα ισοδυναμία 1 γρόσι = 60 παράδες και άρα  
1 Ιονικός παράς = 1 γαζέτα. Η ισοτιμία αυτή δεν φαίνεται να ίσχυσε  στις συναλλαγές όπου εξακολουθούσε 
να εφαρμόζεται η σχέση 1 παράς = 1 Ιονικός παράς = 1,375 γαζέτες καίτοι οι ΄΄Άγγλοι επανήλθαν με το 
«ΠΡΟΚΗΡΥΓΜΑ» της 29.7.1818 (Δες το ΠΡΟΚΗΡΥΓΜΑ στη σελ. 557 του παρόντος). 
 
Άρα: Υπάρχουσα επίσημη ισοτιμία : 1 παράς = 1,5 γαζέτες και ανεπίσημη 1 παράς = 1,375 γαζέτες 
 
Την 28.10.1818 γεννήθηκε ο οβολός  με επίσημη καθιέρωση του οβολού η 30.6.1820 με την ισοτιμία :  

100 οβολοί = 270 παράδες = 343 γαζέτες = 1 δίστηλο Ισπανίας 
 

 
 

 
 

Ο χάρτης των Κυθήρων 
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Υπάρχοντα γραπτά φιλοτελικά στοιχεία η από 17.2.1815 «ΠΡΟΚΗΡΥΞΙΣ» της Κέρκυρας με ισχύ από 
17.2.1815. Η προκήρυξη έλεγε: 
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Η από 17.2.1815 «ΠΡΟΚΗΡΗΞΙΣ» της Κέρκυρας εκφράζεται στον ακόλουθο Πίνακα Β’, ο οποίος 
αναφέρεται σε γαζέτες. 

Πίνακας Β’ (σε γαζέτες) 

 
Στη προκήρυξη της 17.2.1815 παρουσιάζεται για πρώτη φορά η έννοια και η χρήση της σφραγίδας 
FRANCA στις προπληρωμένες επιστολές. 
Η ανακοίνωση της 17.2.1815 δημοσιεύτηκε και ερμηνεύτηκε λανθασμένα από τον Cumming, στη 
Φιλοτέλεια τ. 592 σελ. 204. 
Άλλο υπάρχον γραπτό στοιχείο είναι ο ατυχέστατος πίνακας στη σελίδα 114 του βιβλίου του Ζαφειρίου ο 
οποίος, πίνακας, δεν πρέπει να λαμβάνεται υπόψη. 
Ο ανωτέρω Πίνακας Β’ είναι εν μέρει συμβατός με τα υπάρχοντα ευρήματα δεδομένου ότι η παρουσία του 
τουρκικού παρά είναι ισχυρή και οι πληρωμές γίνονται ακόμα σε τουρκικούς παράδες. Είναι συμβατός με 
την έννοια ότι στις αναγωγές από νόμισμα σε νόμισμα τα προκύπτοντα είναι αριθμοί δεκαδικοί. Η ανάγκη 
στρογγυλοποιήσεως τους οδηγεί σε ακέραιους οι οποίοι είναι λίγο διαφορετικοί από τους των πινάκων.  
Επαναλαμβάνεται ότι οι προκύπτουσες στρογγυλοποιήσεις είναι αμελητέες αφ’ ενός και αφ’ ετέρου τα τέλη 
στρογγυλοποιούνταν λίγο προς τα πάνω ή προς τα κάτω κατά τη κρίση ενός εκάστου εκ των υπαλλήλων του 
κάθε τοπικού ταχυδρομείου. 
Ως προς τα βάρη των επιστολών ισχύουν τα αναφερθέντα στη σελίδα 53 του παρόντος. 
 

 

 
Καρα 439/5079 

Χάρτης της Κερκύρας του 1779 
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Εσωτερική αλληλογραφία 
 
Κέρκυρα - Ζάκυνθος 

 
Βλάχος 50 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 20.12.1817 προς την Κέρκυρα 

Το ταχ. τέλος είναι 5 γαζέτες ή το περίπου ισοδύναμό του ( ) 3 παράδες   
(Επί τη βάση της σχέσεως 5 γαζέτες /1,375 = 3,64 παράδες  3 παράδες) 

Η χ/σ «Free» έχει την έννοια του «Franca» δηλαδή δηλώνει ότι κατεβλήθη το ταχ. τέλος 
 

 

  
Δρόσος 39 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 28.12.1817 προς την Κέρκυρα 

Το ταχ. τέλος είναι 5 γαζέτες ή το περίπου ισοδύναμό του ( ) 4 παράδες   
(Επί τη βάση της σχέσεως 5 γαζέτες /1,375 = 3,64 παράδες  4 παράδες) 

Η χ/σ «Franca» δηλαδή δηλώνει ότι κατεβλήθη το ταχ. τέλος 
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Βράχος 50 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 2.3.1818 προς την Κέρκυρα 

Το ταχ. τέλος είναι 5 γαζέτες ή το περίπου ισοδύναμό του ( ) 3 παράδες  
(Επί τη βάση της σχέσεως 5 γαζέτες /1,375 = 3,64 παράδες  3 παράδες) 

Η χ/σ «Free» έχει την έννοια του «Franca» δηλαδή δηλώνει ότι κατεβλήθη το ταχ. τέλος 
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Hut 15 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 30.12.1819 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος είναι ΜΗΔΕΝ λόγω ατέλειας 

Η χ/σ «Free» έχει την έννοια της ατελούς επιστολής 
Η σφραγίδα «FRANCA» επιβεβαιώνει ότι η επιστολή δεν οφείλει 

 
 

 
Βλάχος 51 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 5.2.1820 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος είναι ΜΗΔΕΝ λόγω ατέλειας 

Η χ/σ «Free» έχει την έννοια της ατελούς επιστολής 
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Επιστολή από την Ζάκυνθο του 1820 προς την Κέρκυρα. 

Η επιστολή είναι βάρους μεταξύ μιας και δύο ουγκιών. Το ταχ. τέλος πρέπει να είναι 9 γαζέτες 
Άντ’ αυτών κατεβλήθησαν 8 και 2/4 γαζέτες. 

Η διαφορά προέκυψε επειδή ο υπάλληλος ήταν υπό την επιρροή του παρά. 
Έκανε τη αναγωγή 6 παράδες Χ 1,375 = 8,25 γαζέτες  8 και 2/4 γαζέτες 

 
Ιθάκη - Κεφαλονιά 

 

 
Καρα 391/5178 

Επιστολή από την Ιθάκη του 1815 προς την Κεφαλονιά 
Η επιστολή είναι 1ου βάρους και το ταχ. τέλος είναι     3 παράδες  

 (εξ ου το 3 παράδες / Franca      ) 
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Κέρκυρα - Κεφαλονιά 
 

 
Δρόσος 35 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 8.5.1815 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος είναι 5 γαζέτες ή το περίπου ισοδύναμό του 3 παράδες 
(Βάση της σχέσεως 5 γαζέτες/ 1,375 = 3,64 παράδες  3 παράδες) 

Όσο και η καρικατούρα 3/Franca     
 

 

 
Επιστολή από την Κεφαλονιά του 1817 προς την Κέρκυρα 

Το ταχ. τέλος είναι 5 γαζέτες ή το περίπου ισοδύναμό του 3 παράδες 
(Βάση της σχέσεως 5 γαζέτες/ 1,375 = 3,64 παράδες  3 παράδες) 

Όσο και η καρικατούρα 3/Franca     
Η χ/σ «Franca» δηλώνει ότι έχει ήδη καταβληθεί το ταχ. τέλος στο Ληξούρι 
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Καρα 391/5116 & 437/5079 

Επιστολή του 1818 από το Ληξούρι προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος είναι 5 γαζέτες ή το περίπου ισοδύναμό του 4 παράδες 
(Επί τη βάση της σχέσεως 5 γαζέτες / 1,375 = 3,64 παράδες  4 παράδες) 
Η χ/σ «Franca” δηλώνει ότι ήδη έχει καταβληθεί το ταχ. τέλος στο Ληξούρι  

 

 
 
 

 
Καρα 391/5115 & 437/5080 

Επιστολή από την Κεφαλονιά του 1818 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος είναι 5 γαζέτες ή το περίπου ισοδύναμό του 4 παράδες 
(Βάση της σχέσεως 5 γαζέτες/ 1,375 = 3,64 παράδες  4 παράδες) 

Όσο και η καρικατούρα 4/Franca     
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Βλαχος 34 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 13.12.1815 προς την Κεφαλονιά 
Το ταχ. τέλος είναι 5 γαζέτες ή το περίπου ισοδύναμό του 3 παράδες 
(Βάση της σχέσεως 5 γαζέτες/ 1,375 = 3,64 παράδες  3 παράδες) 

Όσο και η καρικατούρα        
(όχι 3 γαζέτες όπως γράφει ο κ. Βλάχος) 

 

 
Δρόσος 41 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 2.9.1818 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος είναι 5 γαζέτες  

Όσο και η καρικατούρα   
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Κέρκυρα - Λευκάδα 
 

 
Δρόσος 36 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 15.4.1816 προς την Λευκάδα 
Το ταχ. τέλος είναι 5 γαζέτες ή το ισοδύναμό του 3 παράδες  

Όσο και η καρικατούρα  
 

 
Επιστολή από την Κέρκυρα του 1816 προς την Λευκάδα 

Το ταχ. τέλος μεταξύ των δύο νησιών    5 γαζέτες 
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Hut 16 & Kαρα 391/5106 

Επιστολή από τη Λευκάδα της 30.4.1820 προς την Κέρκυρα 
Την 28.10.1818 έγινε νομισματική μεταρρύθμιση. Σαν νέο νόμισμα ορίστηκε ο οβολός 

Ο οβολός καθιερώθηκε επίσημα την 30.6.1820 
Μεταξύ των δύο ημερομηνιών άρχισε, δειλά, να αναγράφονται στους πλίκους το ταχ. τέλος με την 

αντιστοιχία των οβολών 
Το ταχ. τέλος είναι 5 γαζέτες ή το ισοδύναμό του 1 & 1/3 οβολοί  

(Βάση της σχέσεως 5 γαζέτες/ 3,43 = 1,46 οβολοί  1 & 1/3 οβολοί) 

Όσο και η καρικατούρα Franca/1 & 1/3     
 
 
 

 
 

Το Τελωνείο του Αργοστολίου 
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Κέρκυρα - Παξοί 
 
 

 
Φιλοτέλεια τ. 543/157 

Επιστολή από τους Παξούς της 13.7.1816 προς την Κέρκυρα  
Το ταχ. τέλος των επιστολών μεταξύ των νησιών ήταν 5 γαζέτες ή το  3 παράδες 

(Βάση της σχέσεως 5 γαζέτες/ 1,375 = 3,64 παράδες  3 παράδες) 

Όσο η καρικατούρα  
 
 
 
 

 
 

Το Τελωνείο του Αργοστολίου 
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Η αλληλογραφία των Ιονίων Νήσων με την απέναντι ακτή 
 

 

 
Καρα 419/9765 & 437/5070 

Επιστολή από τη Πρέβεζα του 1815 στη Λευκάδα 
Το ταχ. τέλος είναι 6 γαζέτες ή το  4 παράδες 

(Επί τη βάση της σχέσεως 6 γαζέτες / 1,375 = 3,64 παράδες  4 παράδες) 

 
 
 

 
 

Το Τελωνείο του Αργοστολίου 
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Βλάχος 66 & Hut 14 

Επιστολή από τη Πρέβεζα της 22.8.1817 «From Albania»  ( )  
προς την Λευκάδα 

Ταχ. τέλος Free  (ΜΗΔΕΝ λόγω ατέλειας) 
 

  
Καρα 391/5035 

Επιστολή από την Κέρκυρα του 1818 προς την Πάργα 

Το ταχυδρομικό τέλος είναι 6 γαζέτες ή το  5 παράδες  
(Επί τη βάση της σχέσεως 6 γαζέτες/1,375 = 4,36 παράδες  5 παράδες) 



 76

 
Η εξωτερική αλληλογραφία 
 
Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Ιταλία 
 

 
Δρόσος 38 

Επιστολή από το Λιβόρνο της 28.10.1816 προς την Κέρκυρα 
Το Ιονικό ταχυδρομικό τέλος επιστολών εξωτερικού είναι     18 γαζέτες 

 
 

 
 

 

 
Συλλογή Γ. Σπάρη 

Επιστολή 4ου βάρους από το Λιβόρνο της 9.11.1816 προς την Κέρκυρα 
Η ταχυδρομική διαδρομή της επιστολής είναι: Λιβόρνο – Νεάπολη – Οτράντο – Κέρκυρα σύμφωνα με την 
επί της επιστολής εντολή: «Via Napoli e Otranto» 
Τα Τοσκανικά ταχυδρομικά τέλη μέχρι την άφιξη είναι  8 + 3 Χ 7= 29     30 grana 
Το Ιονικό ταχυδρομικό τέλος επιστολών εξωτερικού 1ου βάρους είναι  18 γαζέτες 
Το Ιονικό ταχ. τέλος 4ου βάρους (μεταξύ μιας & 2 ουγκιών) είναι ; 18 + 3 Χ 9 =   45 γαζέτες 

Όπως φαίνεται στις καρικατούρες στον πλίκο  
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Δρόσος 43 

Επιστολή από την Βενετία της 12.12.1819 προς την Κεφαλονιά 
Το Ιονικό ταχυδρομικό τέλος επιστολών εξωτερικού 1ου βάρους είναι  18 γαζέτες 

ή το ισοδύναμό του 5 & 1/4 οβολοί    5 οβολοί    σε στρογγυλοποίηση   
Δεν έχουν βγει ακόμα τα Ιονικά λεπτά  και τα φαρδίνια  και ο υπάλληλος δεν μπορεί να χρησιμοποιήσει 

μικρότερο νόμισμα πλην του οβολού 
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Καρα 437/5071 

Επιστολή από τη Βενετία του 1819 προς την Λευκάδα 

Στη σημείωση του ταχ. τέλους γράφει: «Para » 
Το Ιονικό ταχυδρομικό τέλος επιστολών εξωτερικού 1ου βάρους είναι  18 γαζέτες 

 ή το ισοδύναμό του 12 παράδες 
Χαρακτηριστικό δείγμα υπάρξεως των παράδων παρά τις διαδοχικές απαγορεύσεις κυκλοφορίας τους 

 
 

 
Καρα 391/5207 & 437/5134 

Επιστολή από την Κέρκυρα του 1816 μέσω Οτράντο προς το Λιβόρνο 
Το Ιονικό ταχυδρομικό τέλος επιστολών εξωτερικού 1ου βάρους είναι     18 γαζέτες 
Λοιπά Ναπολιτάνικα ταχυδρομικά τέλη μέχρι την άφιξη    8 + 7 =   15 grana 
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Λιάσκας 07 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 3.8.1817 προς το Λιβόρνο 
Πιθανότατα ο χρόνος που αναφέρει ο εκθέτης είναι λάθος διότι οι οβολοί γεννήθηκαν την 28.10.1818 

Η επιστολή είναι 2ου βάρους. Συνεπώς το ταχ. τέλος είναι    8 οβολοί            
Ή το ισοδύναμό τους 8 οβολοί Χ 3,43 = 27,44  27 γαζέτες 

Εσωτερικό Τοσκανικό ταχ. τέλος      8 crazie      
 

 
Hut 12 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 22.1.1816 προς την Νεάπολη με άφιξη την 20.2.1816 
Επί του πλίκου δεν είναι ορατή η ένδειξη καταβολής του Ιονικού τέλους που είναι   18 γαζέτες 

Εξωτερικό Ναπολιτάνικο ταχ. τέλος       8 grana 
Το αναφερόμενο από τον Hut «8 OBOLIS» είναι λάθος διότι το 1816 δεν υπήρχαν οι οβολοί 
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Ζαφειρίου σελίς 117 

Δημόσια επιστολή από την Κέρκυρα προς το Λιβόρνο με άφιξη την 20.36.1816 
Τα ταχυδρομικά τέλη έχουν ως εξής: 
Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος για δημόσιο έγγραφο (άρθρο 5 της από 17.2.1815 Προκήρυξης)       8 γαζέτες 
Τοσκανικό ταχ. δικαίωμα επιστολής 1 & 1/2 φύλλου             15 grana 
Η επιστολή υπέστη υποκαπνισμό και φέρει δύο κάθετες παράλληλες σχισμές απολύμανσης. Είναι σαφές ότι 
γράφει  «Δημόσια υπηρεσία». Εκτός από τη σφραγίδα  «CORFU»  έχει εμπρός  την μπλε οβάλ σφραγίδα 
«Ο δικαστής Υγείας». Έχει ημερομηνία  20.3.1816  και απευθύνεται στον  

«Επιφανή Δικαστή για την Υγεία του Λιβόρνο». 
 

 
 
 

 
 

 

 
Βλάχος 83 

Δημόσια επιστολή από την Κέρκυρα της7.8.1817 προς τη Νεάπολη 
Τα ταχυδρομικά τέλη έχουν ως εξής: 
Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος               18 γαζέτες 
Ναπολιτάνικο ταχ. δικαίωμα επιστολής 1ου βάρους                 8 grana 



 81

 
 

 
 

Λιάσκας 009 & Καρα 391/5036 

Επιστολή από την Νεάπολη του 1820 μέσω Τεργέστης στην Κέρκυρα 
Με την διαβατική σφραγίδα «V. TRIEST» 

Η ΕΠΙΣΤΟΛΉ ΕΊΝΑΙ ΔΙΣΈΛΙΔΗ. Άρα είναι 2ου βάρους 
Συνεπώς το Ιονικό ταχ. τέλος είναι:       8 & 1/4 οβολοί 
Εξωτερικό Ναπολιτάνικο ταχ. τέλος  8 + 7 =                   15          grana 
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Λιάσκας  007 

Επιστολή από το Λίβερπουλ της 22.10.1819 μέσω Γαλλίας, Μιλάνου προς την Κέρκυρα 
Επιστολή 2ου βάρους. Με τη σημείωση «Via Otranto» 

Ο αποστολεύς θα πληρώσει: 
Εσωτερικό αγγλικό ταχ. τέλος για 2ο βάρος Λίβερπουλ – Λονδίνο 2 Χ 0/2 =   0 /    4 πέννες 
Ταχ. δικαίωμα δια τη transit διέλευση της επιστολής μέχρι την Νεάπολη 2 Χ (1/11) =  3 / 10 πέννες 
Ταχ. τέλος του Βασιλείου της Νεάπολης σε grana  2 X 15 = 30 grana           14 πέννες 
Σύνολο          5 /  4 πέννες 

Όπως γράφει η επί του πλίκου καρικατούρα  
 

Το ταχυδρομείο της Αγγλίας θα αποδώσει στο Βασίλειο της Νεαπόλεως 
για την transit διέλευση της επιστολή 2ου βάρους  2 χ (8 + 7)  =         30 grana 

Όπως γράφει η επί του πλίκου καρικατούρα  
 

Ο παραλήπτης της επιστολής θα πληρώσει: 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος 2ου βάρους που είναι :          27 γαζέτες 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά - Μάλτα 
 

 
Καρα 391/5033 

Επιστολή από τη Μάλτα του 1815 προς τη Κέρκυρα 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος 2ου βάρους είναι :          27 γαζέτες 
 

 
Καρα 391/5034 

Επιστολή του 1816 η οποία έφτασε στη Κέρκυρα με αγγλικό πολεμικό πλοίο 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι :          12 παράδες 



 84

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Το «Σεμίραμις» κατά την αναχώρησή του από τον Πειραιά το 1863 
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Τα ταχ. τέλη από την 30.6.1820 – 4.6.1825 
(Ιόνιος Πολιτεία) 

 
 

Υπάρχοντα νομίσματα:       Ο Ιονικός οβολός 
Επικρατέστερο νόμισμα:          Ο Ιονικός οβολός αλλά και ο νέος Ιονικός παράς 
 
Η 30.6.1820 είναι η ημέρα όπου επισήμως εισήχθησαν οι οβολοί στα Ιόνια Νησιά με την ισοτιμία: 
 

100 οβολοί = 1 ισπανικό δίστηλο = 270 παράδες = 343 γαζέτες 
Επίσης 1 οβολός = 0,52 πέννες  0,50 πέννες 

 
Την 12.5.1821 με την ΚΗ’ Πράξη της Κυβερνήσεως κυκλοφόρησε νέο νόμισμα. Το «Ιονικό λεπτό». 
Περιληπτικά η ΚΗ’ Πράξη έλεγε: 
 

 
 

Την 16.6.1821 δημοσιεύτηκε και τοιχοκολλήθηκε «ΠΡΟΚΗΡΥΞΙΣ» δια της οποίας ανακοινώθηκε η άνω 
ΚΗ’ Πράξη και το νέο νόμισμα. Το «λεπτόν». Το Ιονικό λεπτό είναι ίσο με το 1/4 του οβολού και: 

1 οβολός = 0,52 πέννες  0,50 πέννες και συνεπώς 1 οβολός  0,13 πέννες 
Το νόμισμα δημιουργήθηκε προκειμένου να βρεθεί λιανικό νόμισμα το οποίο θα διευκόλυνε τις 
μικροσυναλλαγές. 
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Τα ταχυδρομικά τέλη δεν άλλαξαν. Η μόνη διαφορά είναι ότι το επίσημο, πλέον, νόμισμα είναι ο οβολός. 
Ο διαχωρισμός των βαρών των επιστολών παρέμεινε σταθερός. 
Συνεπώς ο από τη προηγούμενη περίοδο γνωστός Πίνακας Β’ της σελίδας 63, ο οποίος είναι εκφρασμένος 
σε γαζέτες, τροποποιήθηκε στον ισοδύναμο Πίνακα Γ’ ο οποίος είναι εκφρασμένος σε οβολούς. 
 

Πίνακας Β’ (σε γαζέτες) 

 
 

Πίνακας Γ’ (σε οβολούς)* 

 
* .- : Τα νούμερα του Πίνακα Γ’ είναι κατά προσέγγιση ( όπως περίπου προέκυψαν από την μετατροπή των 
νομισμάτων και την κατά προσέγγιση τροποποίησή τους). 
1.- : Συναντιέται είτε σε 1 & 1/4 είτε ως 1 & 1/3 είτε ως 1 & 2/4 
       1 ουγκιά = 28,35 γρ. 
 

 
Καρα 439/5007 
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Εσωτερική αλληλογραφία 
 
Ζάκυνθος - Κέρκυρα 

 

 
Επιστολή από τη Ζάκυνθο του 1821 προς την Κέρκυρα 

Η επιστολή θα πρέπει να είναι δίφυλλη με ταχ. τέλος     4 παράδες 
 
 

 

 
Καρα 419/9794 & 437/5107 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο του 1824 προς την Κεφαλονιά 

Η επιστολή θα πρέπει να είναι δίφυλλη με ταχ. τέλος 1 & 1/4 οβολοί.  ή 4 παράδες 
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Κέρκυρα - Κεφαλονιά 
 

 
Βλάχος 52 

Επιστολή από τη Κεφαλονιά της 28.12.1822 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Όσο και η καρικατούρα     
 

 
Έκθεμα Λιάσκα 

Επιστολή από τη Κεφαλονιά της 8.5.1823 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Όσο και η καρικατούρα     
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Επιστολή από τη Κεφαλονιά της 13.9.1824 προς την Κέρκυρα 

Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Όσο και η καρικατούρα     
 
 
 

 
Hut 21 

Επιστολή από τη Κεφαλονιά της 22.9.1824 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Όσο και η καρικατούρα     
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Hut 21 

Επιστολή από τη Κεφαλονιά της 22.9.1824 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Όσο και η καρικατούρα     
 

 
Hut 21 

Επιστολή από τη Κεφαλονιά της 10.3.1825 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Όσο και η καρικατούρα     



 91

 
Κέρκυρα - Λευκάδα 

 

 
Λιάσκας 08 

Επιστολή από την Λευκάδα της 11.2.1822 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Όσο και η καρικατούρα       
 
 

 
 

Ψαράδες στα Ιόνια νησιά 
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Κέρκυρα - Παξοί 
 

 
Δρόσος 44 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 23.9.1821 προς τους Παξούς 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Το αναγραφόμενο «1 & 1/2»     προέρχεται από τη στρογγυλοποίηση των νομισμάτων 
 
 

 
Hut 18 

Επιστολή από τους Παξούς του 1821 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Όσο και η καρικατούρα       
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Καρα 419/9789 & 437/5101 

Επιστολή από τους Παξούς του 1822 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Το αναγραφόμενο «1 & 1/2»     προέρχεται από τη στρογγυλοποίηση των νομισμάτων 
 
 
 

 
Hut 19 

Επιστολή από τους Παξούς του 1822 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Το αναγραφόμενο «1 & 1/2»      προέρχεται από τη στρογγυλοποίηση των νομισμάτων 
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Βλάχος 53 

Επιστολή από τους Παξούς της 15.5.1824 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Το αναγραφόμενο «1 & 1/2»      προέρχεται από τη στρογγυλοποίηση των νομισμάτων 
 
 

 
Δρόσος 49 

Επιστολή από τους Παξούς του 1825 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Το αναγραφόμενο «1 & 1/2»      προέρχεται από τη στρογγυλοποίηση των νομισμάτων 
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Hut 19 

Επιστολή από τους Παξούς του 1825 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Όσο και η καρικατούρα       
 
 

 

 
Καρα 391/5150 &437/5103 

Επιστολή από τους Παξούς του 1825 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι    1 & 1/4 οβολοί 

Το αναγραφόμενο «1 & 1/2»      προέρχεται από τη στρογγυλοποίηση των νομισμάτων 
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Καρα 391/5149 & 437/5102 

Επιστολή από τους Παξούς του 1825 προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής 2ου βάρους είναι    2 & 2/3 οβολοί 

Το αναγραφόμενο «2 & 3/4»      προέρχεται από τη στρογγυλοποίηση των νομισμάτων 
 
 

Κεφαλονιά - Κύθηρα 
 

 
Βλάχος 52 

Επιστολή από τα Κύθηρα της 8.4.1824 προς την Κεφαλονιά 

Το ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι 1 & 1/4 οβολοί    3 παράδες 
(Στη περιγραφή αναφέρονται 3 πέννες και είναι λάθος. Το σωστό είναι τρεις πέννες 
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Εξωτερική αλληλογραφία 
 

Ιόνια Νησιά – Απέναντι ακτή 
 

 
Καρα 391/5225 

Επιστολή από τη Πρέβεζα του 1822 προς την Κέρκυρα 

Το ταχ. τέλος επιστολής1ου βάρους  είναι 1 & 3/4 οβολοί    2 οβολοί 
 

 
Hut 16 

Επιστολή από τη Πρέβεζα της 29.8.1824 προς την Λευκάδα 

Το ταχ. τέλος επιστολής 2ου βάρους  είναι 2 & 2/3  3 οβολοί  

Για 1η φορά βρίσκεται η καρικατούρα  η οποία σημαίνει για τους επτανήσιους «δηνάριο» 
Τη λέξη δηνάριο την χρησιμοποιούσαν για το εκάστοτε χρησιμοποιούμενο νόμισμα 

Στη προκειμένη περίπτωση «Οβολοί» 
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Ιόνια Νησιά – Με τα λιμάνια του Αιγαίου 

 

 
Επιστολή από την Ικαρία προς την Ζάκυνθο 

Το ταχ. τέλος επιστολής   1ου βάρους  είναι 5 & 1/3 οβολοί    
 

 
Καρα 439/5041 
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Ιόνια Νησιά – Ιταλία 
 

 
Λιάσκας 09 

 

 
(Ο ίδιος πλίκος σε επεξεργασία)  

 
 

 

 

Επιστολή από τη Γένοβα της 7.7.1820 μέσω Νεάπολης στη Κέρκυρα 
Σαρδηνιακό ταχ. τέλος για την απόσταση Γένοβα – Νεάπολη    60 centissimi 
Τοσκανικό ταχ. τέλος διελεύσεως της επιστολής        5 grana 
Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος        18 γαζέτες 

 

 
Δρόσος 46 

Επιστολή από τη Κέρκυρα της 18.11.1822 προς τη Τεργέστη 

Το ταχ. τέλος επιστολής1ου βάρους  είναι 5 & 1/3 οβολοί    
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Hut 17 

Επιστολή από τη Βενετία της 11.9.1820 προς τη Κέρκυρα 

Το ταχ. τέλος επιστολής 2ου βάρους  είναι 27 γαζέτες ή 8 & 1/4 οβολοί    
(διότι 8 & 1/4  Χ 3,43  27 γαζέτες) 

 
 
 

 
Καρα 361/5209 

Επιστολή από τη Κέρκυρα της 26.7.1820 προς τη Βενετία 
Το ταχ. τέλος επιστολής 2ου βάρους  είναι  8 & 1/4 οβολοί    8  οβολοί   

Όπως γράφει στη περιγραφή ο δημοπράτης 
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Hut 17 

Επιστολή από τη Βενετία της 25.3.1823 προς τη Κέρκυρα 

Το ταχ. τέλος επιστολής 1ου βάρους  είναι 18 γαζέτες ή 5 & 1/4 οβολοί    
(διότι 5 & ¼  Χ 3,43  18 γαζέτες) 

 

 
Καρα 274/2074 

Επιστολή από τη Βενετία της 23.12.1823 προς τη Κέρκυρα 

Το ταχ. τέλος επιστολής 1ου βάρους  είναι 18 γαζέτες ή 5 & 1/4 οβολοί    
(διότι 5 & ¼  Χ 3,43  18 γαζέτες) 

 



 102

 

 
Δρόσος 48 

Επιστολή από την Βενετία της 31.12.1823 προς την Κέρκυρα 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι 18 γαζέτες ή το ισοδύναμό του     5 & 1/2 οβολοί 
(διότι 5 & 1/4 Χ 3,43  18 γαζέτες) 

 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Rigo 59 

 

 
Επιστολή από την Κέρκυρα της 29.8.1821 προς την Βενετία μέσω Τεργέστης. Ο πλίκος είναι δίφυλλος άρα 
είναι 3ου βάρους.  

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος πλίκου 3ου βάρους είναι 10 & 1/2 οβολοί     11 οβολοί  
Το αυστριακό ταχ. τέλος Τεργέστη – Βενετία 3ου βάρους 3 Χ 10 =     30 austriaca cents 
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Λιάσκας 10 

 
 

Επιστολή από το Λιβόρνο της 19.4.1824 μέσω Νεάπολης προς την Κέρκυρα 
Με την εντολή του αποστολέα «Via Otranto» 

Τοσκανικό ταχ. δικαίωμα για απόσταση > 148 χλμ     6 crazie 
Ναπολιτάνικο ταχ. δικαίωμα διέλευσης της επιστολής     8 grana 
Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι 18 γαζέτες ή το ισοδύναμό του  5 & 1/4 οβολοί 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει: 8 grana +5 & 1/4 οβολοί = 8Χ0,5 + 5,25 = 9,25  10 πέννες 
 

 
 

Καρα 444/2519 

Επιστολή εξωτερικού με άφιξη στη Κέρκυρα την 16.8.1824 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι 18 γαζέτες ή το ισοδύναμό του  5 & 1/4 οβολοί 
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Καρα 391/5041 

Επιστολή από την Sama di Capua της Νεάπολης του 1825 προς την Κέρκυρα 
Η επιστολή είναι 1ου βάρους 

Το Ναπολιτάνικο ταχ. τέλος έως τα σύνορα του παραλήπτη είναι       8 grana 
Το Ιονικό ταχ. τέλος μονόφυλλης επιστολής είναι     18 γαζέτες 

 
 
 
 
 

 
Χάρτης του 1864 

 
 



 105

Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Ιταλία – Γαλλία - Αγγλία 
 

 

 
 

 
 

 
Καρα 391/5037 

Επιστολή από την Κέρκυρα του 1822 προς το Yorkshire 
Με την εντολή «Via Otranto» 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι      5 & 1/4 οβολοί 
 
Το Ναπολιτάνικο δικαίωμα διέλευσης είναι 15 grana              7 πέννες 
΄Γαλλικό δικαίωμα διέλευσης της επιστολής μέσω Γαλλίας      1 / 11 πέννες 
Εσωτερικό αγγλικό ταχ. τέλος               2 πέννες  
Σύνολο το οποίο θα πληρώσει ο παραλήπτης          2 / 8 πέννες 

 
 

 

 

                       
 

         
 

 
Rigo 80 

Επιστολή βάρους 8 γρ από την Κέρκυρα της 30.11.1823  προς την Μασσαλία 
Η επιστολή διήλθε από Κέρκυρα - Otranto – Naples – Antibes - Μασσαλία 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι      5 & 1/ 3οβολοί 
Το διαπόντιο & Ναπολιτάνικο δικαίωμα διέλευσης είναι 15 grana             7 πέννες 
Γαλλικό δικαίωμα μέχρι την παράδοση της επιστολής για 8 γρ.        18 décimes 

Η σφραγίδα  δηλώνει την transit διέλευση της επιστολής από το Βασίλειο της Σαρδηνίας 
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Βλάχος 86 

Επιστολή 2ου βάρους από το Παρίσι της 17.8.1823 μέσω Οτράντο προς την Κέρκυρα  
Επί της επιστολής γράφει «In tutti oboli 113 & 1/2» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της 2ου βάρους επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Εσωτερικό γαλλικό ταχ. τέλος Παρίσι – Σύνορα Γαλλίας  2 Χ 1/11 =  3/10 πέννες 
Το Ναπολιτάνικο δικαίωμα διέλευσης είναι 2 Χ  15 grana        13 πέννες 
Σύνολο          4/11 πέννες 

Τα 4 s / 11 πέννες ισοδυναμούν ( ) με 113 & 1/2 οβολούς, όσο και η καρικατούρα  

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι          8 & 1/4 οβολοί 

Το  είναι 39  cents  4 décimes  4 d ( πέννες) από το σύνολο των εισπραχθέντων τελών 
τα οποία πρέπει να αποδοθούν στο Γαλλικό Ταχυδρομείο 
 

   Χάρτης του 1562 
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Καρα 391/5040 

Επιστολή από την Κέρκυρα του 1825 προς το Λονδίνο  
Στην επιστολή υπάρχει σημείωση με την οποία ο αποστολέας δείχνει τον τρόπο προώθησής της προς τον 

παραλήπτη «Via Otranto, Napoli e Parigi» 
Η επιστολή είναι 1ου βάρους  

Τα ταχ. τέλη της επιστολής είναι: 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι                5 & 1/3 οβολοί  

Ναπολιτάνικο ταχ. δικαίωμα διέλευσης    15 grana 

Τοσκάνικο ταχ. δικαίωμα διέλευσης      5 crazie 
Transit διέλευση από τη Γαλλία     1 s / 0 
Αγγλικό ταχ. Τέλος  Falmouth – London   0   /11 πέννες 
Σύνολο        1 s /11 πέννες 

Όσο γράφει και η καρικατούρα       
 

Το αγγλικό Ταχυδρομείο πρέπει να πληρώσει: 
Στο Γαλλικό Ταχυδρομείο       1 s / 0    12 πέννες 
Στο Τοσκαανικό  Ταχυδρομείο      5 crazie = 3,13    3 πέννες 
Στο Ναπολιτάνικο Ταχυδρομείο    15 grana = 6,35    6 πέννες 
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Τα ταχ. τέλη από την 4.6.1825 – 1.7.1827 
(Ιόνιος Πολιτεία) 

 
Επίσημο νόμισμα :                Το βρετανικό φαρδίνι 
Επικρατέστερο νόμισμα :       Η βρετανική πέννα 
Υπάρχουσα ισοτιμία :           2,70 παράδες  = 1 οβολός = 0,52 πέννες = 2,08 φαρδίνια 
 
Ημιανεπίσημη ονομασία της πέννας ως «Δημάριο» με το συμβολισμό «d». Η ονομασία προέρχεται 
από το λατινικό «denarius». Ο τουρκικός παράς γίνεται σπάνιος. 
Τις ημερομηνίες 4.6.1825, 18.6.1825 & 17.3.1827 έγιναν διαδοχικές ενέργειες αποδέσμευσης του 
Ιονικού νομίσματος από το ισπανικό νόμισμα επί τη βάση της Πράξης ΝΖ’ της Ιονίου Βουλής και τη 
προσκόλλησή του στο βρετανικό νομισματικό σύστημα. 
Τα ταχυδρομικά τέλη και η διαβάθμιση των βαρών των επιστολών μένουν τα ίδια. 
Ο γνωστός Πίνακας Β’ της σελίδας 86 του παρόντος (ή ο Πίνακας Γ’ της ίδιας σελίδας) μετατρέπεται 
στον κάτωθι Πίνακα Δ’ ο οποίος είναι εκφρασμένος σε φαρδίνια με βάση την ισοτιμία 

1 γαζέτα = 0,606 φαρδίνια 
 

Πίνακας Δ’ (σε φαρδίνια*) 

 
* .- : Τα νούμερα του Πίνακα Δ’ είναι κατά προσέγγιση ( όπως περίπου προέκυψαν από την μετατροπή 
των  νομισμάτων και κατά προσέγγιση τροποποιήθηκαν). 
       1 ουγκιά = 28,35 γρ. 
 

 
Καρα 439/2008 
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Εσωτερική αλληλογραφία 
 
 
Ιθάκη - Κεφαλονιά 
 

 
Βλάχος 39 

Επιστολή από την Ιθάκη της 18.7.1826 μέσω Κερκύρας (!) προς την Κεφαλονιά 

Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος μεταξύ των δύο νησιών 2ου βάρους είναι  4 φαρδίνια 
Είναι ακόμα η εποχή όπου η επικοινωνία  μεταξύ των νησιών είναι προβληματική 

 
Κέρκυρα - Κεφαλονιά 

 
Βλάχος 37 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 2.8.1825 προς την Κεφαλονιά 
Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος μεταξύ των δύο νησιών 1ου βάρους είναι  3 φαρδίνια 
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Λιάσκας 12 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 12.9.1826 προς την Κεφαλονιά 

Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος μεταξύ των δύο νησιών 1ου βάρους είναι               3 φαρδίνια 
 

Κέρκυρα - Λευκάδα 

 
Δρόσος 50 

Επιστολή από την Λευκάδα της 28.1.1826 προς την Κέρκυρα 

Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος μεταξύ των δύο νησιών 1ου βάρους είναι        3 φαρδίνια 
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Φιλοτ. τ. 543/164 

Επιστολή από την Λευκάδα της 16.7.1826 προς την Κέρκυρα 

Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος μεταξύ των δύο νησιών 1ου βάρους είναι 3 φαρδίνια 
 
 

Λευκάδα - Κεφαλονιά 
 

 
Βλάχος 54 

Επιστολή από την Λευκάδα της 24.3.1827 προς την Κεφαλονιά 

Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος μεταξύ των δύο νησιών 1ου βάρους είναι   3 φαρδίνια 

Δηλαδή φαρδίνια - -  τρία   
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Εξωτερική αλληλογραφία  
 
Ιόνια Νησιά  - απέναντι ακτή 

 
Καρα 419/9790 & 437/5104 

Επιστολή από τους Παξούς της 19.5.1827 μέσω Καλάμου προς την Κέρκυρα 
Με την εντολή του αποστολέως «da Calamos» 

Το Ιονικό ταχ. τέλος των νησιών με τις απέναντι ακτές 1ου βάρους είναι   4 φαρδίνια 
 

 
Καρα 419/9813 

Επιστολή από τον Κάλαμο του 1827 μέσω Ιθάκης προς την Κεφαλονιά 

Το Ιονικό ταχ. τέλος των νησιών με τις απέναντι ακτές 1ου βάρους είναι 4 φαρδίνια ή   1 πέννα 
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Hut 20 

Επιστολή από την Πρέβεζα της 11.4.1826 προς την Κεφαλονιά 

Η 2ου βάρους επιστολή πείρε ταχυδρομικό τέλος εξωτερικού 17 φαρδίνια 
Η επιστολή για κάποιο λόγο θεωρήθηκε ότι ήρθε από το εξωτερικό και όχι ως ερχόμενη από τις 

απέναντι ακτές 
 

Εξωτερική αλληλογραφία 
 

Ιόνια Νησιά - Τεργέστη 
 

 
Δρόσος 53 

Επιστολή από την Τεργέστη της 4.6.1826 προς την Κεφαλονιά 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι 2ου βάρους (δίφυλλης) επιστολή είναι  17 φαρδίνια 
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Καρα 391/5221 & 419/9795 

Δίφυλλη επιστολή από την Τεργέστη του 1826 προς την Κέρκυρα 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος επιστολής 2ου βάρους είναι   8 οβολοί 
Στην Αυστρία τα δύο φύλλα θεωρήθηκαν ως μισά και συνεπώς το Αυστριακό τέλος απολυμάνσεως 

είναι  Δηλαδή 0 φύλλα Χ 3 + 2 μισά φύλλα Χ 1,5 =  3 kr 
 
 

 
Καρα 391/5042 

Επιστολή από τη Τεργέστη του 1826 προς την Κέρκυρα. Επιστολή 3ου βάρους < 1ας ουγκιάς 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι για επιστολή 3ου βάρους (< μιας ουγκιάς ) είναι    23 φαρδίνια 
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Ιόνια Νησιά - Ιταλία 
 

 
Καρα 419/9726 

Επιστολή 1ου βάρους από το Ρίμινι του 1825 προς την Κέρκυρα 
Με την εντολή «Da Ancona» 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι για 1ου βάρους επιστολή είναι      11 φαρδίνια 
 
 

 
Δρόσος 51 

Επιστολή 2ου βάρους από την Βενετία της 6.2.1826 προς την Κέρκυρα 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι για 2ου βάρους επιστολή είναι      17 φαρδίνια 
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Καρα 391/5211 

Επιστολή από την Κέρκυρα του 1826 προς την Ανκόνα 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι για 1ου βάρους επιστολή είναι    11 φαρδίνια 

Το ταχ. δικαίωμα του Βατικανού είναι           2 baj 
 

 
Δρόσος 52 

Επιστολή 2ου βάρους από την Βενετία της 4.3.1826 προς την Κέρκυρα 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι για 2ου βάρους επιστολή είναι      17 φαρδίνια 
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Έκθεμα Λιάσκα 15 

Επιστολή 2ου βάρους από την Βενετία της 26.6.1826 προς την Κέρκυρα 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι για 2ου βάρους επιστολή είναι      17 φαρδίνια 
 
 

 
Λιάσκας 16 

Επιστολή 2ου βάρους από το Ρίμινι της 16.3.1826 προς την Κέρκυρα 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι για 2ου βάρους επιστολή είναι      17 φαρδίνια 
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Hut 23 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 3.4.1827 προς την Πάντοβα 
Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι για 1ου βάρους επιστολή είναι      11 φαρδίνια 

Ταχ. Δικαίωμα για την transit διέλευση από την Αυστρία της επιστολής  14 kr 
 

 
Καρα 391/5226 

Επιστολή από την Κέρκυρα του 1825 προς την Pizza 
Με την εντολή «Via Otranto e Napoli» 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι για 1ου βάρους επιστολή  είναι      11 φαρδίνια 
Η διαδρομή της επιστολής είναι: Κέρκυρα – Otranto – Naples – Livorno - Pizza 

Αναλυτικά τα τέλη είναι ως εξής: 

Κέρκυρα – Otranto – Naples 7 + 8 = 15 grana X 0.667       10 crazie 
Naples – Livorno           6 crazie 

 
Συν το εσωτερικό τοσκανικό ταχ. τέλος της διαδρομής Livorno – Pizza     3 crazie 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει σε crazie                       19 crazie 

Όσο και η καρικατούρα                                                       
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Επιστολή από την Ancona της 8.7.1826 μέσω Νεαπόλεως προς την Κέρκυρα 
Η διαδρομή της επιστολής είναι: Ancona – Rome – Naples - Otranto – Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος επιστολής από το Βατικανό προς την Νεάπολη       6 baj 
Το ταχ. τέλος επιστολής από την Νεάπολη στην Κέρκυρα     15 grana 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι για 1ου βάρους επιστολή είναι     11 φαρδίνια 

Ο παραλήπτης της επιστολής θα πληρώσει:       πέννες 
οι οποίες αναλύονται πιθανόν ως εξής: 
Κέρκυρα – Otranto – Naples 7 + 8 = 15 grana 
Naples –Rome - Ancona –      6 baj 
15 grana  + 6 baj = 15 Χ 0,42 + 6 Χ 0,52 = 6,30 + 3,12 = 9,42  10 πέννες 
 

 

 
 

 
 

 
Έκθεμα Rigo 

Επιστολή από το Rimini της 25.5.1826 μέσω Νεαπόλεως προς την Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος επιστολής από το Βατικανό προς την Νεάπολη       6 baj 
Το ταχ. τέλος επιστολής από την Νεάπολη προς την Κέρκυρα     15 grana  
Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι για 1ου βάρους επιστολή είναι     11 φαρδίνια 

Τα ταχ. τέλη από την Ancona - Νεάπολη - Κέρκυρα είναι   πέννες 
οι οποίες αναλύονται πιθανόν ως εξής: 
Κέρκυρα – Otranto – Naples 7 + 8 = 15 grana 
Naples –Rome - Rimini –      6 baj 
15 grana  + 6 baj = 15 Χ 0,42 + 6 Χ 0,52 = 6,30 + 3,12 = 9,42  10 πέννες 
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Έκθεμα Rigo 041 

Επιστολή βάρους 10 γρ από Ζάκυνθο της 18.6.1827 μέσω Κέρκυρας και Otranto προς την Βενετία 
Η διαδρομή της επιστολής είναι: Ζάκυνθος - Κέρκυρα – Otranto – Naples – Βενετία 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι για 1ου βάρους επιστολή είναι     11 φαρδίνια 
Το ταχ. τέλος επιστολής από την Κέρκυρα προς την Νεάπολη είναι    15 grana 

Το ταχ. τέλος επιστολής από το Naples προς την Βενετία    15 soldi 
 

 

 

 
Έκθεμα Rigo 041 

 

Επιστολή βάρους 10 γρ από Κέρκυρα της 21.8.1826 
 μέσω Κέρκυρας και Otranto προς την Βενετία 
Η διαδρομή της επιστολής είναι: Κέρκυρα – Otranto – 
Naples – Βενετία 
Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι  

για 1ου βάρους επιστολή είναι    11 φαρδίνια
Το ταχ. τέλος επιστολής από την Κέρκυρα  

προς την Νεάπολη είναι   15 grana 
Το ταχ. τέλος επιστολής από το  

Naples προς την Βενετία                15 soldi 
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Λιάσκας  21 

Το αναγραφόμενο από τον εκθέτη έτος «1928» είναι λάθος! 

Επιστολή από την Αγγλία μέσω Otranto προς την Ζάκυνθο με την σημείωση «Via Otranto» 
Τα ταχ. τέλη της 1ου βάρους επιστολής είναι: 

Ταχυδρομικά τέλη εντός της Αγγλίας             1 s / 11 πέννες 
 
Για την transit διέλευση από την Γαλλία              0 s / 11 πέννες 
Για την transit διέλευση από το Βασίλειο της Νεάπολης  
και την διεκπεραίωση μέχρι την Κέρκυρα 15 grana              0 s / 07 πέννες 

Σύνολο               1 s / 06 πέννες 

Το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος είναι για 1ου βάρους επιστολή είναι     5 & 1/4 οβολοί 
 

 
Από την Λευκάδα 
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Καρα 419/9796 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της ?.8.1826 προς την Μασσαλία με άφιξη την 17.9.1826 

Επί τις επιστολής υπάρχουν οι σημειώσεις: «Par Otranto»   «ΙΙ» φύλλα &  «2ο» βάρος 
 

 
 

Τα ταχ. τέλη της δίφυλλης επιστολής είναι: 
Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος δίφυλλης επιστολής    8 οβολοί     17  φαρδίνια 
Ο παραλήπτης της επιστολής θα πληρώσει: 
Ναπολιτάνικο ταχ. τέλος για την Transit διέλευση από το Βασίλειο της  
Νεαπόλεως       2Χ(7+8) = 30 grana         13 πέννες 

Transit ( ) διέλευση από το Βασίλειο της Σαρδηνίας και 

άφιξη της επιστολής στα γαλλικά σύνορα      8 πέννες 
Εσωτερικό ταχ. γαλλικό τέλος 3 décines        3 πέννες 
Σύνολο                        24 πέννες 

24 πέννες   2,4 γαλλικά φράγκα . Décines.  Όσο και η επί του πλίκου καρικατούρα  
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Τα  ταχ. τέλη από την 1.7.1827 έως την 1.8.1840 
(Ιόνιος Πολιτεία) 

 
Επίσημο νόμισμα:       Η βρετανική πέννα. 
Επικρατέστερο νόμισμα       Η βρετανική πέννα.  
 
Την 5.6.1827 η Δευτέρα Γερουσία των Ιονίων Νήσων διά της ΠΗ’ Πράξεως προέβη στην αλλαγή των 
ταχυδρομικών τελών από την 1.7.1827. Η Πράξις – «ΠΡΟΟΙΜΙΟΝ» έγραφε: 
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Το παραπάνω Προοίμιον συνοδεύονταν και από τους κάτωθι πίνακες οι οποίοι προσδιόριζαν τα ισχύοντα 
νέα ταχυδρομικά τέλη: 
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Από τον Νόμο της 5.6.1827 και τους πίνακες φαίνεται ότι τα εσωτερικά Ιονικά ταχυδρομικά τέλη 
προσδιορίζονται με βάση την απόσταση των νησιών μεταξύ τους . 
Με τον Νόμο της 5.6.1827  εισάγεται το ταχυδρομικό μονοπώλιο στο Ιονικό κράτος. 
Σε περίπτωση προπληρωμής του τέλους τίθεται και η σφραγίδα FRANCA. 
Το καταβληθέν τέλος γράφεται στο κενό της σφραγίδας του τόπου καταβολής του ταχ. τέλους.  
Όταν μετά τον Νόμο του 1827 παρουσιάστηκαν οι σφραγίδες οι οποίες δεν είχαν κενό τότε το εξοφλημένο 
ταχ. τέλος γράφονταν κοντά στη σφραγίδα του τόπου πληρωμής του τέλους.  
Όταν εισήχθη η σφραγίδα POSTA PAGATA σε αντικατάσταση της σφραγίδας FRANCA τότε το καταβληθέν 
Ιονικό ταχ. τέλος γράφονταν στο κενό που είχε η σφραγίδα POSTA PAGATA. 
 
Παρατηρήσεις: 
1.- Η ημιανεπίσημη ονομασία της πέννας  είναι το «Δηνάριο» με τον συμβολισμό «d». 
2.- 1 πέννα = 4 φαρδίνια 
3.- Η Πάτρα θεωρείται ότι ανήκει στην απέναντι ακτή 
4.- Την 7.5.1833 με την Ζ’  Πράξη του 4ου Κοινοβουλίου δημιουργήθηκε νομισματική μεταρίθμηση από την 
οποία πλην των άλλων προέκυψε το «τρίπενο» ή «νέος Ιονικός οβολός».  
5.- Την 21.1.1836 με απόφαση  του 5ου Κοινοβουλίου τίθενται στην κυκλοφορία τα παλιά αποσυρθέντα 
φαρδίνια τα οποία ισούνται με 2,5 νέους οβολούς. 
 
Τα ταχυδρομικά τέλη είναι: 
Μεταξύ των νησιών           Σύμφωνα με τους συνημμένους πίνακες 
Με τις απέναντι ακτές Κάλαμο, Πάτρα κλπ     Σύμφωνα με τους συνημμένους πίνακες 
Με το εξωτερικό        Σύμφωνα με τους συνημμένους πίνακες 
 

 

 
Καρα 439/5040 

 
Τα Ιόνια Νησιά σε χάρτη του 1697 
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Με τον Νόμο της 5.6.1827  τα ταχ. τέλη ορίζονται μεν από την απόσταση αλλά εισάγεται και νέος 
διαχωρισμός των βαρών των επιστολών στο Ιονικό κράτος. 
 
Στον ακόλουθο πίνακα φαίνεται ο νέος διαχωρισμός των βαρών των ταχ. επιστολών 
 
 

 
 
Σημειώσεις : 1.- Οι πίνακες τις σελ. 128 κ.επ. υπάρχουν σε ελληνικό κείμενο και σε πιο καθαρή μορφή στο 
βιβλίο του Μ. Κ. Κωνσταντίνη «Τα ελληνικά ταχυδρομεία στην Ελλάδα». Αθήνα 2002 σελ. 571. 
2.- Οι πίνακες τελειώνουν με το κατωτέρω κείμενο: 

 

 
 
Από τις «ΞΕΚΑΘΑΡΙΣΕΙΣ» συμπεραίνεται: 
1.-  Ότι στα Ιονικά τέλη δεν συμπεριλαμβάνονται τα ταχ. τέλη των ξένων κρατών. 
2.- Ότι πέραν του Ιονικού εξωτερικού ταχ. τέλους θα καταβάλλεται έξτρα τέλος διά την αποστολή των 
επιστολών από τη Κέρκυρα στο νησί προορισμού της επιστολής. 
Αυτό το έχτρα τέλος δεν εφαρμόστηκε ποτέ! Εισπράττονταν μόνο το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος. 
3.- Δικαίωμα του Διευθυντού του ταχυδρομείου ήταν να κοστολογεί το ταχ. τέλος είτε με τον αριθμό των 
φύλλων είτε με το βάρος της επιστολής 
 
 

 
Η Ελλάδα του 1832 
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Με την απόφαση της 3.7.1834 της Ιονικής Γερουσίας τα Ελληνικά δημόσια έγγραφα απέκτησαν ταχυδρομική 
ατέλεια ως προ το Ιονικό Ταχυδρομείο. 
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Οι θαλάσσιες συγκοινωνίες των Ιονίων Νήσων το 1835 
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Α.- Εσωτερική αλληλογραφία 
 
 
Ζάκυνθος - Κέρκυρα (από και προς)       5 πέννες 
 

 
Καρα 437/5109 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 3.4.1829 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 5.4.1829 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ζάκυνθος είναι     5 πέννες 
 

 
Καρα 437/5136 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 4.3.1830 προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 9.3.1830 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ζάκυνθος είναι     5 πέννες 
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Alfa 6  του 2013 / 203 

Επιστολή από την Ζάκυνθο του 1832 προς την Κέρκυρα  
Από την πάνω καρικατούρα φαίνεται ότι η επιστολή αποτελείται από 1 & μισό φύλλο.  

Άρα είναι 2 ο βάρος  
Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ζάκυνθος 2ου βάρους είναι     7,5 πέννες  

όπως φαίνεται στη 2η καρικατούρα 
 
 

 

 
 

 
 
 
 

 
 
 

Alfa 6  του 2013 / 205 

Επιστολή από την Ζάκυνθο του 1832 προς την Κέρκυρα  
Από την πάνω καρικατούρα φαίνεται ότι η επιστολή αποτελείται από 1 & μισό φύλλο. Άρα είναι 2 ο βάρος  

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ζάκυνθος 2ου βάρους είναι     7,5 πέννες  
όπως φαίνεται στη 2η καρικατούρα 
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Καρα 419/9800 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 15.12.1831 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 17.12.1831 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ζάκυνθος είναι    5 πέννες     
 
 
 
 
 

 
Καρα 437/5112 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 11.3.1832 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 13.3.1832 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ζάκυνθος είναι     5 πέννες 
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Καρα 434/8334 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 9.3.1833 προς την Ζάκυνθο  
Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ζάκυνθος είναι     5 πέννες 

Δηλαδή  – s / 5 p.  ή   - / 5   όπως η καρικατούρα  
 

       
Έκθεμα Αγνώστου/3 

Επιστολή από την Κέρκυρα του 1833 προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 9.3.1830 
Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ζάκυνθος είναι     5 πέννες 

 

 
 

Καρα 479/2394 

Επιστολή από την Ζάκυνθο του 1830 προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 7.9.1830 
Κατά κάποιο τρόπο «εντός πόλεως» 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ζάκυνθος είναι     1 πέννα (?) 
Η καρικατούρα είναι δυσανάγνωστη 
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Έκθεμα HUT/33  

Επιστολή από την Κέρκυρα της 29.6.1834 προς την Ζάκυνθο  
Θαλάσσιο τέλος μεταφοράς με πλοίο έκτός των πλαισίων του Ιονικού ταχυδρομείου  6 πέννες 
Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ζάκυνθος είναι       5 πέννες 

Σύνολο                        11 πέννες   
Η μεταφορά έγινε, πιθανότατα, με το πολεμικό αγγλικό πλοίο 

 

 
Έκθεμα HUT /33 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 15.7.1835 προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 17.7.1835 

Με την παρατήρηση «δημ: Υπηρεσία».  
Συνεπώς το Ιονικό ταχ. τέλος είναι μηδέν! 
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Ιθάκη – Κέρκυρα – (από και προς)       3 πέννες 

 
 

 
Έκθεμα Δρόσου/58 

Η επιστολή από το Λονδίνο έφτασε εκτός Ταχυδρομείου στην Ιθάκη με μεσολαβητή τον Μανιάκη  
Ο οποίος την κατέθεσε στην Ιθάκη για την περαιτέρω διακίνηση της  

Η εσωτερική, πλέον,  επιστολή έφυγε από την Ιθάκη προς την Κέρκυρα και έφτασε την 4.3.1829 

Το ταχ. τέλος εσωτερικής επιστολής είναι       3 πέννες 
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Έκθεμα Δρόσου/59 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 16.3.1829 προς την Ιθάκη με άφιξη την 22.3.1829 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ιθάκη είναι     3 πέννες 
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‘Έκθεμα Βλάχου/59 

Συστημένη επιστολή από την Ιθάκη της 3.7.1832 προς την Κέρκυρα  

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ιθάκη είναι     3 πέννες 
 

 
Έκθεμα HUT /31 

Επιστολή από την Κέρκυρα του 1834προς την Ιθάκη  

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ιθάκη είναι     3 πέννες 
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Κέρκυρα – Κεφαλονιά – (από και προς)       4 πέννες 
Υπάρχουν πολλές επιστολές από και προς τη Κέρκυρα στη Κεφαλονιά. Θα αναφερθούν κάποιες χαρακτηριστικές. 

 

 
Καρα 437/5083 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 26.2.1830 στη Κέρκυρα με άφιξη την 27.2.1830 

Το ταχ. τέλος Κεφαλονιά - Κέρκυρα  είναι     4 πέννες 
 

 
Έκθεμα Βλάχου/57 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 12.4.1830 στη Κεφαλονιά με άφιξη την 14.4.1830 
Με της παρατήρηση του ταχυδρομείου «Rifiutata» δηλαδή «Αρνήθηκε» 

Η καρικατούρα :  σημαίνει ότι η επιστολή αποτελείται από ένα φύλλο. Άρα είναι 1ο βάρος 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κεφαλονιά είναι     4 πέννες 
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Έκθεμα Βλάχου/59 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 2.9.1832 στη Κέρκυρα με άφιξη την 5.9.1832 

Η καρικατούρα : σημαίνει ότι η επιστολή αποτελείται από δύο φύλλα. Άρα είναι 3ο βάρος 
Άρα το ταχ. τέλος είναι        8 πέννες 

όπως γράφει στο σώμα της επιστολής 
 

 
Καρα 437/5085 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 12.12.1834 στη Κέρκυρα με άφιξη την 13.12.1834 

Η καρικατούρα :     σημαίνει ότι η επιστολή αποτελείται από 1 & 1/2 φύλλα.  
Άρα είναι 2ο βάρος.  

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κεφαλονιά για 2ο βάρος είναι     6 πέννες 
όπως γράφει στο σώμα της επιστολής 
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Έκθεμα Δρόσου/76 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 13.12.1835 στη Κεφαλονιά  

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κεφαλονιά είναι     4 πέννες 
 

 
Καρα 419/9740 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 7.8.1836 στη Κεφαλονιά με άφιξη την 9.8.1836 
Με την εντολή «Col Vapore Eptanisos» 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κεφαλονιά είναι     4 πέννες 
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Έκθεμα Δρόσου/77 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 30.5.1837 στη Κεφαλονιά με άφιξη την 31.5.1837 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κεφαλονιά είναι     4 πέννες 
Στην επιστολή γράφει «4 f». Όπου το «f» είναι λάθος & κατάλοιπο από τα φαρδίνια που έγραφαν παλαιότερα 

 

 
Έκθεμα HUT/37  

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 11.3.1839 στη Κέρκυρα με άφιξη την 14.3.1839 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κεφαλονιά είναι     4 πέννες 
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Έκθεμα Δρόσου/85 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 10.1.1840 στη Κεφαλονιά με άφιξη την 15.1.1840 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κεφαλονιά είναι     4 πέννες 
 
 
 
 

 
Καρα 439/5042 

Χάρτης του 1694 
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Κέρκυρα – Κύθηρα– (από και προς)       6 πέννες 
 

 
Έκθεμα Δρόσου/68 & Athens Auctions 18/1772 

Επιστολή από τα Κύθηρα της 20.2.1839 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 25.2.1839 
Η επιστολή μεταφέρθηκε με το Αγγλικό πολεμικό πλοίο 

Ta ταχ. τέλη αναλύονται ως εξής: 
Η αμοιβή του αγγλικού πλοίου  μεταφοράς για 1ο βάρος είναι    6 πέννες 
Το Ιονικό  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κύθηρα για 1ο βάρος είναι     6 πέννες 
Σύνολο          12 πέννες =1 s /- 

Όπως και η καρικατούρα :                                 
Δεν έχει ακόμα εφαρμοστεί η συνήθεια να γράφεται πάνω αριστερά το έξτρα διαπόντιο τέλος όταν η 
μεταφορά της επιστολής γίνεται με πλοίο έξω από τα πλαίσια του Ιονικού Ταχυδρομείου 

 

 
Καρα 97/84 & 437/5097 

Επιστολή από την Κύθηρα της 9.3.1833 στη Κέρκυρα με άφιξη την 103.1833 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κύθηρα είναι     6 πέννες 
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Έκθεμα Δρόσου/72 

Επιστολή από την Κύθηρα της 22.3.1834 στη Κέρκυρα με άφιξη την 17.4.1834 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κύθηρα είναι     6 πέννες 

Η καρικατούρα :  σημαίνει «Foglio  2», Θα έπρεπε να χαρακτηριστεί ως πλίκος 3ου βάρους. 
Προφανώς το χαρτί ήταν ψιλό και το βάρος του ήταν το του 1ου βάρους! 

Γι’ αυτό και κατέβαλε 6 πέννες 
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Έκθεμα HUT /32 

Επιστολή από την Κύθηρα της 4.8.1834 στη Κέρκυρα με άφιξη την 15.8.1834 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κύθηρα είναι     6 πέννες 
 

 
Έκθεμα Δρόσου/82 & Λιάσκα/27 

 
Επιστολή από την Κύθηρα της 12.4.1839 στη Κέρκυρα με άφιξη την 17.4.1839 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κύθηρα  είναι     6 πέννες 
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Καρα 439/5043 

 
Χάρτης του 1699 
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Κέρκυρα – Λευκάδα– (από και προς)       2 πέννες 
 
 

 
Έκθεμα Δρόσου/63/ 

Επιστολή από την Λευκάδα της 21.11.1829  προς τη Κέρκυρα  
Δίφυλλος επιστολή 3 ου βάρους  

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Λευκάδα  δίφυλλης επιστολής είναι    4 πέννες 
Η παρατήρηση από τη Δρόσου «Rate “2” pence» είναι λάθος 

 

 
Έκθεμα Λιάσκα 18 

Μονόφυλλος επιστολή 1 ου βάρους από τη Λευκάδα της 27.2.1830 στη Κέρκυρα 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Λευκάδα  είναι     2 πέννες 
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‘Έκθεμα Βλάχου/58 

Συστημένη μονόφυλλος επιστολή 1 ου βάρους από τη Λευκάδα της 29.5.1831 στη Κέρκυρα 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Λευκάδα  είναι     2 πέννες 
 
 

 
Φιλοτ. 543/156 

Μονόφυλλος επιστολή 1 ου βάρους από τη Λευκάδα της 22.8.1832 στη Κέρκυρα 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Λευκάδα  είναι     2 πέννες 
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Καρα 419/9766 & 437/5072 

Συστημένη μονόφυλλος επιστολή 1 ου βάρους από τη Λευκάδα της 9.9.1837 στη Κέρκυρα 
Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Λευκάδα  είναι     2 πέννες 
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Κέρκυρα – Παξοί– (από και προς)       1 πέννα 

 
 
 
 
 
 

 
Έκθεμα Δρόσου/55 

Επιστολή από Παξούς της 22.6.1827 προς την Κέρκυρα  

Η καρικατούρα :  σημαίνει «    fogli 3      /        2 d  »  
Η επιστολή είναι τριών φύλλων αλλά βάρους μικρότερο της μιας ουγκιάς.  

 
Ο πλίκος είναι 3ο  βάρος 

Άρα το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Παξοί   είναι       2 πέννες 
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Καρα 419/9791 

 

 
Έκθεμα Δρόσου/57 

Επιστολή από Παξούς της 7.10.1827 προς την Κέρκυρα  
Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Παξοί   είναι    1 πέννα ή το ισοδύναμο 4 φαρδίνια  

 

Στη σφραγίδα  :  διακρίνονται δύο πράγματα: 

1.- Το γράμμα «f»      το οποίο εννοεί 1 «foglio». Άρα 1ο βάρος 
2.- Στο κέντρο της σφραγίδας υπάρχει το κλάσμα:   

Στον αριθμητή   Δηλαδή φαρδίνια 4 = 1 πέννα 
 

Στον παρονομαστή  Δηλαδή 13 Οκτωβρίου 1827 
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Έκθεμα Λιάσκα/13 

Επιστολή από Παξούς της 14.7.1827 προς την Κέρκυρα  
Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Παξοί   είναι    1 πέννα ή το ισοδύναμο 4 φαρδίνια  

Όπως φαίνεται μέσα στη σφραγίδα 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

Έκθεμα Δρόσου/56 

Επιστολή από Παξούς της 7.10.1827 προς την Κέρκυρα  
Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Παξοί   είναι    1 πέννα ή το ισοδύναμο 4 φαρδίνια  
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‘Έκθεμα Βλάχου/56 

Επιστολή  1 ου βάρους από Παξούς της 4.6.1828 προς την Κέρκυρα  

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Παξοί   είναι     1 πέννα 
 

 
Καρα 440/2437 

 
Επιστολή από τους Παξούς της 24.6.1829 προς την Κέρκυρα  

Το βάρος της επιστολής είναι μία ουγκιά  

Συνεπώς το ταχ. τέλος επιστολής είναι    4 πέννες   
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Έκθεμα Δρόσου/61 

Επιστολή  1 ου βάρους από Κέρκυρα της 14.5.1829 προς Παξούς με άφιξη 17.5.1829  
Άρα το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Παξοί   είναι    1 πέννα ή το ισοδύναμο 4 φαρδίνια  

Το αναγραφόμενο στη περιγραφή του εκθέτη ότι ο πλίκος έχει ταχ. τέλος 4 πέννες είναι λάθος! Είναι φαρδίνια 4 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

Καρα 419/9792 
Επιστολή  2 ου βάρους από Παξούς της 22.4.1831 προς την Κέρκυρα με άφιξη 23.4.1831 

Σύμφωνα με την καρικατούρα πάνω αριστερά  ο πλίκος είναι 1 & 1/2 foglio ή 1,5 φύλλο χαρτιού 

Συνεπώς είναι 2ο βάρος. Δηλαδή        1 & 1/2  πέννα 
Το αναγραφόμενο στη περιγραφή ότι ο πλίκος έχει ταχ. τέλος «1/2» είναι λάθος! Είναι 1 & 1/2   πέννα 
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Έκθεμα Δρόσου/69 

Επιστολή  1 ου βάρους από Παξούς της 14.4.1832 προς την Κέρκυρα με άφιξη 15.4.1832 
Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Παξοί   είναι     1 πέννα 
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Έκθεμα Δρόσου/79 

Συστημένη  επιστολή  1 ου βάρους από Παξούς της 8.6.1837 προς την Κέρκυρα με άφιξη 10.6.1837 

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Παξοί   είναι    1 πέννα ή το ισοδύναμο 4 φαρδίνια  
Το αναγραφόμενο στη περιγραφή ότι ο πλίκος έχει ταχ. τέλος 4 πέννες είναι λάθος! Είναι φαρδίνια 4 

 

 
Καρα 391/5153 & 437/5105 

Συστημένη επιστολή  1 ου βάρους από Παξούς της 17.8.1837 προς την Κέρκυρα  
Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Παξοί   είναι    1 πέννα  
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Gibsons  02 

Επιστολή  2 ου βάρους από Παξούς της 20.11.1838 προς την Κέρκυρα  

Η επιστολή αποτελείται από 1,5 φύλλο  

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Παξοί   είναι    1 και 1/2 πέννες  
 

 
Έκθεμα Δρόσου/81 

Επιστολή  1 ου βάρους από Παξούς της 13.1.1839 προς την Κέρκυρα  

Το ταχ. τέλος Κέρκυρα – Παξοί   είναι     1 πέννα 
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Κεφαλονιά: Η αλληλογραφία εντός που νησιού 
 

 
Βλάχος 42 

Αφορά επιστολή της ?.4.1829 η οποία παραδόθηκε στο ίδιο το νησί 

Σύμφωνα με την σημείωση της επιστολής καταβλήθηκαν   3 πέννες      
 
 

 
Βλάχος 47 

Αφορά επιστολή της 1.4.1831 η οποία παραδόθηκε στο ίδιο το νησί 

Σύμφωνα με τις σημειώσεις της επιστολής είναι μονόφυλλος   

και κατεβλήθησαν 3 πέννες   
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Βλάχος 46 

Αφορά επιστολή της 27.7.1830 η οποία διακινήθηκε  εντός της διοικητικής περιφερείας της Κεφαλονιάς. 

Σύμφωνα με τις σημειώσεις της επιστολής είναι μονόφυλλος   

και κατεβλήθησαν 3 πέννες   
Ο υπάλληλος του ταχυδρομείου έγραψε πάνω αριστερά «Avertito» 

Ειδοποιήθηκε ο παραλήπτης της επιστολής ότι υπάρχει προς επίδοση επιστολή η οποία είναι στο ταχυδρομείο 
να πάει να την παραλάβει 

 
Κεφαλονιά – Ζάκυνθος – (από και προς)       1 πέννα 
 

 
Έκθεμα Hut /28 

Επιστολή  1 ου βάρους από την Κεφαλονιά της 27.2.1828 προς την Ζάκυνθο  

Το ταχ. τέλος είναι      1 πέννα 



 164

 
 

 
Έκθεμα Δρόσου/71 

Επιστολή  1 ου βάρους από τη Ζάκυνθο της 10.10.1833 προς τη Κεφαλονιά με άφιξη 12.10.1830 

Το ταχ. τέλος είναι      1 πέννα 
 

 
Έκθεμα Δρόσου/74  

Επιστολή  1 ου βάρους από την Κεφαλονιά προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 30.3.1835 

Η επιστολή αποτελείται από 0 ολόκληρα φύλλα  και 2 μισά φύλλα!   

Το ταχ. τέλος είναι      1 πέννα 
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Έκθεμα Βλάχου/55 

Επιστολή  1 ου βάρους από την Κεφαλονιά προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 15.1.1836 

Η επιστολή αποτελείται από 0 ολόκληρα φύλλα   και 2 μισά φύλλα!   
Άρα επιστολή 1ου βάρους 

Το ταχ. τέλος είναι      1 πέννα   
 

 

 
Έκθεμα Δρόσου/78 

Επιστολή  1 ου βάρους από τη Ζάκυνθο της 29.5.1837 προς τη Κεφαλονιά με άφιξη 30.5.1837 

Το ταχ. τέλος είναι      1 πέννα 
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Από τα Κύθηρα προς τα Κύθηρα 
 
 

 
Καρα 419/9785, 437/5098 & Λιάσκας20 

 

Αφορά επιστολή της 8.7.1834 η οποία διακινήθηκε στο ίδιο το νησί.  

Ταχ. τέλος       1 πέννα 
 

 
Καρα 439/5046   

Χάρτης εποχής του 1700 
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Η αλληλογραφία με τις απέναντι ακτές της Αλβανίας και της Ελλάδος* 3 πέννες 
(* : Στην κατηγορία αυτή ανήκει και το λιμάνι της Πάτρας) 
 

       
Έκθεμα Hut /24 

Επιστολή 1 ου βάρους της 2.10.1827 προς Κάλαμο  
Το ταχ. τέλος για επιστολές από & προς τις απέναντι ακτές της Πελοποννήσου & της Ηπείρου είναι 3 πέννες 

 

 

 
Καρα 419/9814   Έκθεμα Δρόσου/62 

Επιστολή διακινηθείσα με ιδιώτη από το Ναύπλιο στον Κάλαμο όπου και κατατέθηκε προς παράδοση 

Η επιστολή θεωρείται ότι είναι σύμφωνα με το «προνομιούχο τιμολόγιο»*. Το ταχ. τέλος είναι 1 πέννα   
Υπενθυμίζεται ότι το ταχ. τέλος για επιστολές από και προς το Αιγαίο είναι   4 πέννες 

* .- Για το «προνομιούχο τιμολόγιο» δες σελ 128 του παρόντος  «TARIFA  PRIVILEGIATA» 
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Έκθεμα Hut  24 

Επιστολή 1 ου βάρους της 3.7.1828 προς Κάλαμο  
Το ταχ. τέλος για επιστολές από & προς τις απέναντι ακτές της Πελοποννήσου & της Ηπείρου είναι 3 πέννες 

 
 

 
‘Έκθεμα Βλάχου/56 

Επιστολή 1 ου βάρους από το Κατάκολο της 13.9.1828 προς Μύτικα Καλάμου 
Η επιστολή φέρει σημείωση: «From the Morea» 

Το ταχ. τέλος για επιστολές από & προς τις απέναντι ακτές της Πελοποννήσου & της Ηπείρου είναι 3 πέννες 
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Καρα 437/5128 

Ο πλίκος αν και φέρει την σφραγίδα του Κάλαμου, φαίνεται να έχει κατατεθεί στην Ιθάκη.  

Συνεπεία αυτού κατεβλήθη μία πέννα  ως ταχ. τέλος σύμφωνα με το «προνομιούχο τιμολόγιο». 
Διαφορετικά έπρεπε να είχαν καταβληθεί 3 πέννες! 

 

 
Καρα 391/5185 & 437/5129 

Ο πλίκος αν και φέρει την σφραγίδα του Κάλαμου, φαίνεται να έχει κατατεθεί στην Κέρκυρα. Συνεπεία αυτού 

καταβλήθηκε μία πέννα  ως ταχ. τέλος σύμφωνα με το «προνομιούχο τιμολόγιο».. Διαφορετικά έπρεπε 
να είχαν καταβληθεί 3 πέννες! 

Πρέπει να υπήρχε πρόβλημα στη διακίνηση του ταχυδρομείου από τον Κάλαμο γι’ αυτό (όπως φαίνεται και 
στους 2 φακέλους της παρούσας σελίδας 169) αναλάμβαναν ταξιδιώτες με τη συγκατάθεση του ταχυδρομείου 

να μεταφέρουν στο πλησιέστερο ταχυδρομείο, με πιο συχνή κίνηση, τους φακέλους 
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‘Έκθεμα Βλάχου/40 

Επιστολή από την Μεθώνη της 12.12.1828 προς την Κεφαλονιά 
Με εντολή του αποστολέα «Da Catacolo» 

Ο πλίκος αποτελείται από 1 φύλλο     . Άρα είναι 1ου βάρους 
Το ταχ. τέλος για επιστολές από & προς τις απέναντι ακτές της Πελοποννήσου & της Ηπείρου είναι 3 πέννες 

 
 

 
Καρα 439/5010 

Χάρτης του 1605 
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‘Έκθεμα Βλάχου/45 

Επιστολή μονόφυλλος    από τη Πάτρα της 15.6.1830 προς την Κεφαλονιά 
Το ταχ. τέλος για επιστολές από & προς τις απέναντι ακτές της Πελοποννήσου & της Ηπείρου είναι 3 πέννες 
 Η εντολή «Avertito» ή «Ειδοποιήθηκε»» έχει την έννοια ότι ειδοποιήθηκε ο παραλήπτης να παραλάβη 

μόνος του την επιστολή έλλειψη ταχυδρομικών διανομέων 
 

 
Athens Auctions 8 / 2 

Επιστολή από την Πάτρα της 20.6.1836 (π.ημ.) προς την Κέρκυρα με άφιξη την 12.7.1836 (ν.ημ.) 

Η επιστολή είναι βάρους  μίας ουγκιάς και 1/4 της ουγκιάς.  

Άρα 5ο βάρος. Άρα το Ιονικό ταχ. τέλος είναι 1 σελίνι και 3 πέννες όπως και η καρικατούρα   
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Καρα 391/5053 & 437/5032 

Επιστολή από τη Πάργα, μέσω Σκάλας Σαγιάδας προς τη Κέρκυρα με άφιξη 21.6.1832 
Το ταχ. τέλος για επιστολές από & προς τις απέναντι ακτές της Πελοποννήσου & της Ηπείρου είναι 3 πέννες 

 
 

 
Καρα 391/5054 & 437/5033 

Επιστολή από Φιλιάταις Ηπείρου, μέσω Σκάλας Σαγιάδας προς τη Κέρκυρα με άφιξη 8.8.1832 
Το ταχ. τέλος για επιστολές από & προς τις απέναντι ακτές της Πελοποννήσου & της Ηπείρου είναι 3 πέννες 
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Έκθεμα Βλάχου 68 

Προπληρωμένη επιστολή από την Κέρκυρα της 1.7.1836 (ν. ημ.) προς την Αθήνα με άφιξη την 1.7.1836 (π. ημ.) 
Ο φάκελος έφτασε με πλοίο στην Πάτρα και  εκείθεν οδικώς στην Αθήνα 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής 
1.- Το ταχ. τέλος για επιστολές από & προς τις απέναντι ακτές της Πελοποννήσου & της Ηπείρου είναι 3 πέννες 
2.-Διαπόντιο ταχ. τέλος από την Κέρκυρα στη Πάτρα  
σύμφωνα με την σύμβαση της 23.2.1834 με την Αυστρία        0 λεπτά 
3.- Το ελληνικό ταχ. τέλος δίφυλλου πλίκου σύμφωνα με τον  
3ο Κανονισμό του Ναυπλίου της  17.10.1829 είναι :      10 λεπτά 

Όσο και οι χ/σ οι οποία είναι γραμμένη στο πλίκο 
 

 
Καρα 391/5059 

Δίφυλλος επιστολή από την Πάτρα της 26.9.1836 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 10.10.1836 
Το ταχ. τέλος για δίφυλλες επιστολές  

προς τις απέναντι ακτές της Πελοποννήσου & της Ηπείρου είναι    6 πέννες 
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Καρα 190/2064 

Απόκομμα  πλίκου από την ΑΘΗΝΑ της 5.10.1836 (π.ημ.) προς την ΚΕΡΚΥΡΑ με άφιξη την 23.10.1836 (ν.ημ.) 
Επί του φακέλου διακρίνονται: 

Η σφραγίδα αποστολής ΓΕΝΙΚΟΝ ΤΑΧΥΔΡΟΜΕΙΟΝ  ΑΘΗΝΑΙ  5 ΟΚΤΟΜ 1836 
Η διαβατική ΠΑΤΡΑΙ 7 ΟΚΤΩΒ 1836  και η ωοειδής ΠΛΗΡΩΜΕΝΟΝ 

και η σφραγίδα αφίξεως  CORFU 23 ΟΚΤΟΜ 1836 
Επί πλέον η χειρόγραφη ένδειξη τέλους «30» λεπτά το οποίο έχει ήδη καταβληθεί  

Επίσης οι σημειώσεις «6 πέννες + 3 πέννες = 9 πέννες» 
Στην Κέρκυρα απολυμάνθηκε με δύο κάθετες σχισμές 

Ο πλίκος μεταφέρθηκε με πολεμικό του αγγλικού ναυτικού από την Πάτρα στην Κέρκυρα 
(Το πολεμικό εκτελούσε δύο φορές τον μήνα το δρομολόγιο ΜΑΛΤΑ – ΚΕΡΚΥΡΑ 

 με ενδιάμεσο σταθμό την Ζάκυνθο, την Κεφαλονιά και την Πάτρα) 
 

Τα ταχυδρομικά τέλη αναλύονται ως εξής: 
 

1.- Επιστολές εσωτερικού σύμφωνα με τον 3ο Κανονισμό του Ναυπλίου  
της 17.10.1829 για δίφυλλες επιστολές  είναι 10 λεπτά.   10 λεπτά  
2.- Μεταφορά της επιστολής με πλοίο «τυχούσης ευκαιρίας» 
για την διαδρομή Πειραιάς – Πάτρα      20 λεπτά 
Σύνολο        30 λεπτά  30 λεπτά 
3.- Στη Πάτρα έφυγε, με το βρετανικό πλοίο και ως εκ τούτου 
 ο παραλήπτης υποχρεώθηκε να πληρώσει         6 πέννες 
4.- Ιονικό ταχ. τέλος για επιστολές από και προς την απέναντι ακτή      3 πέννες 
Σύνολο            9 πέννες 

 

Όπως γράφει η καρικατούρα 
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Έκθεμα Αρβανίτη/36 

Επιστολή από την Πάτρα της 29.3.1838 (π. ημ.)  προς την Κέρκυρα με άφιξη την 14.4.1838 (ν. ημ.) 
Τα ταχυδρομικά τέλη τη επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Για απλή επιστολή 
Ο αποστολεύς πλήρωσε: 
Εσωτερικό ελληνικό τέλος επιτόπιας επιστολής       10 λεπτά 
Το διαπόντιο τέλος με ελληνικά πλοία ( Β.Δ. της 17.4.1837)     20 λεπτά 
Σύνολο            30 λεπτά 
Ο παραλήπτης της επιστολής θα πληρώσει : 
Το ταχ. τέλος για επιστολές από & προς τις απέναντι ακτές της Πελοποννήσου & της Ηπείρου    3 πέννες 

 

    
Καρα 391/5061 

Επιστολή του 1838 από την Κέρκυρα στην Πρέβεζα 
Το ταχ. τέλος για επιστολές από & προς τις απέναντι ακτές της Πελοποννήσου & της Ηπείρου είναι   3 πέννες 
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Έκθεμα Rigo-82 

Επιστολή από την Πάτρα του 1835 προς την Ζάκυνθο 

Από την καρικατούρα συνάγεται ότι είναι 1 και 1/2 φύλλο, άρα είναι 2ου βάρους 
Το ταχ. τέλος για επιστολές από & προς τις απέναντι ακτές  

της Πελοποννήσου & της Ηπείρου 2ου βάρους είναι      4 και 1/2 πέννες 
 

 
Έκθεμα Λιάσκα/18 

Επιστολή από τη Βόνιτσα της 6.5.1829 προς τη Λευκάδα 

Το ταχ. τέλος σύμφωνα με το «προνομιούχο τιμολόγιο» είναι   4 φαρδίνια = 1 πέννα 
Εδώ η επιστολή αντιμετωπίστηκε σύμφωνα με το «προνομιούχο τιμολόγιο» με χαριστικό τέλος 

Δεν αντιμετωπίστηκε ως ερχομένη από τις απέναντι ακτές όπου το τέλος είναι 3 πέννες 
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Καρα 391/5165 

 
 

 
Προπληρωμένη 2ου βάρους (1 και 1/2 φύλλο) επιστολή από την Ζάκυνθο της 13.3.1838 προς το Ναύπλιο 

μέσω Πατρών. Διακρίνονται οι σφραγίδες: 
Η Ιονική POSTA PAGATA και  

Η Ελληνική σφραγίδα των Πατρών ΥΠΕΡΘΑΛΑΣΣΙΟΝ. Η διαβατική ΠΑΤΡΑΙ 5 ΜΑΡΤΙ. 1838 
Τα ταχ. τέλη είναι: 

Το ταχ. τέλος για επιστολές από & προς τις απέναντι ακτές της Πελοποννήσου & της Ηπείρου  
2 ου βάρους είναι                4 & 1/2 πέννες 
Διαπόντιο ταχ. τέλος με αυστριακό πλοίο           0 λεπτά 
Το εσωτερικό ελληνικό τέλος είναι    10 λεπτά 
Μεταφορά από Πάτρα στο Ναύπλιο    30 λεπτά      40 λεπτά 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 22.11.1839 προς την Πάτρα 
Τα ταχ. τέλη της επιστολής είναι: 

Ιονικό ταχ. τέλος για επιστολές από και προς την απέναντι ακτή      3 πέννες 
Ιονικό θαλάσσιο τέλος μεταφοράς με πλοίο του βρετανικού Ναυτικού      6 πέννες  
Σύνολο            9 πέννες 
 
Επιστολές εσωτερικού σύμφωνα με τον 3ο Κανονισμό του Ναυπλίου της 17.10.1829 
για δίφυλλες επιστολές        10 λεπτά 
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Η αλληλογραφία με τα λιμάνια του Αιγαίου (από και προς)     4 πέννες 

 

 
Καρα 391/5222 

Επιστολή από την Σύρο του 1828 προς την Κέρκυρα μέσω του Υγειονομείου Κεφαλονιάς 
Με την εντολή «Da Sira».  Η επιστολή είναι δίφυλλη 

Ιονικό ταχ. τέλος για επιστολές από και προς τα λιμάνια του Αιγαίου 3 ου βάρους είναι:    8 πέννες 

 
 

 

 
 

 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

Καρα 419/9799 

Επιστολή  1 ου βάρους  από τη Ζάκυνθο προς τη Κεφαλονιά με άφιξη 28.11.1830 
Η επιστολή όπως φαίνεται πάνω αριστερά είναι ενός φύλλου. Άρα είναι 1ου βάρους. 
Το ταχ. τέλος Κεφαλονιά – Ζάκυνθος  είναι  1 πέννα   

Ο φάκελος  όμως έχει την εντολή του αποστολέως  « » ως εκ τούτου  διακινήθηκε μέσω 
Σύρου.   
Χρεώθηκε σύμφωνα με το ισχύον τιμολόγιο για επιστολές οι οποίες κατευθύνονται  

σε νησιά του Αιγαίου όπου το 1ο βάρος είναι        4 πέννες 
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Καρα 391/5224 

Επιστολή από το Ναύπλιο της 7.7.1833 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 13.8.1833 

Με εντολή «Da Patrasso»   
Παρ’  όλα αυτά ο φάκελος παραδόθηκε με ελληνικό πλοίο στους Παξούς και εκείθεν στην Κέρκυρα 

Θεωρήθηκε, καλώς, ότι έρχεται από το Αιγαίο όπου  

το ταχ. τέλος επιστολής που προέρχεται από λιμάνια του Αιγαίου  είναι       4 πέννες 
 
 

 

 
 
 

 

 
Καρα 391/5237 

Επιστολή από την Αθήνα του 1836 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 25.3.1836 
Η επιστολή έχει την παρατήρηση «Con ricevuta le vi piace» δηλαδή «Με απόδειξη παραλαβής» 

Πιθανόν να είναι η παλαιοτέρα απόδειξη παραλαβής επιστολής 

Η επιστολή σύμφωνα με την καρικατούρα  είναι βάρους μικρότερου της μίας ουγκιάς. Άρα 4 ο βάρος 
Η επιστολή επιβιβάστηκε από την Πάτρα στο αγγλικό πολεμικό 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται  σύμφωνα με τις σημειώσεις της επιστολής ως εξής: 
 

Το μη αναφερόμενο εσωτερικό ελληνικό ταχ. τέλος για επιστολή έως 10 δράμια   20 λεπτά  
 
Το διαπόντιο τέλος Πάτρα – Κέρκυρα με το αγγλικό πολεμικό βάρους έως μία ουγκιά  2 σελίνια 
To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 4ου βάρους είναι      1 σελίνι 
Σύνολο          3 σελίνια 
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Έκθεμα Βλάχου 42 

Προπληρωμένη επιστολή από το Ναύπλιο της 16.12.1833 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 25.12.1833 

O πλίκος είναι βάρους 8 γραμμαρίων, άρα 2ου βάρους (6 έως 10 γρ.)  
Στο Ναύπλιο πήρε τη σφραγίδα  αποστολής ΓΕΝΙΚΟΝ ΤΑΧΥΔΡΟΜΕΙΟΝ  & την χ/σ επί της σφραγίδας  «42» 

Πήρε και τη σφραγίδα  ΠΛΗΡΩΜΕΝΟΝ από την οποία προκύπτει  
ότι έχει καταβληθεί το εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος 

και από εκεί με πλοίο του Φεράλδη  έφτασε στην Κέρκυρα  
όπου πήρε τη σφραγίδα CORFU 26 DEKEBRE 1833 

 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ελληνικό ταχ. τέλος επιστολής 2 ου βάρους είναι       10 λεπτά 
Το διαπόντιο τέλος επιστολής με πλοία του Φεράλδη 2 ου βάρους  
της διαδρομής Ναύπλιο – Κέρκυρα σύμφωνα με το Β.Δ. της 26.8.1833 ΦΕΚ 30/23.9.1833 
ανεβαίνει κατά τα 2/5 του βασικού τέλους 

Δηλαδή 30 + 30Χ2/5= 30 + 12=        42 λεπτά  
Όσα και η χειρόγραφος σημείωση επί του φακέλου δείχνει 
Το Ιονικό ταχ. τέλος επιστολής που προέρχεται από λιμάνια του Αιγαίου 
2ου βάρους  είναι           6 πέννες 

 
 

  
  Ο ίδιος πλίκος σε ανάπτυξη 
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Έκθεμα Γ. Σπάρη/37 

Προπληρωμένος πλίκος από τη Σύρο προς Κέρκυρα  
Στη Σύρο πήρε τη σφραγίδα  αποστολής ΣΥΡΑ 30 ΜΑΡΤΙ. 1838  

Πήρε και την οβάλ σφραγίδα  ΠΛΗΡΩΜΕΝΟΝ από την οποία προκύπτει  
ότι έχει καταβληθεί το εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος, εξ ου και η διαγώνιος γραμμή 

και από εκεί με αυστριακό πλοίο έφτασε στην Κέρκυρα  
όπου πήρε τη σφραγίδα CORFU 12.APRILE .1838 & την χ/σ «4» 

Η επιστολή διακινήθηκε με την εντολή του αποστολέως «Col Vapore Austriaco» 
Τα ταχ. τέλη της απλής προπληρωμένης επιστολής είναι: 

Εσωτερικό ελληνικό ταχ. τέλος επιτόπιας επιστολής                  10 λεπτά 
Το διαπόντιο τέλος με αυστριακό πλοίο  είναι      0 λεπτά  
Ιονικό ταχ. τέλος για επιστολές κατευθυνόμενες από και προς το Αιγαίο     4 πέννες 
 
Εξωτερική αλληλογραφία 
 
Η αλληλογραφία με το εξωτερικό είναι        6 πέννες 

 
Η  αλληλογραφία με την Κωνσταντινούπολη 

 

 
Έκθεμα Δρόσου 65 

Επιστολή από την Κωνσταντινούπολη της 18.6.1830 προς την Κεφαλονιά 

Το Ιονικό  ταχ. τέλος επιστολών  από και προς το εξωτερικό είναι   6 πέννες 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά -  Μάλτα – Μασσαλία κλπ 
 

 
‘Έκθεμα Βλάχου/87 

Επιστολή εξωτερικού η οποία κατατέθηκε στη Μάλτα την 16.9.1827 προς τη Κεφαλονιά μέσω Παξών  

με τη χ/σ «Da Malta» και τη αναγραφή του Ιονικού τέλους   . 
Αφορά επιστολή 2ου βάρους. Άρα εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος            9 πέννες 

Διαπόντιο τέλος της διαδρομής Μάλτα  -  Κέρκυρα για 2ο βάρος       1 s / 0 πέννες 
Η ανάλυση των ταχ. τελών από τον εκθέτη είναι λάθος! 

 
 
 

 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
Καρα 391/5049 & 437/5030 

Επιστολή εξωτερικού η οποία κατατέθηκε στη Μάλτα προς την Κέρκυρα με άφιξη την 26.3.1831 

Το Ιονικό  ταχ. τέλος επιστολών  1 ου βάρους από και προς το εξωτερικό είναι   6 πέννες 
Διαπόντιο τέλος της διαδρομής Μάλτα  -  Κέρκυρα για 1ο βάρος     6 πέννες  
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Έκθεμα Hut/29 

Επιστολή εξωτερικού η οποία κατατέθηκε στη Κέρκυρα την 25.4.1834 προς την Μάλτα. 

Ο πλίκος είναι 2ο βάρος (1 & 1/2 φύλλο   ) . Συνεπώς 
Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 2ου βάρους είναι              9 πέννες 
Διαπόντιο τέλος της διαδρομής Μάλτα  -  Κέρκυρα για 2ο βάρος     1 s / 0 πέννες 

 
 

 

 
 

 
 

 
 

Καρα 437/5086 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 12.4.1838 μέσω Μάλτας προς την Λισαβόνα 
Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι      6 πέννες 
Διαπόντιο τέλος της διαδρομής Κέρκυρα – Μάλτα - Γαλλία – σύνορα Γαλλίας για 1ο βάρος 8 decimes 
Ταχ. τέλος σύνορα Γαλλία – Λισαβόνα                  16  decimes 
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Καρα 440/2438 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 4.8.1831 προς το Newcastle με άφιξη την 14.9.1831 
Τα ταχ. τέλη της επιστολής έχουν ως εξής: 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι              6 πέννες 
Τα ταχ. τέλη της επιστολής από τα Ιόνια Νησιά στο Falmouth με  πολεμικό πλοίο 
και από το Falmouth στο Λονδίνο        3 s / 2 πέννες 
Εσωτερικό αγγλικό ταχ. τέλος για διαδρομή > 300 μιλίων 
μέχρι την παράδοσή της         1 s / 0 πέννες 
όπως λένε και οι επί της επιστολής καρικατούρες 

            
 

Στη Φιλοτέλεια του 1932/90 αναφέρεται η παρακάτω επιστολή με τα επ’ αυτής σημειωμένα ταχ. τέλη: 
 

 
 

Δηλαδή: 
Μεταφορά από τη Μάλτα                     7 πέννες 
Ιονικό τέλος  Μάλτα                             6 πέννες 
Σύνολο                                               13 πέννες 
 

13 πέννες = 1 s / 1 d όπως το  
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Καρα 419/9801 & 437/5113 

Επιστολή από το Λονδίνο της 21.9.1839 προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 19.10.1839 
Επί της επιστολής υπάρχει η εντολή «Via Falmouth» 

Τα ταχ. τέλη της επιστολής από το Λονδίνο στο Falmouth και εκείθεν να επιβιβαστεί 
 σε πολεμικό πλοίο  μέχρι το λιμάνι παραδόσεως της επιστολής ήταν    2 s / 6 πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι             6 πέννες 
όπως λένε και επί της επιστολής καρικατούρες 

 

       
 
 
 

 
Το πλοίο «America» ιδιοκτησίας Lloyd 
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Καρα 391/5056 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 27.3.1834 προς την Μάλτα 

Η επιστολή από την καρικατούρα  συνάγεται ότι είναι 2 ου βάρους 

Άρα τα Ιονικά ταχ. τέλη της επιστολής εξωτερικού 2ου βάρους είναι    9        πέννες 

Διαπόντιο τέλος της διαδρομής Κέρκυρα – Μάλτα για 2ο βάρος είναι  1 s / 0 πέννες 
 

 
 

Τηνιακιά καλλονή του 1715-1785 
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Χάρτης του 1525 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά - Τεργέστη 

 

 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

Καρα 419/9798 
Πλίκος από την Ζάκυνθο της 6.12.1827 μέσω Κερκύρας προς την Τεργέστη 

Επιστολή  1ου βάρους 

Ο πλίκος στο Ιονικό ταχ. κατέβαλε συνολικά  δηλαδή 1 s / 4 & 2/4 πέννες 
Τα ταχ. τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι     6 πέννες  
ή το ισοδύναμό του σε kr:  6 πέννες  Χ 1,417 = 8,50 kr         9 kr 
Το διαπόντιο δικαίωμα Κέρκυρα – Τεργέστη για απόσταση > των 10 μιλίων είναι   14 kr 
Σύνολο           23 kr.      

 Όσο και η πρώτη καρικατούρα της επιστολής  ή το ισοδύναμό του σε πέννες  23 kr / 1,417 = 16,23 

πέννες   16,5 πέννες ή 1 s / 4 & 2/4 πέννες  Όσο και η 2η καρικατούρα   

Η επιστολή απολυμάνθηκε μαζί με άλλες.  Απολυμάνθηκαν συνολικά  3 φύλλα .  

Επί της επιστολής σημειώθηκε το τέλος απολυμάνσεως το οποίο ήταν  9 kr . 
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Καρα 419/9727 

Πλίκος από την Κέρκυρα της 13.12.1827 προς την Τεργέστη 
Ο πλίκος αποτελείται από 2 φύλλα. Εν τούτοις αντιμετωπίστηκε σαν να  είναι  2ο βάρος. Συνεπώς 

To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 2ου βάρους είναι       9 πέννες 
 
Διαπόντιο τέλος της διαδρομής Κέρκυρα – Τεργέστη για 2ο βάρος     28 kr 

Το τέλος απολυμάνσεως για  2 φύλλα είναι 6Χ:    
 Δηλαδή 2 φύλλα Χ 3  +  0   μισά φύλλα Χ 1 1/2 =                     6 kr 
Σύνολο           34 kr 

Όσο και η καρικατούρα  
 

 
 

Ελληνίδα καλλονή του 1645 
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Έκθεμα Δρόσου/66 

Επιστολή από την Τεργέστη της 1.10.1830 προς την Κέρκυρα 
Ο πλίκος είναι ενός φύλλου, άρα 1ο βάρος. Συνεπώς 

To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι      6 πέννες  
 
 

 
Έκθεμα HUT /29 

Επιστολή από την Τεργέστη της 7.5.1831 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 6.7.1831 

Ο πλίκος είναι 1,5 φύλλο  άρα 2ο βάρος. Συνεπώς 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος είναι      9 πέννες 
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Έκθεμα Δρόσου/70  

Επιστολή από την Lesina Κροατίας της 30.5.1832 προς την Ζάκυνθο μέσω Τεργέστης και Κερκύρας 
Ο πλίκος έφτασε στον προορισμό του μέσω Τεργέστης σύμφωνα με την επί του πλίκου  

εντολή του αποστολέως «Da Trieste» 

To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι      6  πέννες 
 

 
Καρα 419/9734  

Επιστολή από την Τεργέστη του 1834 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 8.3.1834 
 

Ο πλίκος σύμφωνα με την καρικατούρα   είναι 2,5 φύλλα, άρα 3ο βάρος. Συνεπώς: 
Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 3ου βάρους είναι      1s / 0  p 

Όπως είναι και η καρικατούρα του πλίκου       
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Έκθεμα Blanco/10 
Επιστολή από τη Κέρκυρα της 31.7.1834 προς τη Τεργέστη με άφιξη την 23.9.1834 

Η μεταφορά έγινε με το αυστριακό πλοίο 
Στην Τεργέστη πείρε την αυστριακή  σφραγίδα  «Ionia» σαν ένδειξη ότι προέρχεται από τα Ιόνια νησιά 

Η επιστολή αν και αποτελείται από 2 1/2  φύλλα χαρακτηρίστηκε ως  2ου βάρους  
To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 2ου βάρους είναι              9 πέννες 
Τα τέλη απολυμάνσεως  είναι: 2 φύλλα Χ 3 + 1 μισό  φύλλο Χ 1 1/2 = 7 1/2  kr                8         kr 
Διαπόντιο τέλος της διαδρομής Κέρκυρα – Τεργέστη για 2ο βάρος                28         kr 
Σύνολο                   36         kr 

 

 
Καρα 419/9742 

Επιστολή από τη Τεργέστη του 1836 προς τη Κέρκυρα  με άφιξη την 26.11.1836 

Ο πλίκος είναι 2ο βάρος . Συνεπώς : 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος είναι      9 πέννες 
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Αυστριακό ταχυδρομικό τέλος 7ου βάρους        56 kr 
Νέο Σύνολο            91 kr 

Ή 91 kr Χ 4 cent It =  364 cent It  359 cent It =  3L & 59 cent It όσο και το  
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Bianco 1976 II 33 

Επιστολή από την Τεργέστη της 15ης Μαΐου 1837 στην Κέρκυρα  
Ένα σπάνιο κειμήλιο:  

Μια επιστολή από το πρώτο ταξίδι που έγινε με ατμόπλοιο των Lloyd. 
Το ατμόπλοιο είναι το «Αρχιδούκας Λουδοβίκος»  

Αναχώρησε από την Τεργέστη την 17 Μαΐου 1837  να κάνει το πρώτο του ταξίδι από και προς την 
Κωνσταντινούπολη με ενδιάμεσους σταθμούς τη Αγκόνα, Κέρκυρα, Πάτρα, Πειραιά, Χίο, Σμύρνη. 

Στην πραγματικότητα, η επιστολή στέλνεται την 15η Μαΐου του 1837 από την Τεργέστη στην Κέρκυρα, όπου 
έφτασε, ατελώς, στις 20 Μαΐου 1837 

Φέρει ειδική χειρόγραφη ένδειξη «Col Vapore Ludovico» στο εμπρός μέρος με διαφορετική γραφή από αυτή 
του αποστολέα και την σφραγίδα «V. TRIEST». 

Η προώθηση της επιστολής πιθανώς συνέβη με αιτία το συγκεκριμένο αίτημα  
 

To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι     6  πέννες 
 

 
Καρα 391/5047 

Επιστολή από την Τεργέστη της 7.9.1830 προς την Κέρκυρα 

Η επιστολή αποτελείται από  3 & 1/2 φύλλα και είναι βάρους έως   2 & 3/4 ουγκιές. 
Συνεπώς: Το ταχ. τέλος εξωτερικής επιστολής στο Ιονικό Κράτος 

 βάρους έως 2 & 3/4 ουγκιές ήταν:       3 s /6 πέννες 
 
Η επιστολή απολυμάνθηκε. Το τέλος απολυμάνσεως ήταν: 3Χ3 + 1Χ 1,5 = 10 & 1/2 kr  

όσο και η καρικατούρα  
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Καρα 437/5040 

Επιστολή από την Τεργέστη του 1837 προς τη Κέρκυρα  με άφιξη την 6.2.1838 

Η καρικατούρα   δηλώνει ότι ο πλίκος είναι 2ου βάρους 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 2ου βάρους είναι      9 πέννες 
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Alfa 6 του 2013 / 207 

Η επιστολή είναι βάρους έως 1 ουγκιά   

Συνεπώς το Ιονικό ταχ. τέλος είναι 2 σελίνια  
 

 
Alfa 6 του 2013 / 209 

Η επιστολή είναι βάρους έως 3 & 3/4 της ουγκιάς  

Συνεπώς το Ιονικό ταχ. τέλος είναι 2 σελίνια  
 

Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Otranto – Naples – Milanο 
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Έκθεμα Λιάσκα 21 

Επιστολή από την Ancona της 15.8.1831 προς την Ζάκυνθο 

Με την σημείωση  “ ???? via d’ Otranto”  
Ο πλίκος είναι 1 φύλλο, άρα 1ο βάρος. Συνεπώς 

Ο αποστολεύς της επιστολής πλήρωσε 10 grana τα οποία αναλύονται ως εξής: 
Παπικό ταχ. τέλος     2 baj Χ 1,25 =2,5   2 grana 
Ναπολιτάνικο  δικαίωμα διελεύσεως της επιστολή       8 grana 

Σύνολο          10 grana 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος είναι      6 πέννες 
 

 
 

Επιστολή του 1831 από την Νεάπολη προς την Κέρκυρα 
Με εντολή «Via Otranto» 

Εσωτερικό Ναπολιτάνικο  τέλος 1 ου βάρους είναι     8 grana 
Τα  Ιονικό ταχ. τέλος εξωτερικού 1ου βάρους είναι    6 πέννες 
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Κ391/5051 

Επιστολή από την Αγκόνα του 1831 προς την Κέρκυρα 

Με την εντολή του αποστολέως της επιστολής «Via Otranto»   

Η επιστολή σύμφωνα με την καρικατούρα  είναι βάρους έως 1 ουγκιά, άρα 4 ο βάρος 
Το Ναπολιτάνικο εξωτ. ταχ. τέλος είναι       30 grana 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 4 ου βάρους είναι            2 s / 0 πέννες 
 
Η γραμμή Ιόνια Νησιά - Τεργέστη – Ancona 
 

 
Φιλοτ. τ. 543/165 

Επιστολή από την Κέρκυρα προς την Ancona με άφιξη την 6.8.1827 
Ο πλίκος είναι 1 φύλλο, άρα 1ο βάρος. Συνεπώς 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος είναι       6 πέννες 
Το παπικό εξωτ ταχ. τέλος είναι        1 Bajiocchi  
Η μεταφορά έγινε με το πλοίο «Επτάνησος» απ’ ευθείας στο λιμάνι της Ancona. 



 200

 
Έκθεμα Λιάσκα/28 

Επιστολή από την Ancona της 6.4.1839 προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 8.4.1839 
Ο πλίκος είναι 1 φύλλο, άρα 1ο βάρος. Συνεπώς 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος είναι       6 πέννες 
Η σημείωση «Χ 24» σημαίνει ότι η επιστολή ήταν το πάνω μέρος ενός μικρού πακέτου επιστολών το οποίο 

απολυμάνθηκε με κόστος απολυμάνσεως του πακέτου 24 kr. 
Σημειώνεται ότι τα  24 kr δεν καταβλήθηκαν 

 Απλά σημειώθηκαν για κάποιους εσωτερικούς λόγους της αυστριακής υπηρεσίας 
 

 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

Καρα 419/9736 
Επιστολή από την Ancona της 18.4.1835 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 28.4.1835 

Με την εντολή του αποστολέως της επιστολής «Da Vapore» 
Ο πλίκος είναι 1 φύλλο, άρα 1ο βάρος. Συνεπώς 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος είναι       6 πέννες 
Το εξωτερικό Παπικό ταχ. τέλος είναι       6 bay 
Ιόνια Νησιά – Τεργέστη - Βενετία 
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Rigo 41 

Προπληρωμένη επιστολή από τη Κέρκυρα της 30.5.1840 προς την Βενετία  
Ο πλίκος είναι ενός φύλλου, άρα είναι 1ο βάρος 

Το  Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:   6 πέννες 

Διαπόντιο ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη             18 kr 
Ταχ. τέλος Τεργέστη – Βενετία          6 kr 
Σύνολο          24 kr 
Ο αποστολεύς της επιστολής προπλήρωσε συνολικά:6 πέννες +24 kr = 6 + 24Χ0,71   23 πέννες ή 1/11 

Όσο δείχνει η  καρικατούρα  η οποία  σημαίνει 1 s / 11 d 
Η διαγώνιος γραμμή δηλώνει ότι η επιστολή έφυγε προπληρωμένη 
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Καρα 391/5187 
Επιστολή από την Κέρκυρα της 13.7.1827 προς την Βενετία με άφιξη την 5.8.1827 

Η επιστολή αποτελείται από  1 & 1/2 φύλο, άρα είναι 2ο Ιονικό βάρος 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 2ου βάρους είναι         9 πέννες 

Αυστριακό ταχ. τέλος        14 kr 

Ταχ. τέλος Τεργέστης – Βενετίας         3 (?) kr 
 

 

 

 
 
 
 
 

    
 

   
 
 
 
 
 

Έκθεμα HUT/527 
 

Επιστολή από τη Κέρκυρα της 26.12.1827 μέσω Τεργέστης προς τη Βενετία με άφιξη την 12.1.1828 
Ο πλίκος είναι ενός  φύλλου βάρους 7 γραμμαρίων, 

άρα  είναι 1ο βάρος. Συνεπώς 
Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος είναι                                              6 πέννες 

Αυστριακό ταχ. τέλος Τεργέστη – Βενετία                             14 kr 
 
 



 203

 

 

 

                  

                   

 
Rigo 37 

Επιστολή από τη Κέρκυρα της 7.4.1834 προς την Βενετία 
Η επιστολή είναι 2ου βάρους σύμφωνα με την επάνω 
αριστερά καρικατούρα . Άρα 
Εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος                                9 πέννες 

Αυστριακό ταχ. τέλος                           14 kr 
 
 

 

 

 
 

 
 
 
 

Υπηρεσιακή επιστολή από την 
Κέρκυρα της 6.4.1835 προς την 
Βενετία με άφιξη την 23.4.1835 

 
 

Το ταχ. τέλος εξωτερικού 
υπηρεσιακών επιστολών  
είναι   3 πέννες 

 
 

 Έκθεμα HUT/34 & Έκθεμα Βλάχου/91 
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Καρα 419/9737 & 437/5036 

Επιστολή από την Βενετία του 1835 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 31.3.1835 
Ο πλίκος είναι 1,5 φύλλο, άρα 2ο βάρος. Συνεπώς 

To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 2ου βάρους είναι        9 πέννες 
 

 
Κ391/5035 

Επιστολή από την Βενετία της 24.10.1835 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 6.11.1835 

Η επιστολή σύμφωνα με την καρικατούρα  είναι 2 ου βάρους 
To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 2ου βάρους είναι        9 πέννες 
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Καρα 419/9741 & 437/5038 

Επιστολή από την Βενετία του 1836 προς τη Κέρκυρα  με άφιξη την 12.9.1836 
Ο πλίκος είναι 1,5 φύλλο, άρα 2ο βάρος. Συνεπώς 

To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 2ου βάρους είναι        9 πέννες 
 

 
Καρα 419/9739 & 437/5037 

Επιστολή από την Βενετία του 20.9 (?).1836 προς τη Κέρκυρα 
Ο πλίκος είναι ενός φύλλου, άρα 1ο βάρος. Συνεπώς 

To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι        6 πέννες 
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‘Έκθεμα Βλάχου/93 

Ατελής υπηρεσιακός δίφυλλος πλίκος από την Κέρκυρα τη 25.11.1837 προς την Βενετία. Συνεπώς 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος υπηρεσιακού πλίκου είναι (12 πέννες χ 0,50=) 6 πέννες 
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Καρα 419/9743 & 437/5041 

Επιστολή από την Βενετία του 8.7.1838 (?) προς τη Κέρκυρα 
Ο πλίκος είναι ενός φύλλου, άρα 1ο βάρος. Συνεπώς 

To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι        6 πέννες 

 
 

 
Καρα 419/9744 & 437/5042 

Επιστολή από την Βενετία του 1839 προς τη Κέρκυρα  με άφιξη την 29.3.1839 

Η καρικατούρα   δηλώνει ότι ο πλίκος είναι 2ου βάρους  

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 2ου βάρους είναι       9 πέννες 
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Ιόνια Νησιά – Τεργέστη – Ιταλικά Κράτη 
 

 
Έκθεμα HUT 27 

Επιστολή από την Brescia της 24.8.1828 προς την Κεφαλονιά 2 ου βάρους 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 2ου βάρους είναι     9 πέννες 
 

 
Καρα 391/5195 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 31.7.1829 προς την Ancona  

H καρικατούρα  δηλώνει ότι η επιστολή είναι βάρους έως 1 & 3/4 της ουγκιάς 

Συνεπώς το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος είναι     2 s /6 πέννες 
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Καρα 391/5052 

Επιστολή από την Μοδένα προς την Κέρκυρα με άφιξη την 1.7.1831 

Η επιστολή από την καρικατούρα  δείχνει ότι είναι 1,5 φύλλο (ή 16 γραμμαρίων)  
Άρα είναι 2 ο βάρος.  

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 2 ου βάρους είναι      9 πέννες 
 

   
Καρα 391/5235 

Επιστολή από την Bologna του 1830 μέσω Νεάπολης προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 3.2.1830 

Στην επιστολή είναι σημειωμένα:  τα ταχ. τέλη τα οποία είναι: 
 

Για την αποστολή Bologna –Νεάπολη-Κέρκυρα        4 & 1/4 πέννες (?) 
To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι       6           πέννες 

Σύνολο         10 & 1/4 πέννες 
 
Η ανάλυση του τέλους 4 & 1/4 πέννες πιθανόν να είναι η εξής 
Παπικό ταχ. τέλος      2 baj 
Για την αποστολή από την Νεάπολη στη Κέρκυρα   8 grana 
Το ισοδύναμο των 2 baj + 8 grana = 2X0.48+8X0.42= 0.96+3.36=4.32     4 & 1/4 πέννες 
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Επιστολή από την Piza της 20.9.1831 μέσω 
Νεαπόλεως προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 

13.10.1831 
Ο παραλήπτης της επιστολής θα πληρώσει; 

Το ταχ. τέλος από την Piza μέχρι  
τον λιμένα αφίξεως                    4 & 1/2 πέννες 
To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 
 1ου βάρους είναι         6           πέννες 
Σύνολο                                    10 & 1/2 πέννες 

 

και για τη στρογγυλοποίηση  10 πέννες  
Η ανάλυση του τέλους 4 & 1/2 πέννες πιθανόν να 
είναι η εξής 

Τοσκανικό ταχυδρομικό τέλος            5 crazie 
Για την αποστολή από την Νεάπολη 
 στη Κέρκυρα                         8 grana 
Το ισοδύναμο των 5 crazie + 8 grana = 
5X0.245+8X0.42= 1,22+3.36=4.58    4 & 1/2 
πέννες 

 
Έκθεμα  Rigo 90 

 

 
Καρα 391/5236 

Επιστολή από την Siena  του 1834 μέσω Νεάπολης προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 27.3.1834 
Ο παραλήπτης της επιστολής θα πληρώσει: 

Στο πίσω μέρος της επιστολής είναι σημειωμένα τα ταχ. τέλη τα οποία είναι: 
Για την αποστολή Siena –Νεάπολη-Κέρκυρα        4 & 1/4 πέννες (?) 
To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι       6           πέννες 

Σύνολο         10 & 1/4 πέννες 
 

Η ανάλυση του τέλους 4 & 1/4 πέννες πιθανόν να είναι η εξής 
Για την αποστολή στο Βασίλειο των 2 Σικελιών(Νεάπολη) 6 crazie 
Για την αποστολή από την Νεάπολη στη Κέρκυρα   8 grana 
Το ισοδύναμο των 6 crazie + 8 grana είναι περίπου 4,79 πέννες     4 & 1/4 πέννες 
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Καρα 391/5058 
Επιστολή από την Napoli της 13.5.1835 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 23.5.1835 

Τα ταχ. τέλη αναλύονται ως εξής 
To εξωτερικό Ναπολιτάνικο ταχ. τέλος 1ου βάρους μέχρι το λιμάνι αφίξεως είναι  8 grana  
To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι     6 πέννες  
To συνολικό τέλος είναι 8 grana + 6 πέννες = 8X0,42 + 6= 3.36 6= 9,36  πέννες  10 πέννες 

Όσο και η καρικατούρα  στην επιστολή 
 

 
Καρα 391/5060 

Δημόσια επιστολή από την Napoli της 17.1.1838 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 28.1.1838 
Τα ταχ. τέλη αναλύονται ως εξής 

To εξωτερικό Ναπολιτάνικο ταχ. τέλος 1ου βάρους μέχρι το λιμάνι αφίξεως της δημόσιας  
επιστολής είναι ατελής εξ ου το FRANCA      0 grana 

To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι      6 πέννες  
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Καρα 419/9728 & 437/5026 

Επιστολή από την Βενετία του 1829 προς την Κέρκυρα 
To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι      6 πέννες  

 

 

 
 
 
 
 
 
 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 
14.4.1832 προς την Βενετία 

To εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 
1ου βάρους είναι             6 πέννες 
To Λομβαρδικό  ταχ. τέλος  
1ου βάρους επιστολών που 
έρχονται απ’ ευθείας από την 
Ανατολή στη Βενετία με πλοία (εξ 
ου και η σφραγίδα «LEVANTE»)  
είναι                             6 kr 

 
 

 

 
Έκθεμα Rigo 34 
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Κέρκυρα - Otranto – Naples – Genoa (or Milan) – Valenciennes – Paris – Calais- Britain 
 

 
Καρα 391/5188 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 15.1.1828 μέσω Οτράντο προς το Δουβλίνο με άφιξη την 27.2.1828 
Με την εντολή επί της επιστολής «Via France» και την σημείωση  «Simple Sheet» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της απλής επιστολής αναλύονται  ως εξής: 
Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος είναι         6 πέννες 
Transit διαδρομή της επιστολής  
δια του βασιλείου της Νεαπόλεως 15 grana         7 πέννες 
Transit διαδρομή της επιστολής δια της Γαλλίας 5 décimes       5 πέννες 
Ταχ. τέλος της διαδρομής έως  την Αγγλία & τη παράδοση          1 s / 11 πέννες 

Ο παραλήπτης θα πληρώσει συνολικά            3 s /  0  πέννες 
 

Τα εικονιζόμενα είναι τα 15 grana που πρέπει να αποδοθούν στο Βασίλειο της Νεαπόλεως 

Οι εικονιζόμενες  είναι τα 5  décimes  5 πέννες που πρέπει να αποδοθούν στην Γαλλία από το αγγλικό 
ταχυδρομείο 

 
 

 
 

Αγγλικό φαρδίνι κοπής 1697 
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Λιάσκας 23 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 13.7.1829 μέσω Οτράντο προς το Cardiff  
Με την εντολή του αποστολέως «Via Otranto» 

Τα ταχ. τέλη της επιστολής είναι: 
 

Εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος                  6      πέννες 

Transit διέλευση της επιστολής από το Βασίλειο της Νεαπόλεως 15 grana              6 1/2 πέννες 
 

Αγγλικό ταχ. τέλος από την Νεάπολη στην Αγγλία  1 s / 11         πέννες 
Εσωτ. αγγλικό ταχ. τέλος για την απόσταση Cardiff – Falmouth           1  1/2 πέννες 

1ο Σύνολο      2 s /  0   1/2  πέννες 2 s /  0   1/2 πέννες 

2ο Σύνολο         3 s / 1        πέννες 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει 3 s / 1 πέννες 
Το Αγγλικό Ταχυδρομείο θα πληρώσει στο Βασίλειο της Νεαπόλεως 15 grana              6 1/2 πέννες 
Το Αγγλικό Ταχυδρομείο θα πληρώσει στη Γαλλία 5 décimes      5 πέννες 
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Βλάχος 89 

Επιστολή από το Danesfort της 10.3.1832 μέσω Οτράντο προς την Κεφαλονιά  
Τα ταχ. τέλη της επιστολής είναι: 

Αγγλικό ταχ. τέλος έως την Νεάπολη      1 s / 11        πέννες 
Transit διέλευση της επιστολής από το Βασίλειο της Νεαπόλεως 15 grana            7       πέννες 
Εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος                 6       πέννες 

Σύνολο          3 s / 0        πέννες 
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Λιάσκας 29 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 14.1.1840 μέσω Τεργέστης προς Gloucester με άφιξη την 31.1.1840 
Επί της επιστολής υπάρχει η εντολή «Via Trieste» 

Η κόκκινη «Ionia» δείχνει ότι η επιστολή έφτασε στη Τεργέστη από τα Ιόνια Νησιά 

Η μαύρη «Α.Τ.» ( ) δηλώνει ότι πέρασε transit μέσα από την Αυστρία μέχρι την Huningue.  
Πέρασε transit μέσα από την Γαλλία, έφτασε στο Falmouth και εκείθεν στον προορισμό της 

H επιστολή είναι 1ο βάρος,  
Τα ταχ. τέλη της επιστολής είναι: 

Αγγλικό ταχ. τέλος έως την Τεργέστη  2 s / 0  1/2      πέννες 
Διαπόντιο τέλος Τεργέστη – Κέρκυρα       18  kr ή  18Χ0,71 = 12,78    1 s / 0  1/2      πέννες  
Σύνολο          3 s / 1             πέννες 
 
Εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος               6           πέννες 
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H αλληλογραφία με το αγγλικό πολεμικό πλοίο. Μάλτα –Κέρκυρα  
 

 

 
 

 
 

 
9775Καρα 419/9775 & 437/5084 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 27.11.1834 προς το Greenock της Αγγλίας 
Με την ένδειξη «per vapore inglese via Zante» 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος είναι     6 πέννες 
Ταχυδρομικά τέλη μέχρι την άφιξη στο Λονδίνο            2 s / 5 πέννες 
Εσωτερικό αγγλικό ταχ. τέλος Λονδίνο - Greenock           1 s / 0 πέννες 
Σύνολο                3 s / 5 πέννες 
 

Υπέρ της συντηρήσεως των οδών- πάγιο αγγλικό τέλος  
Για επιστολές μετακινούμενες οδικώς εντός της Αγγλίας                1/2 πέννα 

 

 

 

 
 

 

 

Καρα 419/9732 & 437/5029 
Επιστολή από την Κέρκυρα της 5.3.1831 προς το Edinburgh με άφιξη την 1.4.1831 

Η καρικατούρα  δηλώνει ότι η επιστολή είναι 2 ου βάρους 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 2ου βάρους είναι            9 πέννες  
 

Ταχυδρομικά τέλη μέχρι την άφιξη στο Λονδίνο είναι 2 X (2 s / 3πέννες=)        4 s / 6 πέννες 
Εσωτερικό αγγλικό ταχ. τέλος Λονδίνο – Edinburgh είναι 2 X 1 s / 2 πέννες =        2 s / 4 πέννες 
Σύνολο               6 s / 10 πέννες 
Υπέρ της συντηρήσεως των οδών- πάγιο αγγλικό τέλος  

Για επιστολές μετακινούμενες οδικώς εντός της Αγγλίας                1/2 πέννα 
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Βλάχος 90 

Επιστολή 1ου βάρους από το Βίδο της 31.7.1835 προς το Errol 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής 

Εσωτερ αγγλικό ταχ. τέλος Errol – Φάλμουθ     1 s / 3 πέννες  
Διαπόντιο αγγλικό τέλος μέχρι τα Ιόνια Νησιά      2 s / 3 πέννες 
Σύνολο         3 s / 6 πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους είναι              6 πέννες  
Για επιστολές μετακινούμενες οδικώς εντός της Αγγλίας         1/2 πέννα 

 

 

 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

Hut 30 
Επιστολή από την Ζάκυνθο της 27.5.1834 προς το Λονδίνο με άφιξη την 17.6.1834 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 2 ου βάρους είναι         9 πέννες 
Τα λοιπά ταχ. τέλη από την Κέρκυρα –Falmoyth- Λονδίνο για 2 ο βάρος είναι 2 Χ 3/2 = 6 s / 4 πέννες 
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Καρα 391/5066 & 437/5043 

Προπληρωμένη επιστολή από την Μάλτα του 1840 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 26.7.1840 
Η επιστολή απευθύνεται από το «Concul de France a Malta» προς το «Concul de France a Corfu» 

Από την καρικατούρα στο επάνω αριστερά μέρος της επιστολής 
συμπεραίνεται ότι η επιστολή είναι βάρους έως 1 ουγκιά Άρα:  
Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 4ου βάρους είναι      2 σελίνια 

Όσο λέει και η καρικατούρα στο σώμα της επιστολής   
 
 

 
Βλάχος 94 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 26.8.1837 προς το Bannockburn  
Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1 ου βάρους είναι              6 πέννες 
Τα λοιπά ταχ. τέλη από την Κέρκυρα –Falmoyth- Λονδίνο για 2 ο βάρος είναι   2 s / 6 πέννες 
Για επιστολές μετακινούμενες οδικώς εντός της Αγγλίας        1/2 πέννα 
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Βλάχος 88 

Επιστολή από το Λονδίνο της 29.8.1832 μέσω Οτράντο προς την Κέρκυρα 
Με την εντολή του αποστολέως «Via France & Italy» 

Τα ταχ. τέλη της επιστολής είναι: 
Αγγλικό ταχ. τέλος έως την Νεάπολη      1 s / 11        πέννες 
Transit διέλευση της επιστολής από το Βασίλειο της Νεαπόλεως 15 grana            7       πέννες 
Εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος                 6      πέννες 
Σύνολο          3 s / 0        πέννες 

        
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Βλάχος 90 
Επιστολή από το Λονδίνο της 29.8.1832 μέσω Οτράντο προς την Κέρκυρα 
Με την εντολή του αποστολέως «Via Paris overland and not by sea» 

Τα ταχ. τέλη της επιστολής είναι: 
Αγγλικό ταχ. τέλος έως την Νεάπολη      1 s / 11        πέννες 
Transit διέλευση της επιστολής από το Βασίλειο της Νεαπόλεως 15 grana            7       πέννες 
Εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος                 6      πέννες 
Σύνολο          3 s / 0        πέννες 
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Έκθεμα Rigo 42 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 21.9.1836 μέσω Οτράντο προς την Φλωρεντία  
Τα ταχ. τέλη της επιστολής είναι: 

Το εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1 ου βάρους είναι        6 πέννες 
Ταχ. τέλος από την Piza μέχρι τον λιμένα αφίξεως    10 πέννες 
 
Η ανάλυση του τέλους των 10 πεννών είναι η εξής 
Για την αποστολή στο Βασίλειο των 2 Σικελιών(Νεάπολη)    6 crazie 
Για την αποστολή από την Νεάπολη  στη Κέρκυρα   15 grana 
Το ισοδύναμο των 5 crazie + 15 grana = 6X0.62+15X0.42= 3.72+6.30= 10.02     10 πέννες 
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Τα ταχ. τέλη από την 1.8.1840 έως την 21.5.1845 
(Ιόνιος Πολιτεία) 

 
 
Επίσημο νόμισμα         :  Η βρετανική πέννα 
Επικρατέστερο νόμισμα :  Η βρετανική πέννα 
Ημιανεπίσημη ονομασία της πέννας το «Δηνάριο» με τον συμβολισμό «d». 
 

Με την Ις’ Πράξη της 9.3.1840 της Έβδομης Γερουσίας τα ταχ. τέλη ελαττώθηκαν σημαντικά σύμφωνα με τους 
επισυναπτόμενους στην επόμενη σελίδα πίνακες. 
Η διαβάθμιση των βαρών των επιστολών παρέμεινε η ίδια. 

Με την «ΔΗΛΟΠΟΙΗΣΗ» της 26.6.1840 η Ις’ Πράξη εφαρμόστηκε από την 1.8.1840. 
Η «ΔΗΛΟΠΟΙΗΣΗ» έλεγε: 

 
 

Συνεπώς τα ταχ. τέλη από την 1.8.1840 είναι: 
 
Μεταξύ των Νησιών     Σύμφωνα με τους συνημμένους πίνακες 
Με τις απέναντι ακτές της Ηπείρου και της Ελλάδας  Σύμφωνα με τους συνημμένους πίνακες* 
Με τα Νησιά του Αιγαίου Πελάγους    Σύμφωνα με τους συνημμένους πίνακες 
Με το εξωτερικό      Σύμφωνα με τους συνημμένους πίνακες 
* .- : Το ταχυδρομικό τέλος των επιστολών μεταξύ της Πάτρας και των Ιονίων Νήσων είναι ίδιο με το τιμολόγιο 
των απέναντι ακτών της Ηπείρου και της Ελλάδας. 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

Δοκίμιο 5 λιρών – Οπίσθια όψη 
(14,5 Χ 21,7 εκατοστά) 
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Την Ις’ Πράξη της 9.3.1840 συνόδευαν οι παρακάτω πίνακες οι οποίοι προσδιόριζαν τα ταχ. τέλη: 
Σημείωση : Οι κατωτέρω πίνακες υπάρχουν σε ελληνικό κείμενο και σε πιο καθαρή μορφή στο βιβλίο του Μ. Κ. 
Κωνσταντίνη «Τα ελληνικά ταχυδρομεία στην Ελλάδα». Αθήνα 2002 σελ. 574. 
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Σημειώση : Οι πίνακες τελειώνουν με το κατωτέρω κείμενο: 

 

 
 
Από τις «ΔΙΑΣΑΦΙΣΕΙΣ» συμπεραίνεται: 
1.- Ότι στα Ιονικά τέλη δεν συμπεριλαμβάνονται τα ταχ. τέλη των ξένων κρατών. 
2.- Ότι πέραν του Ιονικού εξωτερικού ταχ. τέλους θα καταβάλλεται έξτρα τέλος μιας πένας διά την αποστολή 
των επιστολών από τη Κέρκυρα στο νησί προορισμού της επιστολής. 
Αυτή η διασάφηση  δεν εφαρμοστηκε ποτε! Εισπράττονταν μόνο το Ιονικό εξωτερικό ταχ. τέλος. 
3.- Δικαίωμα του Διευθυντού του ταχυδρομείου ήταν να κοστολογεί το ταχ. τέλος είτε με τον αριθμό των 
φύλλων είτε με το βάρος της επιστολής. 
4.- Για τις επιστολές που έρχονται από την Αγγλία θα θεωρούνται ότι έχουν βάρος αυτό που εφάρμοσαν οι 
Άγγλοι. 
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Την 26.8.1842 η Ελληνική Κυβέρνηση εξέδωσε το ΦΕΚ 20/26.8.1842 βάση του οποίου καθιερώθηκε η γραμμή 
η οποία ένωσε τα Νησιά με τον Πειραιά μέσω Καλαμακίου. Το ΦΕΚ έλεγε: 

 

 



 228

Συνεπεία των ανωτέρω το ταχυδρομείο εξέδωσε τον από 25.8.1842 Πίνακα-Ανακοίνωση διά του οποίου 
ανακοίνωσε την από 6.9.1842 έναρξη της γραμμής Κέρκυρα – Παξοί – Λευκάδα – Κεφαλονιά – Ζάκυνθο – 
Πάτρα – Βοστίτζα – Λουτράκι (Καλαμάκι) – Πειραιά. 
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Την 16.12.1843 από το Γενικό ταχυδρομείο εκδόθηκε η κάτω ανακοίνωση  

 
 

της οποίας η ελεύθερη μετάφραση είναι: 
 

ΓΝΩΣΤΟΠΟΙΗΣΗ  
16 Δεκεμβρίου 1843 

        Μετά την έμμεση υπόδειξη που λάβαμε από το Γενικό Ταχυδρομείο Λονδίνου, ότι η ανώτατη μας αρχή, ο 
Γενικός Ταχυδρομικός Διευθυντής, επιθυμεί η προπληρωμή του ταχυδρομικού τέλους από την British Packets 
επί επιστολών μεταξύ Ηνωμένου Βασιλείου και Ιονίων Νήσων μέσω Γιβραλτάρ να είναι προαιρετική και 
επίσης μετά τις οδηγίες που έλαβαν ο πράκτορας Κερκύρας του H M’s Packets και οι τοπικοί ταχυδρομικοί 
επιστάτες Κεφαλληνίας και Ζακύνθου να συνεργαστούν για την υλοποίηση αυτού του μέτρου αμέσως μετά τη 
λήψη περαιτέρω επί του θέματος οδηγιών από το Γενικό Ταχυδρομείο Λονδίνου,  

Με την παρούσα ΓΝΩΣΤΟΠΟΙΟΥΜΕ την πρόθεση μας 
περί αυτών ως προκαταρκτικών μέτρων. 

        Με τη λήψη δε τελικών οδηγιών από το Λονδίνο, θα γίνει η δέουσα καταχώρηση στην επίσημη εφημερίδα 
για τη γενική πληροφόρηση. 
 

Την 5.2.1844 από το Γενικό ταχυδρομείο εκδόθηκε η ακόλουθη δηλοποίηση: 
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Την 1.3.1844 τα βρετανικά τέλη τροποποιήθηκαν ως προς τα Ιόνια νησιά. Με την τροποποίηση μπορούσε, 
πλέον, να σταλεί η αλληλογραφία και απροπλήρωτη. Πιθανόν στα πλαίσια της άνω τροποποιήσεως να 
εφοδιάστηκαν οι ταχυδρομικοί πράκτορες των αγγλικών πολεμικών ταχ. πλοίων των νήσων Κερκύρας, 
Ζακύνθου και Κεφαλονιάς με τρεις (νέες) σφραγίδες οι οποίες φαίνονται στον παρακάτω Πίνακα ΙΧ. 
Οι τρεις σφραγίδες είναι κυκλικές, με περίμετρο από δύο παράλληλους κύκλους διαμέτρου 23 και 20 χιλιοστών 
αντίστοιχα, φέρουν στο άνω μέρος το Βρετανικό βασιλικό στέμμα. Εντός των κύκλων είναι διατεταγμένη σε 
τρεις γραμμές η αντιστοιχούσα σε κάθε σφραγίδα επιγραφή. 
Τις τρεις σφραγίδες τις χρησιμοποιούσαν όταν οι επιστολές προωθούνταν από τα Ιόνια Νησιά με τα βρετανικά 
πλοία. 
Ο Γ. Καρρέρ στη Φιλοτέλεια του 1990 σελ. 179 σημειώνει: 

 

 
Σχετικά με τις άνω σφραγίδες δες στη σελ. ??? του παρόντος. 
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Α.- Εσωτερική αλληλογραφία 
 

 
Κέρκυρα – Ζάκυνθος        4 πέννες 

 

 
Φιλοτ. 543/157 

Επιστολή της 27.12.1840 από την Κέρκυρα προς την Ζάκυνθο 
Το 1ο Ιονικό ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ζάκυνθος είναι:     4 πέννες 

 
 

 
Agn 004 

Επιστολή του 1841 από την Κέρκυρα προς την Ζάκυνθο 
Επί του πλίκου υπάρχει η εντολή του αποστολέως «με το Ιονικόν» 

Η πάνω αριστερά καρικατούρα δείχνει ότι η επιστολή είναι 2ο βάρος 

Το 2ο Ιονικό ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ζάκυνθος είναι:    6 πέννες 
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Athens Auction 8/10 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της  27.11.1841 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 1.12.1841 

Η πάνω αριστερά καρικατούρα δείχνει ότι η επιστολή είναι 1 & 1/2 φύλλο άρα είναι 2ο βάρος 

Το 2ο Ιονικό ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ζάκυνθος είναι:    6 πέννες 
 
 

Κέρκυρα – Ιθάκη        2 πέννες 
 

 
Καρα 419/9810 

Επιστολή από τη Ιθάκη της 22.4.1844 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 23.4.1844 
Το 1ο Ιονικό ταχ. τέλος Κέρκυρα – Ιθάκη είναι:     2 πέννες 
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Κέρκυρα – Κεφαλονιά        3 πέννες 
 

 
Hut 37 

Επιστολή από τη Κεφαλονιά της 29.12.1843 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 30.12.1843 

Το 1ο Ιονικό ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κεφαλονιά είναι:    3 πέννες 
 
 

 
Hut 41 

Επιστολή από τη Κέρκυρα της 19.3.1845 προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 20.3.1845 

Το 1ο Ιονικό ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κεφαλονιά είναι:    3 πέννες 
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Επιστολή από τη Κέρκυρα του1845 προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 17.3.1845 

Το 1ο Ιονικό ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κεφαλονιά είναι:    3 πέννες 
 
 
 

Κέρκυρα – Κύθηρα        5 πέννες 
 

 
Hut 39 

Επιστολή από τα Κύθηρα της 2.2.1841 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 21.2.1841 

Το 1ο Ιονικό ταχ. τέλος Κέρκυρα – Κύθηρα είναι:    5 πέννες 
 
 



 236

 

Κέρκυρα – Παξοί        1 πέννα 
 

 
Δρόσος 83 

Επιστολή από τους Παξούς της 28.3.1841 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 28.3.1841 

Το 1ο Ιονικό ταχ. τέλος Κέρκυρα – Παξοί είναι:    1 πέννα 
 
 
 

 
Hut 36 

Επιστολή από τους Παξούς της 13.10.1841 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 14.10.1841 

Το 1ο Ιονικό ταχ. τέλος Κέρκυρα – Παξοί είναι:    1 πέννα 
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Κεφαλονιά - Ζάκυνθο        1 πέννα 
 

 

 
Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 23.9.1844 προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 27.9.1844 

Η καρικατούρα στο σώμα της επιστολής δείχνει ένα κλάσμα όπου: 
στον αριθμητή γράφει ότι η επιστολή αποτελείται από ΙΙ (δύο) φύλλα. Άρα είναι 3ο βάρος 

στον παρονομαστή γράφει ότι το ταχ. τέλος 3ου βάρους είναι     2 πέννες 

Επί της επιστολής υπάρχει η εντολή «Da Navarino» η οποία δεν έγινε. 
Αν πραγματοποιούνταν θα χρεώνονταν με περισσότερα τέλη σύμφωνα με το τιμολόγιο που ίσχυε για επιστολές 
κατευθυνόμενες προς τις απέναντι ακτές. 
 

 
 

 
Καρα 448/2761 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της ?.2.1843 προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 28.2.1843 
Τα ταχ. τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Από τη καρικατούρα  συνάγεται ότι η επιστολή είναι 1 & ½ φύλλο. Άρα είναι 2ου βάρους 

Το Ιονικό ταχ. τέλος 2ου βάρους Κεφαλονιά – Ζάκυνθος είναι:  1 & 1/2 πέννες  
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Κεφαλονιά - Λευκάδα       1& 1/2  πέννα 

 

 
Δρόσος 85 

Συστημένη επιστολή από την Κεφαλονιά της 2.10.1843 προς την Λευκάδα 

Από τη καρικατούρα  συνάγεται ότι η επιστολή αποτελείται από 2 φύλλα. 
 Άρα είναι 3ου βάρους 

Το Ιονικό ταχ. τέλος 3ου βάρους Κεφαλονιά – Λευκάδα είναι:  2 & 1/2 πέννες  
(και όχι 2 όπως γράφει λανθασμένα ο εκθέτης) 

 
Κεφαλονιά - Παξοί        2  πέννες 

 

 
Καρα 437/5087 

Επιστολή από τους Παξούς της 13.1.1845 προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 17.1.1845 

Το 1ο Ιονικό ταχ. τέλος Παξοί – Κεφαλονιά  είναι:    2 πέννες 
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Κύθηρα - Ζάκυνθος        1  πέννα 

 

 
Ζαφειρίου 148 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 19.8.1840 προς τα Κύθηρα 

Το Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους Κύθηρα – Ζάκυνθος είναι:    1 πέννα  
 
 

 
Καρα 419/9786 

Επιστολή από τα Κύθηρα της 4.3.14842 προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 10.3.1842 
 

Το 3ο Ιονικό ταχ. τέλος Κύθηρα - Ζάκυνθος  είναι:    2 πέννες 
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Καρα 391/5144 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο του 1844 προς τα Κύθηρα 

Το 1ο Ιονικό ταχ. τέλος Κύθηρα - Ζάκυνθος  είναι:    1 πέννα 
 
 
 

Λευκάδα - Κύθηρα        3 πέννες 
 

 
Hut 39 

Επιστολή από τη Λευκάδα του 1843προς τα Κύθηρα με άφιξη την 10.7.1843 

Το 1ο Ιονικό ταχ. τέλος Κύθηρα - Λευκάδα  είναι:    3 πέννες 
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Η αλληλογραφία από & προς τις απέναντι ακτές της Αλβανίας και της Ελλάδος*  2 πέννες 
(*: Στην κατηγορία αυτή ανήκει και το λιμάνι της Πάτρας) 

 

 
Βλάχος 70 

Επιστολή 1ου βάρους από τη Σύρο της 7.2.1841 (π.ημ.) μέσω Πατρών  
προς την Κέρκυρα με άφιξη την 2.3.1841 (ν.ημ.) 

Τα ταχυδρομικά τέλη του πλίκου αναλύονται ως εξής: 
Προπληρωμένο συνολικό ελληνικό ταχ. τέλος στην αναχώρηση    50 λεπτά 
Το οποίο αναλύεται ως εξής: 
Επιστολή από νησί σε ακτή (Β.Δ. της 20.11.1836 άρθρο 4)  10 λεπτά 
Μεταφορά του πλίκου Σύρος  Πάτρα (Β.Δ. της 20.11.1836 άρθρο 2) 10 λεπτά 
Διαπόντιο τέλος Πάτραι – Κέρκυρα με αγγλικό πλοίο 6 πέννες ή  30 λεπτά 
Σύνολο         50 λεπτά  50 λεπτά 
Στη Κέρκυρα έγραψαν και χρέωσαν ξανά το διαπόντιο τέλος των 6 πεννών 
αγνοώντας τη σημείωση των ήδη καταβληθέντων 6 πεννών 
Διαπόντιο τέλος Πάτραι – Κέρκυρα με αγγλικό πλοίο      6 πέννες 
Ιονικό ταχ. τέλος με τις απέναντι ακτές      2 πέννες 
Σύνολο           8 πέννες 

Όπως γράφει και στον πλίκο ,    
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Καρα 136/1513 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 24.3.1841 (ν.ημ.) προς την Πάτρα με άφιξη την 15.3.1841 (π.ημ.) 
Τα ταχυδρομικά τέλη του πλίκου αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος με τις απέναντι ακτές      2 πέννες 
Διαπόντιο τέλος Πάτραι – Κέρκυρα με αγγλικό πλοίο      6 πέννες 
Σύνολο           8 πέννες 

Όπως γράφει και στον πλίκο  
Ελληνικό ταχ. τέλος στην άφιξη        10 λεπτά 

 

 

 
 

 
 

 
 

 
Βλ. 133/18 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 23.8.1841 προς την Αθήνα με τη χ/σ «Πάτραι»  
Η επιστολή φέρει την σφραγίδα POSTA PAGATA «2» η οποία δηλώνει ότι έχουν καταβληθεί 2 πέννες 
που είναι το Ιονικό ταχ. τέλος με την απέναντι ακτή 
Ταξίδεψε με αυστριακό πλοίο στη Πάτρα σύμφωνα με την χ/σ «Πάτραι» όπου πήρε τη σφραγίδα 
ΥΠΕΡΘΑΛΑΣΣΙΟΝ και τη χ/σ των προς καταβολή ελληνικών ταχυδρομικών τελών «40». Ο πλίκος από την 
Πάτρα έφτασε στην Αθήνα οδικώς 
Τα ταχυδρομικά τέλη του πλίκου αναλύονται ως εξής: 

1.- Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα με τις απέναντι ακτές     2 πέννες 
2.- Διαπόντιο τέλος Πάτραι – Κέρκυρα με αυστριακό πλοίο      0 πέννες 
3.- Μεταφορά του πλίκου Πάτρα – Αθήνα (Β.Δ. της 20.11.1836)   30 λεπτά 
4.- Με το Β.Δ. της 6.11.1837 γράμματα που φτάνουν με διάφορα πλοία από ξένα  
ανταλλακτήρια  σε ελληνικά ανταλλακτήρια προς διανομή στο εσωτερικό (στα πλαίσια  
των ισχυουσών  συμβάσεων) επιβαρύνονται με 10 λεπτά συν το αντίστοιχο εσωτερικό  
ταχ. τέλος διακινήσεως που ισχύει       10 λεπτά 

Σύνολο          40 λεπτά 
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Συλλογή Γ. Σωτηρόπουλου 01 

Προπληρωμένη επιστολή από τη Κέρκυρα της 5.4.1841 (ν.ημ.) προς το Ναύπλιο  
με άφιξη την 27.3.1841 (π.ημ.) με τη χ/σ εντολή «Δια Πατρών με το παπόρι» 
Συνεπώς θα καταβληθεί το Ιονικό ταχ. τέλος που ισχύει για τις απέναντι ακτές 

Η καρικατούρα  δηλώνει ότι η επιστολή είναι 16 γρ  

και η καρικατούρα  δηλώνει ότι η επιστολή αποτελείται από 2 φύλλα 

άρα είναι 3ο Ιονικό ταχ. βάρος. Άρα Ιονικό ταχ. τέλος 3ου βάρους    4 πέννες 
όπως γράφει η σφραγίδα καταβολής των τελών POSTA PAGATA «4» 

Στη Πάτρα πήρε τη διαβατική ΠΑΤΡΑΙ 25 ΜΑΡΤΙ. 1841 (π.ημ.), την ΥΠΕΡΘΑΛΑΣΣΙΟΝ ΄ 
Τέλος στην άφιξη πήρε την σφραγίδα ΝΑΥΠΛΙΟΝ 27 ΜΑΡΤΙ. 1841 (π.ημ.) 

 

Τα ταχυδρομικά τέλη του πλίκου αναλύονται ως εξής: 
1.- Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα με τις απέναντι ακτές 3ου βάρους     4 πέννες 
2.- Διαπόντιο τέλος Πάτραι – Κέρκυρα με αυστριακό πλοίο      0 πέννες 
3.- Μεταφορά του 3ου βάρους πλίκου στη διαδρομή  
Πάτρα – Ναύπλιο (Β.Δ. της 20.11.1836) 30Χ2,5=     75 λεπτά 
4.- Με το Β.Δ. της 6.11.1837 γράμματα που φτάνουν με διάφορα πλοία από ξένα  
ανταλλακτήρια  σε ελληνικά ανταλλακτήρια προς διανομή στο εσωτερικό (στα πλαίσια  
των ισχυουσών  συμβάσεων) επιβαρύνονται με 10 λεπτά συν το αντίστοιχο εσωτερικό  
ταχ. τέλος διακινήσεως που ισχύει       10 λεπτά 

Σύνολο           85 λεπτά 

Ο αποστολεύς της επιστολής προπλήρωσε 4 πέννες + 85 λεπτά = 4+85/12  11 πέννες   που είναι το 
συνολικό ελληνικό ταχ. τέλος το είχαν σημειώσει στη Κέρκυρα στο πίσω μέρος του πλίκου σαν ένδειξη ότι είναι 
προπληρωμένα. Η διαγώνιος γραμμή είναι πρόσθετη ένδειξη ότι δεν οφείλει. 
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Έκθεμα Σπάρη 17 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 28.5.1841 προς τη Πάτρα με άφιξη την 29.5.1841 
Επί του πλίκου διακρίνεται η χ/σ «Με το Αγγλικόν ατμόπλοιον» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
1.- Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα με τις απέναντι ακτές     2 πέννες 
2.- Διαπόντιο ταχ. δικαίωμα Πάτρα – Κέρκυρα με αγγλικό πλοίο     6 πέννες 
Σύνολο            8 πέννες 
Ελληνικό ταχ. τέλος στην άφιξη στη Πάτρα        10 λεπτά 

 

 

 
 

 
 

Έκθεμα Σπάρη 03 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 8.9.1841(ν.ημ.) προς τη Πάτρα με άφιξη την 28.8.1841 (π.ημ.) 
Επί του πλίκου διακρίνεται η χ/σ «Με το Αγγλικόν ατμόπλοιον» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
1.- Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα με τις απέναντι ακτές     2 πέννες 
2.- Διαπόντιο ταχ. δικαίωμα Πάτρα – Κέρκυρα με αγγλικό πλοίο     6 πέννες 
Σύνολο            8 πέννες 
Ελληνικό ταχ. τέλος στην άφιξη στη Πάτρα       10 λεπτά 
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Hut 25 

Επιστολή από τη Πρέβεζα της 26.2.1842 (ν.ημ.) προς τη Κέρκυρα με άφιξη την 28.2.1842 

Αφορά 2ου βάρους επιστολή όπως δείχνει πάνω αριστερά η χειρόγραφη σημείωση (χ/σ)  

Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα με τις απέναντι ακτές 2ου βάρους     3 πέννες 
 

 

 
Λιάσκας 34 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 17.7.1843 μέσω Πατρών προς την Καλαμάτα 
Τα ταχυδρομικά τέλη του πλίκου αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος με τις απέναντι ακτές      2 πέννες 
Διαπόντιο τέλος Πάτραι – Κέρκυρα με αγγλικό πλοίο      6 πέννες 
Σύνολο           8 πέννες 

Σύμφωνα με τη χ/σ του πλίκου  
Ελληνικό ταχ. τέλος στην άφιξη        10 λεπτά 
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Καρα 448/2762 

Επιστολή από τη Κέρκυρα της 5.5.1844 (ν.ημ.) προς την Πάτρα με άφιξη την 24.4.1844 (π.ημ.)  
Συνεπώς θα καταβληθεί το Ιονικό ταχ. τέλος που ισχύει για τις απέναντι ακτές 

Η καρικατούρα  δηλώνει ότι η επιστολή αποτελείται από 1 & 1/2 φύλλα 
άρα είναι 2ο Ιονικό ταχ. βάρος.  

 

Τα ταχυδρομικά τέλη του πλίκου αναλύονται ως εξής: 

1.- Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα με τις απέναντι ακτές 2ου βάρους     3 πέννες 
2.- Διαπόντιο τέλος Πάτραι – Κέρκυρα με αυστριακό πλοίο      0 πέννες 
3.- Συνολικό ελληνικό ταχ. τέλος στην άφιξη στη Πάτρα      10 λεπτά 

 
 

 
Επιστολή από τη Κέρκυρα της 3.8.1844 (ν.ημ.) προς την Πάτρα με άφιξη την 25.7.1844 (π.ημ.)  

1.- Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα με τις απέναντι ακτές 1ου βάρους        2 πέννες 
2.- Διαπόντιο τέλος Πάτραι – Κέρκυρα με αυστριακό πλοίο         0 πέννες 
3.- Συνολικό ελληνικό ταχ. τέλος στην άφιξη στη Πάτρα      10  λεπτά 
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Ταξίδεψε με αυστριακό πλοίο στη Πάτρα όπου πήρε τη σφραγίδα ΥΠΕΡΘΑΛΑΣΣΙΟΝ και τη χ/σ των προς 
καταβολή ελληνικών ταχυδρομικών τελών «40». Ο πλίκος από την Πάτρα έφτασε στην Αθήνα οδικώς 

Τα ταχυδρομικά τέλη του πλίκου αναλύονται ως εξής: 

1.- Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα με τις απέναντι ακτές     2 πέννες 
2.- Διαπόντιο τέλος Πάτραι – Κέρκυρα με αυστριακό πλοίο      0 πέννες 
3.- Μεταφορά του πλίκου Πάτρα – Αθήνα (Β.Δ. της 20.11.1836)    30 λεπτά 
4.- Με το Β.Δ. της 6.11.1837 γράμματα που φτάνουν με διάφορα πλοία από ξένα  
ανταλλακτήρια  σε ελληνικά ανταλλακτήρια προς διανομή στο εσωτερικό (στα πλαίσια  
των ισχυουσών  συμβάσεων) επιβαρύνονται με 10 λεπτά συν το αντίστοιχο εσωτερικό  
ταχ. τέλος διακινήσεως που ισχύει        10 λεπτά 

Σύνολο           40 λεπτά 
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Η αλληλογραφία από & προς τα λιμάνια του Αιγαίου    4 πέννες 
 

 
Βλάχος 73 

Προπληρωμένη επιστολή από την Κέρκυρα της 23.4.1842 (ν.ημ.) μέσω Πειραιώς προς την Αθήνα  
με άφιξη την 26.4.1842 (π.ημ.) 

Η επιστολή κατέβαλε 2 πέννες επειδή θεωρήθηκε ότι θα παραδοθεί στη Πάτρα 
Για κάποιο ρόλο παραδόθηκε στον Πειραιά 

Η επιστολή αποβιβάστηκε στον Πειραιά από αυστριακό πλοίο  
σύμφωνα με τη χ/σ «Col vapore Austriaco per Athene» 
Τα ταχυδρομικά τέλη του πλίκου αναλύονται ως εξής: 

1.- Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα για τα λιμάνια του Αιγαίου      4 πέννες 
2.- Με το Β.Δ. της 6.11.1837 γράμματα που φτάνουν με διάφορα πλοία από ξένα  
ανταλλακτήρια  σε ελληνικά ανταλλακτήρια προς διανομή στο εσωτερικό (στα πλαίσια  
των ισχυουσών  συμβάσεων) επιβαρύνονται με 10 λεπτά συν το αντίστοιχο εσωτερικό  
ταχ. τέλος διακινήσεως που ισχύει        10 λεπτά 
3.- Μεταφορά του πλίκου Πειραιά – Αθήνα (Β.Δ. της 20.11.1836)    10 λεπτά 
Σύνολο           20 λεπτά 

Σύνολο          20 λεπτά 

Το εισπραχθέν Ιονικό τέλος των 2 πεννών είναι λάθος! 
 

 Χάρτης του 1750 
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Εξωτερική αλληλογραφία 
 

Η γραμμή της Ανατολής 
 

 
Καρα 444/2522 

Επιστολή από την Κωνσταντινούπολη της 9.7.1844 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 30.7.1844 
Με την χ/σ  «Da Con/ple» 

Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα 1ου βάρους από ή για τα λιμάνια εξωτερικού είναι:  3 πέννες 
 

 
καρα 444/2521 

Επιστολή από την Οδησσό της 10.9.1844 προς τη Κεφαλονιά με άφιξη την 16.1.1845 
Με την χ/σ «Da Constantinople» 

Η πάνω αριστερά καρικατούρα  λέει ότι η επιστολή είναι 2 φύλλα. Άρα είναι 3ο βάρος 
Οι επιστολές από την Ρωσία ήταν πάντα προπληρωμένες μέχρι την Κωνσταντινούπολη 

Το  Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα για λιμάνια εξωτερικού 3ου βάρους είναι:   6 πέννες 

Η καρικατούρα  είναι δυσεξήγητη 
Εκτός και αν ο παραλήπτης πληρώσει 2 πέννες το ταχ. τέλος της διαδρομής Οδησσός - Κωνσταντινούπολη 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Πάτρα – Μάλτα – Μασσαλία … 

 

 
Hut 38 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 24.10.1840 προς την Μασσαλία μέσω Μάλτας 

Το  Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:   3 πέννες 

Θαλάσσιο διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο       6 πέννες 
Σχισμές απολυμάνσεως 

 

  Χάρτης του 1750 
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Λιάσκας 37 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 24.4.1843 προς την Μασσαλία μέσω Μάλτας 

Το  Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:   3 πέννες 
Θαλάσσιο διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο        6 πέννες 
Εσωτερικό γαλλικό ταχ. τέλος         7 décimes 

 
 

 
 
 

 
 
 

 
 

Καρα 391/5200 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 12.12.1843 προς την Μασσαλία μέσω Μάλτας 

Το  Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:   3 πέννες 
Θαλάσσιο διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο        6 πέννες 
Εσωτερικό γαλλικό ταχ. τέλος. Δεν υπάρχει λόγω της επιτόπιας επίδοσης    0 décimes 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά –Μάλτα – Gibraltar – Britain (Falmouth or Southampton or Liverpool) 
 

 
Λιάσκας 32 

Επιστολή από το Λονδίνο της 28.2.1842 προς την Κέρκυρα 

Θαλάσσιο διαπόντιο τέλος από την Αγγλία έως τη Κέρκυρα     1s / 0 πέννες 

Το  Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:         3 πέννες 
 
 

 

 

 
 

 
 

Αγν 01 

Επιστολή δύο φύλλων και  ελαφρότερη της 1/2 ουγκιάς από την Κεφαλονιά της 7.12.1843 προς την Σκωτία 

Ο πλίκος αποτελείται από 2 φύλλα άρα ως προς το Ιονικό κράτος είναι 3ου βάρους 

Το  Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα για λιμάνια εξωτερικού 3ου βάρους είναι:         6 πέννες 

Συνολικό ταχ. τέλος έως την Αγγλία        1s / 0 πέννες 
Από εδώ φαίνεται ότι το οδικό τέλος της 1/2 πέννας στην Αγγλία δεν είχε αρχίσει 
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Καρα 437/5045 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 21.3.1844 μέσω Λονδίνου προς το Cambridge με άφιξη την 10.4.1844 

Το  Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:         3 πέννες 
Συνολικό ταχ. τέλος έως την Αγγλία        1s / 0 πέννες 
Στο ανταλλακτήριο σημείωσαν το οφειλόμενο εσωτερικό αγγλικό ταχ. τέλος που φαίνεται στην Εικ. 1. 
Όταν η επιστολή παραδόθηκε στον παραλήπτη επικόλλησαν το γραμματόσημο της μιας πέννας ως εσωτερικό 
αγγλικό ταχ. τέλος και ταυτόχρονα διέγραψαν την καρικατούρα που δήλωνε (έδειχνε) την οφειλή 
 

Στο ανταλλακτήριο 
σημείωσαν το ταχ. 
τέλος που όφειλε ο 
παραλήπτης για την 
άφιξή του στο 
Λονδίνο (1 σελίνι ) 
με την διπλανή 
καρικατούρα  

 

Όταν το τέλος 
κατεβλήθη με 
την επικόλληση 
του γραμματο- 
σήμου 
διέγραψαν την 
καρικατούρα 
της Εικ. 1α 
με τη γραμμή 
της Εικ. 2α  

Το τελικό 
αποτέλεσμα 
είναι  
η εικόνα 3 

 

Δες Εικ. 1 Εικ. 1α Δες Εικ. 2 Εικ. 2α Δες Εικ. 3 Εικ. 3α 
 

 

 

Καρα 391/5070  Καρα 391/5167 

Το Αγγλικό ταχ. τέλος είναι     1 σελίνι  Το Αγγλικό ταχ. τέλος είναι      1 σελίνι 

Διαπόντιο Μάλτα - Κέρκυρα   6 πέννες  Διαπόντιο Μάλτα - Κέρκυρα    6 πέννες 

Το εξωτ.. Ιονικό ταχ. τέλος είναι  3 πέννες  Το εξωτ.. Ιονικό ταχ. τέλος είναι      3 πέννες 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Τεργέστη 
 

 
Bianco 23 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 27.12.1840 μέσω Κερκύρας προς την Τεργέστη με άφιξη την 3.1.1841 
Ο πλίκος είναι ενός φύλλου, άρα είναι 1ο βάρος 

Το  Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:   3 πέννες 

Διαπόντιο ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη             18 kr 
 

 
Kara 391/5218 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 27.12.1840 μέσω Τεργέστης προς την Βενετία  
Ο πλίκος είναι ενός φύλλου, άρα είναι 1ο βάρος και 

Είναι προπληρωμένος μέχρι τα σύνορα του κράτους εισόδου του πλίκου (εξ ου η διαγώνιος γραμμή) 

Το  Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:   3 πέννες 

Διαπόντιο ταχ. τέλος        18 kr 

Η καρικατούρα  σημαίνει 1 s / 1 πέννα η οποία είναι περίπου ίση (  ) με 18 kr 
Και στις δύο επιστολές η διαγώνιος γραμμή δηλώνει ότι οι επιστολές έφυγαν προπληρωμένες μέχρι το λιμάνι 
αποβιβάσεως τους.  
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Bianco 15a 

Προπληρωμένη επιστολή από την Κέρκυρα μέσω Τεργέστης προς το Rovereto με άφιξη την 29.1.1841 
 

 
Bianco 15β 

Προπληρωμένη επιστολή από την Κέρκυρα της 18.1.1842 μέσω Τεργέστης προς το Rovereto με άφιξη την 
27.1.1842 

Τα ταχυδρομικά τέλη και των δύο επιστολών αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολεύς πλήρωσε : 

Εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος απλής επιστολής        3 πέννες 
Διαπόντιο δικαίωμα της διαδρομής Κέρκυρα – Τεργέστη με αυστριακό πλοίο   18 kr 

ή το ισοδύναμό του 1 σελίνι / 1 πέννα όπως δείχνουν οι  καρικατούρες   και  
Ο παραλήπτης θα πληρώσει: 
Το Αυστριακό ταχ. τέλος της απόστασης Τεργέστη – Rovereto (215 χλμ)    18 kr  
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Ancona κλπ 

 

 
Βλάχος 95 

Επιστολή από τα Κύθηρα της 29.4.1840 (π.ημ.) μέσω Ανκόνας προς την Πίζα με άφιξη την 24.5.1840 (ν.ημ.) 
Τα ταχυδρομικά τέλη του πλίκου αναλύονται ως εξής: 

Ο αποστολεύς της επιστολής κατέβαλε: 
1.- Το  Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:     3 πέννες 
2.- Το διαπόντιο τέλος Κέρκυρα – Αncona       14 kr (?) 
3.- Παπικό ταχ. δικαίωμα            1bay 

4.- Τοσκανικό ταχ. δικαίωμα           6 crazie  
 
Ta προς καταβολή ταχ. τέλη από τον παραλήπτη ισούνται με: 
(14 krX0.71 + 6 crazieX0.59 + 1bayX0.5)  13.5 πέννες ή    1 s /1 1/2 πέννες 
 

 

 
Βλάχος 96 

Επιστολή από τα Κύθηρα της 24.5.1841 (π.ημ.) μέσω Ανκόνας προς την Πίζα  
με άφιξη την 6.6.1841 (ν.ημ.) 

Τα ταχυδρομικά τέλη του πλίκου αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολεύς της επιστολής κατέβαλε: 
1.- Το  Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:     3 πέννες 
2.- Το διαπόντιο τέλος Κέρκυρα – Ανκόνα       14 kr (?) 
τα 18 kr ισούνται με 18Χ0,71 = 12,78 πέννες  1/1 πένες όπως γράφει στο πίσω μέρος της επιστολής. 
Ταχ. Παπικό δικαίωμα            1 baj 

Εξωτερικό  Τοσκανικό ταχ. τέλος         6 crazie 
Ο παραλήπτης της επιστολής θα πληρώσει: (1Χ0,5+6Χ0,59)=0,5+3,54  4 πέννες  6 crazie 
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Βλάχος 98 

Η καρικατούρα  δείχνει ότι ο πλίκος είναι 2ου βάρους άρα Ιονικό ταχ. τέλος  4 & 1/2 πέννες 

Η διαδρομή της επιστολής έγινε σύμφωνα με την εντολή  «Via Ancona» 
Ο κ. Βλάχος στη περιγραφή λέει ότι γράφει 32 baj (μάλλον στο πίσω μέρος). Προφανώς είναι προπληρωμένος. 
Η ανάλυση των 32 baj εξηγείται ως εξής : 
Εσωτερικό ταχ. τέλος Βατικανού       3 baj     1,50 πέννες 
Διαπόντιο τέλος Ανκόνα – Κέρκυρα     14 kr    10,00 πέννες 
Ιονικό ταχ. τέλος 2ου βάρους (έτσι εκτίμησαν το τέλος στη Ρώμη)   4,50 πέννες  16 πέννες   32 baj 
 
 
 
 

Hut 40 

Δύο πλευρές πλίκου από την Κέρκυρα της 9.8.1844 προς την Ancona με άφιξη την 12.8.1844 

1.- O πλίκος είναι 1 & 1/2 φύλλο . Άρα είναι 2ο βάρος. Τα ταχ. τέλη του πλίκου είναι : Το Ιονικό ταχ. 

τέλος  είναι πέννες  4 & 1/2  δηλαδή σε σύνθεση η καρικατούρα   4 & 1/2 πέννες 
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 Καρα 391/5241 

Επιστολή από την Φλωρεντία της 6.12.1844 μέσω Τεργέστης προς την Κέρκυρα με άφιξη την 17.12.1844 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το ταχ. τέλος Φλωρεντία –Τεργέστη         18 kr 
Το Διαπόντιο τέλος της διαδρομής Κέρκυρα – Τεργέστη                                18 kr 
Σύνολο           36 kr 

 
ή το ισοδύναμο του  36 Χ 0,417   15 πέννες ή           1/3 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής   3 πέννες                 3 πέννες 
Σύνολο     18 πέννες   ή         1/6 πέννες 
 
 
 
 
 
Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Trieste – Huningue – Paris – Calais – Dover - κλπ 

 

 
Βλάχος 97 

Προπληρωμένη επιστολή από το Λονδίνο της 18.3.1843 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 4.4.1843 
Η επιστολή ταξίδεψε σύμφωνα με τις εντολές του αποστολέως «Via Calais & Trieste» & «Col Piroscafo» 

Το  Ιονικό ταχυδρομικό δικαίωμα για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:    3 πέννες 
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Λιάσκας 32 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 11.4.140 μέσω Τεργέστης, Huningue, Calais κλπ προς το Gloucester 
Η επιστολή ταξίδεψε σύμφωνα με την εντολή του αποστολέως «Via Trieste» 
Το  καταβληθέν Ιονικό ταχ. τέλος για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:     3 πέννες 
Στη Τεργέστη πήρε την σφραγίδα «Ionia» σαν ένδειξη ότι προέρχεται από τα Ιόνια Νησιά 
Ο πλίκος πέρασε transit από την Αυστρία (εξ’ ου και το Α.Τ.), την Γαλλία (Huningue) και έφτασε στην Αγγλία 

Το προς καταβολή λοιπό ταχ. τέλος έως το Gloucester είναι:     1 s / 0 1/2 πέννες 
 

 
 
 

 
Δρόσος 82 

Επιστολή από τη Κέρκυρα της 16.3.1841 μέσω Τεργέστης προς Manchester με άφιξη την 30.3.1841 

Το  καταβληθέν Ιονικό ταχ. τέλος για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:     3 πέννες 
Ο πλίκος πέρασε transit από την Αυστρία (εξ’ ου και το Α.Τ.) και μέσω Huningue έφτασε στην Αγγλία 

Το προς καταβολή λοιπό ταχ. τέλος έως τον παραλήπτη είναι:    1 s / 0 1/2 πέννες 
 

 



 260

 
Βλάχος 95 

Επιστολή από τη Κεφαλονιά της 26.8.1840 μέσω Τεργέστης, Huningue, προς το Παρίσι 
Το  καταβληθέν Ιονικό ταχ. τέλος για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:    3 πέννες 
Στη Τεργέστη πήρε την σφραγίδα «Ionia» σαν ένδειξη ότι προέρχεται από τα Ιόνια Νησιά 
Ο πλίκος πέρασε transit από την Αυστρία (εξ’ ου και το Α.Τ.) και μέσω Huningue έφτασε στο Παρίσι 

Το προς καταβολή λοιπό ταχ. τέλος έως το Παρίσι είναι:      16 décimes 
 

 
Agn 04 

Επιστολή από τη Κέρκυρα της 2.2.1842 μέσω Τεργέστης και Huningue, προς το Παρίσι 

Σύμφωνα με την άνω αριστερά η καρικατούρα  ο πλίκος είναι 2ου βάρους 

Συνεπώς το καταβληθέν εξωτ. ταχ. Ιονικό τέλος είναι           4 & 1/2 πέννες 
Στη Τεργέστη πήρε την σφραγίδα «Ionia» σαν ένδειξη ότι προέρχεται από τα Ιόνια Νησιά 
Ο πλίκος πέρασε transit από την Αυστρία (εξ’ ου και το Α.Τ.) και μέσω Huningue έφτασε στο Παρίσι 

Το προς καταβολή λοιπό ταχ. τέλος έως το Παρίσι είναι:                 32 décimes 
(Το διπλάσιο του προηγούμενου φακέλου) 
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Λιάσκας 31 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 7.7.1841 προς την Νέα Υόρκη 
Τα ταχυδρομικά τέλη του πλίκου αναλύονται ως εξής: 

Το  καταβληθέν Ιονικό ταχ. τέλος για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:   3 πέννες 
Λοιπά ταχ. τέλη μέχρι την Αγγλία (Liverpool)              1 s / 0 πέννες 
Λοιπά ταχ. τέλη της διαδρομής Liverpool - Boston             1 s / 0 πέννες  
Ταχ. τέλος μέχρι τον παραλήπτη        6 πέννες 

               
 

Η χ/σ «39» είναι τα αμερικάνικα cents τα οποία θα καταβάλει ο παραλήπτης και είναι  
39 Χ 0,46  18 αγγλικές πέννες που αφορούν τη διαδρομή της επιστολής στην Αμερική. 
 

 
Το λιμάνι της Τεργέστης 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Τεργέστη – Αυστρία – Γερμανία - κλπ 
 

 

 

 
 

 
 
 

Βλάχος 97 

Επιστολή από το Βερολίνο της 20.9.1844 μέσω Τεργέστης προς την Κεφαλονιά 
Η επιστολή είναι 1 & 1/2 φύλλου αλλά ζυγίζει λιγότερο από 1 αυστριακό loth 

Άρα είναι 2ο Ιονικό βάρος και 1ο αυστριακό βάρος 
Τα ταχυδρομικά τέλη του πλίκου αναλύονται ως εξής: 

Ταχυδρομικό τέλος Βερολίνο – Τεργέστη       18 kr 
Διαπόντιο τέλος Τεργέστη – Κέρκυρα       18 kr 
Σύνολο           36 kr 

Το  Ιονικό ταχ. τέλος για λιμάνια εξωτερικού 2ου βάρους είναι:      4 1/2 πέννες 
Το ισοδύναμο των 36 kr  14 & 5/10 πέννες 
Προστίθενται   4 &  1/2  πέννες 
Σύνολο    18 & 10/10 πέννες  1 s / 7 πέννες 

 
Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Τεργέστη – Οδησσός 

 
 

 

 
 

Athens Auctions 10/1555 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 27.7.1844 προς την Οδησσό 
Τα ταχυδρομικά τέλη του πλίκου αναλύονται ως εξής: 

Το  καταβληθέν Ιονικό ταχ. τέλος για λιμάνια εξωτερικού 1ου βάρους είναι:   3 πέννες 
Διαπόντιο τέλος Τεργέστη – Κέρκυρα      18 kr 
Transit διέλευση της επιστολής δια της Αυστρίας     12 kr 
Σύνολο          30 kr 
 
Τα 30 kr = 21,51 πέννες   1 s / 9 & 1/2 πέννες 
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Τα  ταχ. τέλη από την 21-5-1845 - 1.12.1853 
(Ιόνιος Πολιτεία) 

 
Επίσημο νόμισμα:      Η βρετανική πέννα. 
Επικρατέστερο νόμισμα:     Η βρετανική πέννα.  
Ημιανεπίσημη ονομασία της πέννας  το «Δηνάριο» με τον συμβολισμό «d». 
 

Τα νέα ταχυδρομικά τέλη είναι: 
Μεταξύ των νησιών και των απέναντι ακτών της Ηπείρου και της Ελλάδας       
         Σύμφωνα με τον συνημμένο πίνακα 
Με το εξωτερικό        Σύμφωνα με τον συνημμένο πίνακα 

 
Με την υπ’  αρίθμ Ζ’ πράξη της Όγδοης Γερουσίας της 21.5.1845 τα ταχυδρομικά τέλη 
επαναπροσδιορίστηκαν σύμφωνα με το επισυναπτόμενο «ΠΡΟΟΙΜΙΟΝ» και τον επισυναπτόμενο 
πίνακα ο οποίος συνοδεύει το «ΠΡΟΟΙΜΙΟΝ». 
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Τα νέα ταχυδρομικά τέλη φαίνονται στον επισυναπτόμενο πίνακα ***: 
 

 
Ο πρωτότυπος πίνακας 

 

Και σε ελεύθερη μετάφραση ο προηγούμενος πίνακας είναι: 
 

Πίνακας ταχυδρομικών τελών στις Ηνωμένες Πολιτείες των Ιονίων Νήσων*** 

 

 
Μεταξύ των Ιονίων Νήσων 
και μεταξύ των Ιονίων 
Νήσων και των απέναντι 
ηπειρωτικών λιμανιών της 
Ηπείρου και της Ελλάδας*  
τα ταχυδρομικά τέλη είναι: 

 
---------------- 

Το εξωτερικό ταχυδρομικό 
τέλος μεταξύ  

των Ιονίων Νησιών 
 με την Αγγλία,  

με τις αποικίες της  
αλλά και με τις άλλες χώρες  

είναι: 

* .- :   Για κάθε ουγκιά πάνω από 3 ουγκιές θα χρεώνονται 4 πέννες 

** .- : Για κάθε ουγκιά πάνω από 3 ουγκιές θα χρεώνονται 6 πέννες 
*** .- : Η Πάτρα δεν θεωρείται ότι ανήκει «στα απέναντι παράλια». 
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Από τα ανωτέρω φαίνεται ότι : 
1.- Τα ταχ. τέλη των Ιονίων Νήσων χωρίστηκαν σε δύο ομάδες.  

1η Ομάδα: Τα ταχυδρομικά τέλη εσωτερικού και των απέναντι ακτών 
2η Ομάδα: Τα ταχυδρομικά τέλη εξωτερικού 

2 .-  Άλλαξε η κατάταξη των επιστολών ως προς τα βάρη. Εφαρμόστηκαν τα βάρη σύμφωνα με τον 
ακόλουθο πίνακα. 

Κατηγορία επιστολών α./α. βάρους 
 

Επιστολές βάρους έως 1/2 ουγκιά 1ο βάρος 
Επιστολές βάρους από 1/2 ουγκιά έως 1 ουγκιά 2ο βάρος 
Επιστολές βάρους από 1 ουγκιά έως 2 ουγκιές 3ο βάρος 
Επιστολές βάρους από 2 ουγκιές έως 3 ουγκιές 4ο βάρος 
κ.ο.κ  ανά μία ουγκιά / προστίθεται η αξία του 2ου βάρους κ.ο.κ 

       1 ουγκιά = 28,35 γρ 
 

Σχετικά με τις επιστολές οι οποίες παραλαμβάνονταν από το ταχυδρομείο από την 1.1.1846 εκδόθηκε η 
κάτωθι δηλοποίηση. 

 
 

Η δηλοποίηση της 1.1.1846 
 
Με βάση την άνω δηλοποίηση οι ταχυδρομικοί του Ιονίου έγραφαν στις επιστολές την λέξη  «Avertitto». 
Δηλαδή ειδοποιήθηκε ο παραλήπτης της επιστολής και συνεπώς η επιστολή βρίσκεται σε αναμονή προς 
παραλαβή της. 
Ο ελληνικός Ταχυδρομικός Οδηγός του 1847 αναφέρει ότι: 
1.- Γράμματα τα οποία μετακινούνται με τα Αγγλικά πλοία από την Πάτρα προς τα Ιόνια νησιά είναι 
υποχρεωτικά προπληρωμένα μέχρι την Πάτρα.  
Τα εις την Ελλάδα διευθυνόμενα επιβαρύνονται μόνο με το ελληνικό εσωτερικό τέλος. 
2.- Γράμματα τα οποία μετακινούνται με τα πλοία του Λλόϋδ από την Πάτρα προς την Κέρκυρα είναι 
προπληρωμένα. 
Τα εις την Ελλάδα διευθυνόμενα επιβαρύνονται μόνο με το ελληνικό εσωτερικό τέλος. Εξαίρεση τα διά 
της Αυστρίας διαμετακομιζόμενα τα οποία τα δεσμεύουν ιδιαίτερες συμβάσεις. 
3.- Τα διευθυνόμενα γράμματα εις τα Ιόνια Νησιά διά του ταχ. Πατρών φεύγουν με προπληρωμένα τα 
ταχ. τέλη.  
Όταν τα εκ των Ιονίων Νήσων εις την Ελλάδα διευθυνόμενα γράμματα στέλνονται με τυχούσα ευκαιρία ή 
απ’ ευθείας (δηλαδή χωρίς την μεσολάβηση του Ιονικού Ταχυδρομείου) πέμπονται ελεύθερα και τα 
εξωτερικά και τα ελληνικά  τέλη καταβάλλονται από τον παραλήπτη. 
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TO ΚΥΒΕΡΝΗTIKO ΑΤΜΟΠΛΟΙΟ «JONIO» 
Γίνεται γνωστό διά του παρόντος ότι από τον Ιούλιο έως τον Δεκέμβριο του  1845 

συμπεριλαμβανομένου η αλληλογραφία με ατμόπλοιο θα φεύγει για τα νησιά  και αντιστρόφως, με 
τις βαλίτσες και τους επιβάτες, ως ακολούθως 

 

 
 

Πίνακας των δρομολογίων του Ιονικού Κρατικού πλοίου «ΙΟΝΙΟ» για τον Ιούλιο έως και τον Δεκέμβριο 1845 
 

 
 
 
 



 267

 
 
 
 
 

 
 

TO ΚΥΒΕΡΝΗTIKO ΑΤΜΟΠΛΟΙΟ «JONIO» 
Γίνεται γνωστό διά του παρόντος ότι τον Ιανουάριο, τον Φεβρουάριο και τον Μάρτιο, του  1849 
 η αλληλογραφία με το ατμόπλοιο θα φεύγει για τα νησιά  και αντιστρόφως, με τις βαλίτσες και 

τους επιβάτες, ως ακολούθως 

 
Πίνακας των δρομολογίων του Ιονικού Κρατικού πλοίου «ΙΟΝΙΟ» για τον Ιανουάριο έως και τον Μάρτιο 1849 
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Το Loydovico Arciduca 
 

Σημείωση : Την 27.11.1850 υπεγράφη νέα σύμβαση της Ελλάδας με την Αυστρία (ΦΕΚ 22/7.7.1852) και 
την 26.11.1850 υπεγράφη νέα σύμβαση της Ελλάδας με την εταιρεία Lloyd (ΦΕΚ 22/7.7.1852). Οι δύο 
συμβάσεις τέθηκαν σε ισχύ την 11.7.1852 (αντί της προγραμματισθείσης 1.3.1851). Στο άρθρο 15 της 
σύμβασης με την Αυστρία δίνει ως εξωτ. ταχ. τέλος 6 kr ή το ισοδύνομον 10 soldi. για επιστολές από και 
προς την Ελλάδα και Τεργέστη και βάρος μισό λώτιο το οποίο είναι  με 7,5 γραμμάρια. Όμοια στη 
σύμβαση με το Lloyd στο άρθρο 10  δίνει ως εξωτ. ταχ. τέλος 6 kr  για επιστολές προς  Κέρκυρα, 
Κεφαλονιά & Ζάκυνθο το μισό λώτιο (loth). Για την Αγκώνα 12 kr το μισό λώτιο (loth). 
 
Το μνημονευθέν ΦΕΚ 22/7.7.1852 δημοσίευσε και τους παρακάτω οδοιπορικούς πίνακες των 
ατμοκινήτων του αυστριακού Lloyd 
 

 
 

Οι γραμμές του Lloyd από το  ΦΕΚ 22/7.7.1852 
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Οι γραμμές του Lloyd από το  ΦΕΚ 22/7.7.1852 
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Το 1850 το Ιονικό Κράτος διά του ταχυδρομείου του προέβη σε κάποιες παραχωρήσεις-δρομολόγια  
προς τα αυστριακά ατμόπλοια.  Τα δρομολόγια αυτά είχαν σαν αποτέλεσμα τη δημιουργία προβλημάτων 
εις βάρος της εν γένει εξυπηρετήσεως της αλληλογραφίας των Ιονικών Νησιών και του εμπορίου και 
κατ’  επέκταση του Ιονικού Ταμείου. Αναγκάστηκαν ή να διακόψουν τις εν ισχύ νέες συμφωνίες με σκοπό 
τη δημιουργία νέων γραμμών ώστε να εξυπηρετηθούν επεκτείνοντας ταυτόχρονα τις γραμμές τους μέχρι 
την Πάτρα και την Πρέβεζα ή να ανανεωθούν οι υφιστάμενες συμφωνίες με το Lloyd.  
Προς το σκοπό αυτό από την 11.11.1852 έως την 1.12.1852 άρχισε μια αλληλογραφία η οποία είχε σαν 
αποτέλεσμα: 
Η εταιρεία να δηλώσει ότι θα ταξιδεύει στην εν γένει περιοχή με τις γραμμές: 
 

 
 

Πέραν δε αυτών αποφασίστηκε επί πλέον: 
Να συμπεριληφθεί και η Κεφαλονιά στη λεγομένη «Γραμμή της Ελλάδος» ώστε οι από και προς 
Κεφαλονιά και Κωνσταντινούπολη  διά της Ζακύνθου να μπορούν να εξυπηρετηθούν. 
Ότι μια φορά τον μήνα η «Γραμμή της Ανατολής» θα προσεγγίζει στο Καψάλη προκειμένου τα Κύθηρα 
να αποκτήσουν τακτική συγκοινωνία με την Κέρκυρα. 
Ότι η λεγομένη «Γραμμή της Δαλματίας και Αλβανίας» θα επεκταθεί και θα προσεγγίζει εκτός από  τους  
λιμένας της Κέρκυρας, Πρέβεζας, και Πάτρας και την Λευκάδα. 
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A.- H εσωτερική αλληλογραφία 
 

Κέρκυρα – Ζάκυνθος από και προς       2 πέννες 
 

 

 
Δρόσος / 88 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 29.9.1845 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 30.9.1845 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής μεταξύ των Ιονίων Νήσων είναι      2 πέννες 
 
 
 
 

 
 

Επιστολή της 12.9.1846 από την Κέρκυρα στη Ζάκυνθο 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής μεταξύ των Ιονίων Νήσων είναι      2 πέννες 
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Δρόσος / 99 

Επιστολή της 17.11.1852 από την Ζάκυνθο στη Κέρκυρα 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι      2 πέννες 
 

 
Έκθεμα Hut/50 

Επιστολή της 19.11.1853 από την Ζάκυνθο στη Κέρκυρα 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι      2 πέννες 

Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος σε αυστριακό πλοίο    2 πέννες  
Όταν η επιστολή μεταφέρονταν με πλοίο το οποίο δεν ανήκε στη δικαιοδοσία του Ιονικού ταχυδρομείου 
τότε η επιστολή κατέβαλε έξτρα αμοιβή (σαν αμοιβή της διαθαλάσσιας μετακίνησης της επιστολής) 

Τα πλοία αυτά παραλάμβαναν τις επιστολές με προσυμφωνημένο διαθαλάσσιο τέλος.  
Το έξτρα αυτό διαθαλάσσιο τέλος συνήθιζαν να το σημειώνουν στην επιστολή εμπρός και επάνω αριστερά 

Στην παρούσα επιστολή φαίνεται ότι έχουν καταβληθεί 2 πέννες πιθανότατα σε αυστριακό πλοίο 
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Έκθεμα Hut/50 

Επιστολή της 23.11.1853 από την Ζάκυνθο στη Κέρκυρα με άφιξη την 25.11.1853 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι          2 πέννες 

Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος σε αυστριακό πλοίο     2 πέννες  
 
 
 
Κέρκυρα – Ιθάκη από και προς       2 πέννες 
 

 
Δρόσος / 78 

Επιστολή της 12.9.1843 από την Ιθάκη στη Κέρκυρα  

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι          2 πέννες 
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Δρόσος / 948 

Επιστολή της 25.9.1850 από την Ιθάκη στη Κέρκυρα  

Με την σημείωση  «Col vap. Ionico» 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι          2 πέννες 
 

 
Επιστολή της 2.2.1851 από την Κέρκυρα στην Ιθάκη 

Με την σημείωση  «Διά του Ιονικού» 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι             2 πέννες 
 
Σημείωση: Στις δύο επιστολές φαίνεται καθαρά να μην έχει εισπραχθεί έχτρα διαθαλάσσιο τέλος αφού η 
επιθυμία των αποστολέων ήταν η επιστολές να διακινηθούν με το Ιονικό ατμόπλοιο 
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Κέρκυρα – Κεφαλονιά από και προς       2 πέννες 
 

 
Καρα 444/2523 

Επιστολή της 17.10.1845 από την Κέρκυρα προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 19.10.1845 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι             2 πέννες 
 
 

 

 
Καρα 437/5047 

Επιστολή της 6.12.1846 από την Κέρκυρα προς την Κεφαλονιά 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι            2 πέννες 
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Hut / 43 

Επιστολή της 16.1.1847  από την Κέρκυρα προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 17.1.1847 

Η επιστολή έχει βάρος  13 gr < της μισής ουγκιάς , άρα είναι 1ο βάρος 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 1ου βάρους  μεταξύ των νησιών είναι            2 πέννες 
 
 

 
Καρα 437/5088 

Επιστολή της 1.9.1850  από την Κεφαλονιά προς την Κέρκυρα με άφιξη την 17.9.1850   

Με την σημείωση  «Col Vapore Inglese» 
Και την σφραγίδα «PAID AT CEPHALONIA» 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 1ου βάρους  μεταξύ των νησιών είναι            2 πέννες 

Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος με αγγλικό πλοίο              5 πέννες  
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Έκθεμα Δρόσου/97  

Επιστολή της 23.9.1851  από την Κεφαλονιά προς την Κέρκυρα με άφιξη την 27.9.1851   

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 1ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι           2 πέννες 

Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος σε αυστριακό πλοίο 1ου βάρους            2 πέννες  
 

 
Επιστολή της 30.11.1852  από την Κεφαλονιά προς την Κέρκυρα  

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 1ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι           2 πέννες 
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Έκθεμα Βλαχου/63  

Επιστολή της 8.3.1853 από την Κέρκυρα στη Κεφαλονιά 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής        2 πέννες 

Το Διαπόντιο τέλος με το Αγγλικό πλοίο        5 πέννες 
 
 

Κέρκυρα – Κύθηρα από και προς        2 πέννες 
 

  
Δρόσος / 87 

Επιστολή από τα Κύθηρα της 18.6.1845 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 23.6.1845 

Σύμφωνα με την σημείωση είναι βάρους έως 2 ουγκιές. Άρα  
 

Σύμφωνα με την σημείωση το ταχ. τέλος της επιστολής είναι     8  πέννες 

Η υπάρχουσα σημείωση των ταχ. τελών επί της επιστολής  είναι δυσεξήγητη. Πιθανόν να 
είναι 8 πέννες  9 πέννες = 3/4 του σελινιού 
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Κέρκυρα – Λευκάδα από και προς       2 πέννες 

 

 
Έκθεμα Δρόσου/89  

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 1ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι          2 πέννες 
 

 
 

Χάρτης του 1750 
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Κέρκυρα – Παξοί από και προς      2 πέννες 

 

 
Βλάχος / 61 

Επιστολή από τους Παξούς της 19.6.1845 μέσω Κερκύρας προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 28.6.1845  

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 1ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι    2 πέννες 
 

 

 
Βλάχος / 61 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 5.2.1847 προς τους Παξούς 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 1ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι          2 πέννες 
 

Ο εκθέτης παρατηρεί ότι η επιστολή αποτελείται από :  

 
Θέλοντας να τονίσει ότι θεωρήθηκε ως «μονοσέλιδη» και συνεπώς είναι 1ου βάρους. Σε αντιδιαστολή 

με την προηγούμενη επιστολή η οποία ήταν:  
Εν πάση περιπτώσει η παρατήρηση είναι περιττή διότι το 1ο βάρος είναι πλέον η μισή ουγκιά 
ανεξαρτήτως του αριθμού των φύλλων της επιστολής. 
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Δρόσος / 98 

Επιστολή από τους Παξούς της 30.9.1852 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 30.9.1852 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 1ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι           2 πέννες 
 
 
 
 
 

Κεφαλονιά – Ιθάκη από και προς       2 πέννες 
 

 
Hut / 31 

Επιστολή από την Ιθάκη προς την Κέρκυρα με άφιξη την 30.1.1841 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 1ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι           2 πέννες 
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Κεφαλονιά – Κύθηρα από και προς      2 πέννες 
 

 
Δρόσος / 89 

Επιστολή από τα Κύθηρα της 28.8.1846 προς την Κεφαλονιά  με άφιξη την 10.9.1846 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 1ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι           2 πέννες 
 

 
Δρόσος / 93 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 16.2.1849 μέσω Ζακύνθου προς τα Κύθηρα   

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 1ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι           2 πέννες 
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Δρόσος / 93 

Επιστολή από τα Κύθηρα της 18.4.1849 προς την Κεφαλονιά  με άφιξη την 24.4.1849 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 1ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι           2 πέννες 
 

 
Έκθεμα Δρόσου/95 & Καρα 437/5114 

Επιστολή από τα Κύθηρα μέσω Ζακύνθου  προς την Κεφαλονιά  με άφιξη την 8.10.1850 
Η επιστολή έχει την αχνή σφραγίδα «PAID AT ZANTE» 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι            2 πέννες 

Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος με αγγλικό πλοίο             5 πέννες  
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Ζάκυνθος – Κύθηρα από και προς       2 πέννες 
 

 
Λιάσκας / 41 

Επιστολή από την Ζακύνθου της 7.6.1850 προς τα Κύθηρα  με άφιξη την 10.6.1850 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 1ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι           2 πέννες 
 
 

 
Καρα 419/9787 

Επιστολή από τα Κύθηρα  προς την Ζακύνθου με άφιξη την 26.2.1851 
Η επιστολή είναι από 1/2 έως 1 ουγκιά. Άρα 2ο βάρος 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 2ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι           4 πέννες 
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Λευκάδα- Ζάκυνθος από και προς      2 πέννες 
 

 
Καρα 391/5168 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 13.11.1845 προς την Λευκάδα 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι             2 πέννες 
 
 

 
Δρόσος / 91 

Επιστολή από την Ζακύνθου της 27.2.1848 προς την Λευκάδα 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι             2 πέννες 

΄Εξτρα διαποντιο τέλος με αυστριακό πλοίο            2 πέννες 



 286

 
Από τα νησιά από & προς τις απέναντι ακτές*    2 πέννες 
(* : Η Πάτρα δεν περιλαμβάνεται στις απέναντι ακτές) 

 

 
Hut /49 

Επιστολή η οποία κατατέθηκε, σύμφωνα με τη σημείωση «από Πρέβεζα», μέσω Λευκάδας προς την 
Κέρκυρα με άφιξη  5.9.1852  

κατέβαλε ως ταχ. τέλος 1 ου βάρους      2 πέννες 
Στη συνέχεια για κάποιο λόγο θεωρήθηκε ως επιστολή εξωτερικού! 

Έσβησαν το 2 πέννες και τελικά κατέβαλε      3 πέννες 
 

 
 

Χάρτης του 1714 
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Εξωτερική αλληλογραφία από και προς     3 πέννες 
 
 
Η εξωτερική αλληλογραφία από και προς την Ελλάδα*     3 πέννες 
(* : Η Πάτρα δεν περιλαμβάνεται στις απέναντι ακτές) 
 

 
Βλάχος / 72 

 
Επιστολή από την Κέρκυρα  της 30.5.1845 (ν. ημ.) προς την Πάτρα με άφιξη την 20.5.1845 (π. ημ.) 

Παραδόθηκε στην Πάτρα από το Αγγλικό πλοίο s.s. “INDEX” 
Πιθανότατα λόγω της πρόσφατης αλλαγής των τελών ο υπάλληλος δεν γνώριζε ότι η Πάτρα έπαψε να 
έχει το τιμολόγιο των απέναντι ακτών , όπως είχε πριν την 21.5.1845. Θεωρήθηκε ότι ανήκει στις 
απέναντι ακτές και έτσι εισπράχτηκαν 2 πέννες αντί των τριών  που είναι το σωστό 3 πέννες 
Έγραψαν ότι το οφειλόμενο ελληνικό ταχ. τέλος είναι 20 λεπτά. Στη συνέχεια διέγραψαν το 20 και 
έγραψαν 15 διότι η επιστολή βρέθηκε μεταξύ των 10 έως 15 γρ. 

Ελληνικό ταχ. τέλος για επιστολές από 7,5 έως 10 γρ επί τόπου διανομής     15 λεπτά 



 288

 

 
Καρα 300/1930 & 376/1904 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 22.8.1845 (ν. ημ.) προς την Πάτρα με άφιξη την 11.8.1845 (π. ημ.) 
Από τις αρχές του 1844 οι  τρεις ναυτικοί πράκτορες οι οποίοι έως τώρα πρακτόρευαν τα του αγγλικού  
πολεμικού πλοίου απέκτησαν αγγλικές κρατικές σφραγίδες τις οποίες  χρησιμοποιούσαν στο λιμάνι 
επιβιβασμού της προς μεταφοράν επιστολής. (σχετικά δες στο Β’ μέρος σελ. 485) 

Οι επιστολές προπληρώνονταν με πάγιο τέλος 5 πέννες 
Η επιστολή έχει χ/φ σημείωση «Col Vapore Ingse» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής        3 πέννες 

Έξτρα διαπόντιο τέλος με το Αγγλικό πλοίο        5 πέννες 
Στη Πάτρα η επιστολή κατέβαλε τα ισχύοντα ελληνικά εσωτερικά ταχ. τέλη.   10 λεπτά 

 

 
Agn 005 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 20.6.1846 (ν. ημ.) προς την Πάτρα  

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος είναι                  3 πέννες 

Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος με αγγλικό πλοίο          5 πέννες  
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Publ Auc 3/1519 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 20.11.1846 (ν. ημ.) μέσω Πατρών  
προς την Αθήνα με άφιξη την 13.11.1846 (π. ημ.) 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος είναι        3 πέννες 
Τα λοιπά ελληνικά ταχυδρομικά τέλη είναι   
Πάγιο τέλος επιστολής εκ του εξωτερικού     10 λεπτά 
Ταχ. τέλος για την απόσταση Πάτρα – Αθήνα     30 λεπτά  40 λεπτά 

 
 

 
 

 
 

 
 

Έκθεμα Δρόσου/90 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 11.1.1847 προς την Πάτρα 
Η χ/φ σημείωση «Col Vap. Ing-se» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής εξωτερικού         3 πέννες 
Έξτρα Διαπόντιο τέλος με το Αγγλικό πλοίο         5 πέννες 

Στη Πάτρα ο παραλήπτης  κατέβαλε τα ισχύοντα εσωτερικά ταχ. τέλη τα οποία είναι: 

Εσωτερικό ελληνικό τέλος επιστολής εκ του εξωτερικού (7,5 έως 10 γρ.)   15 λεπτά 

Χρειάζεται ιδιαίτερη προσοχή η καρικατούρα η οποία είναι σύνθεση της : 

Δηνάρια ( = πέννες)  πέντε  
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Φιλοτ. τ. 543/180 

Επιστολή βάρους έως 15 γρ από την Ζάκυνθο προς την Πάτρα με άφιξη την 17.2.1847 

Η επιστολή φέρει την χ/φ σημείωση «Με το Αγγλικόν»   

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής         3 πέννες 

Έξτρα Διαπόντιο τέλος με το Αγγλικό πλοίο        5 πέννες 

Εσωτερικό ελληνικό τέλος 3ου βάρους(έως 15 γρ)  επιτόπιας επιστολής  20 λεπτά 
 
 
 

 

 
 

 
 

 

Καρα 419/9748 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 22.8.1847 (ν. ημ.) προς την Πάτρα με άφιξη την 11.8.1847 (π. ημ.) 
Η επιστολή φέρει την χ/φ σημείωση «C. Per Inglese» 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής 1ου βάρους         3 πέννες 
Έξτρα διαπόντιο τέλος με το Αγγλικό πλοίο         5 πέννες 
Στη Πάτρα η επιστολή κατέβαλε τα ισχύοντα εσωτερικά ταχ. τέλη τα οποία είναι:   10 λεπτά 

 



 291

 
Από δημοπρασία του Gibbsons 

Επιστολή της 22.3.1848 από την Κέρκυρα στη Πάτρα όπου πήρε και την σφραγίδα ΥΠΕΡΘΑΛΑΣΣΙΟΝ 

Επί του φακέλου η χ/σ «διά του Αγγλικού ατμοκινήτου»  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής        3 πέννες 

Έξτρα Διαπόντιο τέλος με το Αγγλικό πλοίο        5 πέννες 
Στη Πάτρα η επιστολή κατέβαλε τα ισχύοντα εσωτερικά ταχ. τέλη τα οποία είναι:   10 λεπτά 

 
 
 

 
Βλάχος / 73 

Επιστολή από τη Κωνσταντινούπολη της 15.12.1849 προς την Κέρκυρα 

Η επιστολή στη Κέρκυρα κατέβαλε το εξωτερικό Ιονικό τέλος είναι            3 πέννες 
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Καρα 419/9804 & 437/5116 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 14.11.1851 (ν. ημ.) προς την Πάτρα με άφιξη την 1.11.1851 (π. ημ.) 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής         3 πέννες 

Το Διαπόντιο τέλος με το Αγγλικό πλοίο        5 πέννες 
Το ελληνικό τέλος είναι: 

Εσωτερικό ελληνικό τέλος απλής επιτόπιας επιστολής     10 λεπτά 

Η καρικατούρα  είναι δυσεξήγητη 
 

 

 
 

 
 

Έκθεμα Βλάχου/75 

Επιστολή της 19.6.1852 από την Κέρκυρα στη Πάτρα  

Επί του φακέλου η χ/σ     «Col Vapore Inglese» 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής         3 πέννες 
Έξτρα Διαπόντιο τέλος με το Αγγλικό πλοίο         5 πέννες 

Το ελληνικό τέλος είναι: 
Εσωτερικό ελληνικό τέλος απλής επιτόπιας επιστολής     10 λεπτά 
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Έκθεμα Βλάχου/106 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 22.8.1846 (ν. ημ.) μέσω Πατρών προς την Σύρο με άφιξη την 21.8.1846 (π. ημ.) 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής     3 πέννες 

Το Διαπόντιο τέλος με το Αγγλικό πλοίο      5 πέννες 
Τα λοιπά ελληνικά ταχυδρομικά τέλη είναι   
Πάγιο τέλος επιστολής εκ του εξωτερικού     10 λεπτά 
Ταχ. τέλος για την απόσταση Πάτρα – Σύρος     30 λεπτά  
Πάγιο τέλος επιστολής διακινουμένης από ξηρά σε θάλασσα 

και αντιστρόφως       10 λεπτά    50 λεπτά   
 

 

  
 

 
 

 

 
Athens Auctions 08/31 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 27.6.1852 (ν. ημ.) μέσω Αθηνών προς την Σύρο με άφιξη την 2.7.1852 (π. ημ.) 
Η επιστολή ταξίδεψε με αυστριακό πλοίο μέχρι την Πάτρα. Εκείθεν διά των Αθηνών έφτασε στη Σύρο  

Τα ταχ. τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής.· 
Εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1 ου βάρους          3 πέννες  
Διαπόντιο ταχ. τέλος Κεφαλονιά -- Πάτρα           5 πέννες 
Πάγιο τέλος επιστολής εκ του εξωτερικού     10 λεπτά 
Ταχ. τέλος για την απόσταση Πάτρα – Σύρος     30 λεπτά  
Πάγιο τέλος επιστολής διακινουμένης από ξηρά σε θάλασσα 
και αντιστρόφως       10 λεπτά    50 λεπτά   
Όπως φαίνεται & στις καρικατούρες 
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Έκθεμα Λιάσκα/49 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 15.11.1846 (ν. ημ.) μέσω Πατρών και Αθηνών προς τον Πειραιά με 
άφιξη την 7.11.1846 (π. ημ.) 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής         3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αγγλικό πλοίο         5 πέννες 
Τα λοιπά ελληνικά ταχυδρομικά τέλη είναι   
Πάγιο τέλος επιστολής εκ του εξωτερικού     10 λεπτά 
Ταχ. τέλος για την απόσταση Πάτρα – Πειραιάς   30 λεπτά  40 λεπτά 

 

                   
 

 
 

Kreutzer του 1690 



 295

 
Καρα 437/5049 

Επιστολή από την Αθήνα της 23.11.1849 (π. ημ.) μέσω Πατρών προς την Κέρκυρα με άφιξη την 
31.12.1849 (ν. ημ.) 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής       3 πέννες 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

 
 
 

Καρα 419/9788 

 
Επιστολή από τα Κύθηρα του 1853 μέσω Πειραιώς προς την Αθήνα με άφιξη την 5.8.1853 (π. ημ.) 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής       3 πέννες 

Ταχ. τέλος για την απόσταση Πειραιάς - Αθήνα     10 λεπτά 
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Έκθεμα Δρόσου/96 

Επιστολή από την Σύρο της 10.1.1851 μέσω Κερκύρας προς τη Λευκάδα Η επιστολή, όμως πήγε στη 
Ζάκυνθο την 22.1.1851 προκειμένου να απολλυμανθεί (εξ ου και οι 2 κάθετες σχισμές) και κατόπιν 
παραδόθηκε στον Παραλήπτη 
Τα ήδη καταβληθέντα ταχ. τέλη , έως την Ζάκυνθο (εξ ου και το ΔΠ) για απλή επιστολή  είναι: 
Ελληνικό εσωτ. ταχ. τέλος         10 λεπτά 
Διαπόντιο τέλος με πλοία του Λλόϋδ       60 λεπτά 

Σύνολο          70 λεπτά 
Στην άφιξη ο παραλήπτης κατέβαλε το εξωτ. Ιονικό ταχ. τέλος  

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής  είναι       3 πέννες 
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Καρα 419/9777 & 437/5090 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 20.8.1853 (ν. ημ.) προς την Σύρο με άφιξη την 12.8.1853 (π. ημ.) 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής              3       πέννες 
Έξτρα Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο             2 1/2 πέννες 
Εσωτερικό ελληνικό τέλος απλής επιτόπιας επιστολής     10 λεπτά 
 

 
Καρα 419/9806 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 17.10.1853 (ν. ημ) μέσω Πειραιώς προς την Αθήνα  με άφιξη την 7.10.1853 (π. ημ.) 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής          3 πέννες 
Εσωτερικό ελληνικό τέλος απλής επιτόπιας επιστολής       10 λεπτά 
Η επιστολή έφτασε στον Πειραιά πιθανότατα με αυστριακό πλοίο. Αυτό συμπεραίνεται εμμέσως από το 
σημειωμένο ελληνικό ταχυδρομικό τέλος. 
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At Au – 9/1307 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 15.8.1853 (ν. ημ.) προς την Σύρο με άφιξη την 19.8.1853 (π. ημ.) 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής              3       πέννες 
Έξτρα Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο             2 1/2 πέννες 
Εσωτερικό ελληνικό τέλος απλής επιτόπιας επιστολής     10 λεπτά 
Από το σημειωμένο ελληνικό ταχ. τέλος συμπεραίνεται ότι η επιστολή αποβιβάστηκε στη Σύρο 

 
 
 

Η γραμμή της Ανατολής (Levante) 
 

 
Λιάσκας / 38 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 19.3.1847 προς το Αδραμίτιο Σμύρνης 

Το Ιονικό τέλος επιστολής 1ου βάρους εξωτερικού      3 πέννες 
Δεν είναι γνωστό με ποιας εθνικότητας πλοίο (πιθανόν αυστριακό) έφτασε στον προορισμό της η 
επιστολή. 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Μάλτα – Μασσαλία 
 

 

 
Έκθεμα Βλάχου/106 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 23.10.1848 μέσω Μάλτας προς την Μασσαλία με άφιξη την 29.10.1848 
με την σημείωση (via Malta) 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού        3 πέννες 

Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο μέχρι την Μάλτα      5 πέννες 

Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο Μάλτα – Μασσαλία       7 decimes 
Το γαλλικό. ταχ. τέλος θα καταβληθεί από τον παραλήπτη 

 
 

 

 

 

 
Έκθεμα Βλάχου/105 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 10.6.1849 μέσω Μάλτας προς την Μασσαλία με άφιξη την 15.6.1849 
Με την σημείωση (Col Vapore) 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο μέχρι την Μάλτα       5 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο Μάλτα – Μασσαλία       7 decimes 
Το γαλλικό. ταχ. τέλος θα καταβληθεί από τον παραλήπτη 
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Έκθεμα Λιάσκα/50 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 21.6.1850  μέσω Μάλτας προς την Μασσαλία με άφιξη την 30.6.1850 
Με την σημείωση (via Malta) 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο μέχρι την Μάλτα       5 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο από την Μάλτα μέχρι την Μασσαλία     8 decimes 
Το γαλλικό. ταχ. τέλος θα καταβληθεί από τον παραλήπτη 

 
 

 

 

 
 

 
 

 
1852 EL from “Nicolo Metropolita di Zante” posted “ZANTE*21 NOVEMBRE 1852” with 
manuscripts “col vapore Englese” and “via Marseilles” and canc. “PAID AT ZANTE”, via 

“MALTA*NO 25 1852”, arr. “PARIS (60)*1 DIC. 52”. Postage rates manuscripts “3” and “8”.  
Καρα 448/2769 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 21.11.1852 προς το Παρίσι με άφιξη την 1.12.1852 
Με τις εντολές «col vapore Englese» & «via Marseilles» 

Η επιστολή ταξίδεψε μέσω Μάλτας και Μασσαλίας με το αγγλικό πολεμικό πλοίο  
Τα ταχ. τέλη της επιστολής με βάση τις κάτωθι καρικατούρες αναλύονται ως εξής.· 

Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού 1 ου βάρους        3 πέννες 
Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πολεμικό πλοίο Κέρκυρα – Μάλτα- Μασσαλία     5 πέννες 
Εσωτερικό γαλλικό ταχ. τέλος Μασσαλία – Παρίσι                    8 decimes 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Μάλτα – Μασσαλία - Γαλλία - Αγγλία 

 
 
 

 
Βλάχος   100 

Επιστολή από Ζάκυνθο της 14.3.1846 μέσω Μάλτας, Μασσαλίας, Λονδίνου, Λίβερπουλ προς την Βοστόνη  
Με την εντολή του αποστολέως «Via Marseille» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο και άφιξη στο Σaουθάμπτον  
(Δια της Μασσαλίας με αγγλικά πλοία)      1 σελίνι / 1 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο Λίβερπουλ-Βοστόνη    1 σελίνι / 0 πέννες 

Σύνολο        2 σελίνι / 1 πέννες 

Ταχυδρομικό τέλος Βοστόνη - παραλήπτη     6 πέννες 
 

Συνολικό τέλος καταβληθέν από τον παραλήπτη   2 σελίνια / 1 + 6  πέννες  2 σελίνια / 7  πέννες 
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Βλάχος  / 98 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 22.6.1846  μέσω Μάλτας, Gibraltar, London, Boulogne, Paris  προς την 
Lyon με άφιξη την 11.7.1846 

H επιστολή προφανώς εκ λάθους έκανε κύκλο 
Το ταχ. τέλος 15 decimes (Malta – Marseille - Lyon) έχει διαγραφεί και αντ’  αυτού μπήκε το 2 s / 0 d 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         3 πέννες 
 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο μέχρι την Αγγλία   1 σελίνι   / 0 πέννες 
Το υπόλοιπο ταχ. τέλος  Αγγλία - Lyon  & μέχρι την παράδοση 15decimes  1 σελίνι   / 0 πέννες 

Σύνολο                           2 σελίνια / 0 πέννες 
 

 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 

 
Έκθεμα Λιάσκα/48 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 23.7.1846 προς το Λονδίνο δια θαλάσσης 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού       3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο μέχρι το αγγλικό λιμάνι αποβιβασμού 1 σελίνι / 0 πέννες 
Το αγγλικό εσωτ. ταχ. τέλος Πλύμουθ – Λονδίνο θα πληρωθεί από τον παραλήπτη  0 πέννες 


	20001 003-030 ΑΡΧΗ
	20010 031-044  21-03-1800 --- 24-10-1807 ΝΝ
	20020 045-050  24.10.1807--- 01-01-1814
	20030 051-060  01-01-1814 --- 17-02-1815
	20040 061-084  17-02-1815 --- 30-06-1820
	20050 085-108  30-06-1820 --- 04-06-1825
	20060 109-124  04-06-1825 --- 01-07-1827
	20070 125-188  01-07-1827 --- 01-08-1840 α Ν
	20080 189-222  01-07-1827 --- 01-08-1840 βΒ - Ν
	20090 223-262  01-08-1840 --- 21-05-1845 - Ν
	30004 263-298  21-05-1845 --- 01.12.1853 α - Ν
	30005 299-328  21-05-1845 --- 01.12.1853 β - Ν

