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Έκθεμα Λιάσκα 47 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 10.6.1847 μέσω Μάλτας & σύμφωνα με την χ/σ "Via Southampton"  
προς το Λονδίνο αλλά στάλθηκε, τελικά, μέσω Λίβερπούλ στην Βοστόνη 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού        3 πέννες* 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο μέχρι την Μάλτα      5 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο μέχρι το Southampton     1 σελίνι / 0 πέννες* 
Εσωτερικό αγγλικό ταχ. τέλος  Southampton – London – Liverpool   0 σελίνι / 0 πέννες* 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο μέχρι την Βοστόνη   1 σελίνι / 0 πέννες* 
Ταχυδρομικό τέλος μέχρι την επίδοση     0 σελίνι / 6 πέννες 

* : όπως οι καρικατούρες της επιστολής       
 

 

 
ρα 419/9730 

Επιστολή από το Λιβόρνο της 29.10.1847 μέσω Τοσκάνης & Κέρκυρας (12.11.1847) στη Μάλτα 
Ταχ. τέλος Λιβόρνο – Τεργέστη (223 μίλια)      12 kr 
Διαπόντιο ταχ. τέλος Τεργέστη – Κέρκυρα      12 kr  
Σύνολο           24 kr 
Ή το περίπου ισοδύναμό του 24 kr =     10 πέννες 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού       3 πέννες 
Σύνολο                 1 s /1 πέννες 
Στη Μάλτα ο παραλήπτης πλήρωσε και το διαπόντιο τέλος 
Κέρκυρα – Μάλτα με αγγλικό πλοίο το οποίο είναι      6 πέννες 
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Βλάχος  / 101 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 11.5.1848 μέσω Μάλτας & σύμφωνα με την χ/σ "Via Southampton"  
προς το Λονδίνο αλλά στάλθηκε, τελικά, μέσω Λίβερπούλ στην Βοστόνη 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού                     3 πέννες* 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο μέχρι το Southampton   
&  Southampton – London – Liverpool (251 μίλια)     1 σελίνι / 0 πέννες* 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο μέχρι την Βοστόνη   1 σελίνι / 0 πέννες* 
Ταχυδρομικό τέλος μέχρι την επίδοση       6 πέννες* 

* : όπως οι καρικατούρες της επιστολής            
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Έκθεμα Hut/47 

Η επιστολή κινήθηκε διά θαλάσσης 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 8.1.1850 μέσω Λονδίνου προς το Εδιμβούργο με άφιξη την 10.2.1850 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού       3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο μέχρι το αγγλικό λιμάνι αποβιβασμού 1 σελίνι / 0 πέννες 
Χωρίς πρόσθετο  αγγλικό εσωτ. ταχ. τέλος Σαουθάμπτον – Λονδίνο- Εδιμβούργο 
Το πρόσθετο οδικό τέλος  1/2 πέννα καταργήθηκε. 

          
 
 

 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
Λιάσκας / 26 & Καρα 419/9803 & 437/5115 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 6.9.1851 μέσω Μάλτας, Λονδίνου, Λίβερπούλ στην Βοστόνη με άφιξη την 
26.9.1851 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         3 πέννες 
 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο μέχρι το Southampton    1 σελίνι / 0 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο Liverpool Ην Πολιτείαι    1 σελίνι / 0 πέννες 
Σύνολο           24 πέννες 
Ταχυδρομικό τέλος στην παράδοση στον παραλήπτη 6 πέννες     19 cents 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Τεργέστη – Άαχεν - Οστάνδη - Αγγλία 
 

 

 
 

Φιλοτ. 582/41 
 

                 

                                            
 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 7.8.1851 μέσω Τεργέστης προς το Πλύμουθ με άφιξη της 16.8.1851 
Ιονικό ταχ. τέλος             3 πέννες 
Διαπόντιο ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη         9 kr 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει       1σελίνι /8 πέννες.  

Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2 kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών 
κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd       9    kr 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen       1,2 kr 
Για την transit διέλευση από την Αυστρία και την Ένωση   9    kr 
Σύνολο       19,2 kr 
 

 

Καρα 439/5073 
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Καρα 372/1318 

Επιστολή από την  Coleraine της Ιρλανδίας της 22.12.1852 μέσω Ostend, Aachen, Trieste στην Κέρκυρα 
με άφιξη την 1.1.1853. Με την εντολή «Via Trieste» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής είναι: 
Ο αποστολέας πλήρωσε μέχρι το λιμάνι της Κερκύρας δι’ επικολλήσεως του γραμματοσήμου 1σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2  kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd*       9    kr 
* : Διαπόντιο ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη   9 kr 
Στο Βέλγιο θα δώσει ~ 1/2 sgrochen       1,2 kr 

Θα κρατήσει για την transit διέλευση από την Ένωση    9    kr = 3 ¼  silbergrochen  
Σύνολο       19,2 kr 
 

Ο παραλήπτης θα πληρώσει το Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού      3 πέννες 
 

 

 
 

   
 

 

Καρα 391/5079 & 433/2306 

Επιστολή από το Torquay της 3.6.1853 μέσω Τεργέστης στην Κέρκυρα με άφιξη την 10.7.1853 
Με την εντολή «Via Ostend» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής είναι: 
Ο αποστολέας πλήρωσε μέχρι το λιμάνι της Κερκύρας δι’ επικολλήσεως του γραμματοσήμου 1σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2  kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd*       9    kr 
* : Διαπόντιο ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη   9 kr 
Στο Βέλγιο θα δώσει ~ 1/2 sgrochen       1,2 kr 

Θα κρατήσει για την transit διέλευση από την Ένωση    9    kr = 3 ¼  silbergrochen  
Σύνολο       19,2 kr 
 

Ο παραλήπτης θα πληρώσει το Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού      3 πέννες 
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Καρα 391/5081 

Επιστολή από το Λονδίνο προς την Κέρκυρα με άφιξη την 18.10.1853 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής είναι: 

Ο αποστολέας πλήρωσε μέχρι το λιμάνι της Κερκύρας δι’ επικολλήσεως των 2 γραμματοσήμων 1σελίνι.  

Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2  kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών 
κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd*       9    kr 
* : Διαπόντιο ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη   9 kr 
Στο Βέλγιο θα δώσει ~ 1/2 sgrochen       1,2 kr 

Θα κρατήσει για την transit διέλευση από την Ένωση    9    kr = 3 ¼  silbergrochen  
Σύνολο       19,2 kr 
 

Ο παραλήπτης θα πληρώσει το Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού      3 πέννες 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Τεργέστη 
 

 

 

 
 

 
 

Βλάχος / 105 

Επιστολή από την Μάλτα της 2.6.1848 μέσω Κερκύρας προς την Τεργέστη  με άφιξη την 18.6.1848 
Με την μη εφαρμοσθείσα εντολή «Col Vap. Ionico» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο Μάλτα - Κέρκυρα         5 πέννες 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη    12 kr 

----------- 
 

         
 
 

Επιστολή από την Τεργέστη της 26.9.1848 
προς την Κέρκυρα με άφιξη την 30.9.1848 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής 
αναλύονται ως εξής: 

 
 

Hut/45 

Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο είναι 12 kr    ή το ισοδύναμό του     5 πέννες 
διότι 1 Kreutzer   0.417 πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής        3 πέννες 
Σύνολο            8 πέννες 

---------- 
Επιστολή από τη Τεργέστη της 29.7.1845 προς τη 

Κέρκυρα 
 

    
Το Διαπόντιο τέλος με Αυστριακό πλοίο είναι  
12 kr  ή το ισοδύναμό του                           5 πέννες 
(διότι 1 Kreutzer  με 2,4 πέννες) 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής          3 πέννες 
Σύνολο              8 πέννες 

Δρόσος 84 
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Hut / 45 

Επιστολή από την Τεργέστη της 27.5.1850  προς την Κέρκυρα με άφιξη την 31.5.1850 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο είναι 12 kr ή το ισοδύναμό του     5 πέννες 
διότι 1 Kreutzer = 0.417 πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής        3 πέννες 
Σύνολο            8 πέννες 
Όσο και οι καρικατούρες 
Διευκρινίζεται ότι τα αυστριακά τέλη άλλαξαν από την 1.6.1850. Εν τούτοις τα διαπόντια ταχ. τέλη της 
Lloyd άλλαξαν μεταξύ της 25.1.1851 (Καρα 390/5249) και της 16.4.1851 (Βλάχος 108). 
 
 
 

 
 
 
 
 

  
 

     

 
Καρα 391/5249 

Επιστολή από την Τεργέστη της 25.1.1851 (?) προς την Ζάκυνθο 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο είναι 12 kr ή το ισοδύναμό του     5 πέννες 
διότι 1 Kreutzer = 0.417 πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής        3 πέννες 
Σύνολο            8 πέννες 
Όσο και οι καρικατούρες 
Διευκρινίζεται ότι τα αυστριακά τέλη άλλαξαν την 1.6.1850. Εν τούτοις τα διαπόντια ταχ. τέλη της Lloyd 
άλλαξαν μεταξύ της 25.1.1851 (Καρα 390/5249) και της 16.4.1851 (Βλάχος 108).  

Συμπέρασμα: Η αλλαγή των αυστριακών τελών δεν συνεπάγεται την άμεση αλλαγή των ταχ. τελών του Lloyd 
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Καρα 444/2526 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 26.4.1852 προς την Τεργέστη  με άφιξη την 29.4.1852 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής     3 πέννες 

Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο είναι     9 kr * 
* .- : Από 1.6.1850 τα αυστριακά ταχ. τέλη τροποποιήθηκαν προς τα κάτω 

 
 
 

 
 

Χάρτης του 1773 
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Καρα 419/9805 & 437/5117 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 26.8.1852 προς την Τεργέστη  
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής      3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο είναι      9 kr * 
* .- : Από 1.6.1850 τα αυστριακά ταχ. τέλη τροποποιήθηκαν προς τα κάτω 

 

 
 

Kreutzer του1732 
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Καρα 437/5051 

Επιστολή από την Τεργέστη της 24.10.1852 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 29.10.1852 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο είναι      9 kr * 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής     3 πέννες 
* .- : Από 1.6.1850 τα αυστριακά ταχ. τέλη τροποποιήθηκαν προς τα κάτω 
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Η γραμμή Κέρκυρα – Trieste – Huningue – Valenciennes - Paris - Calais- Britain 
 

     
 

       

 
 

Hut 46

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 25.6.1849  μέσω Τεργέστης, Valenciennes,  προς το Λονδίνο  
στάλθηκε, τελικά, μέσω Λίβερπουλ στην Βοστόνη 

 Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο στην Τεργέστη και την  

Transit διακίνηση της επιστολής Δια της Αυστρίας , Γαλλίας,  

Αγγλίας έως το Liverpool       1 σελίνι / 0 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Liverpool - Ην Πολιτείαι    1 σελίνι / 0 πέννες 
Σύνολο           24 πέννες 
Υπόλοιπο ταχυδρομικό τέλος έως την παράδοση στον παραλήπτη   19 cents 

 
 

 
 

 

 
Βλάχος 102 

Προπληρωμένη επιστολή από το Λονδίνο της 9.1.1851 μέσω Calais, Γαλλίας & Trieste προς Κέρκυρα 
με άφιξη την 24.1.1851 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Προπληρωμένο (PD) ταχ. τέλος από την Αγγλία, transit στη Γαλλία  
και την transit διέλευση από την Αυστρία έως τον παραλήπτη 
(τα επικολλημένα γραμματόσημα, 1/3 Βρετανικό πακέτο 
και μέσω Γαλλίας (από ?.3.1844)               1 s / 3  πέννες 

Στο Lloyd το διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο   12  kr =      5 πέννες 
Στα Ιόνια νησιά το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής  1 ου βάρους     3 πέννες 
Σύνολο            8 πέννες 
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Καρα 391/5248 

Επιστολή από την New Castle της 20.1.1851 μέσω Τεργέστης προς την Κέρκυρα με άφιξη την 1.2.1851 
Προπληρωμένο (PD) ταχ. τέλος από την Αγγλία, transit στη Γαλλία,  
Transit  στην Αυστρία μέχρι την Τεργέστη. 
 (Οι χιαστί γραμμές δείχνουν προπληρωμή μέχρι την άφιξη στο λιμάνι της Τεργέστης) 

Δηλαδή 1/8 αγγλικό τέλος μέχρι την Τεργέστη + 12 kr( =5 πέννες) 
 διαπόντιο δικαίωμα υπέρ του Lloyd , 1/8 + 0/5 = 2/1              2 s / 1  πέννες 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει: 
Το διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο 12 kr =         5 πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής το οποίο θα πληρώσει ο παραλήπτης      3 πέννες 
Σύνολο             8 πέννες 
 

 
Βλάχος / 110 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 30.10.1853  μέσω Τεργέστης, Verviers, Λονδίνο προς Sheffield με άφιξη την 
8.11.1853. Με την εντολή του αποστολέως «Via Trieste» 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού       3 πέννες 

Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο μέχρι την Τεργέστη 9 kr ή    3.2 πέννες 
Transit από την Αυστρία, Γαλλία και άφιξη στο Sheffield    1 σελίνι /  0    πέννες 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Βενετία 
 

 
Hut / 43 Untitlet 11 

Επιστολή από την Βενετία της 1.8.1845 προς την Κέρκυρα 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Βενετία 12 kr =   5 πέννες  

Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού    3 πέννες   
 
 
 

  
Καρα 391/5239 

Επιστολή από την Βενετία της 7.8.1848 στην Κέρκυρα με άφιξη την 21.8.1848 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το Διαπόντιο τέλος Κέρκυρα – Βενετία με το Αυστριακό πλοίο είναι 12 kr 
 ή το ισοδύναμό του (διότι 1 Kreutzer = 0.417 πέννες)       5 πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής        3 πέννες 
Σύνολο            8 πέννες 
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Βλάχος  99 

Επιστολή από την Βενετία της 9.10.1847 προς την Λευκάδα 
Με την εντολή του αποστολέως  “Via Trieste Col Vapore Austriaco” 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
 
Αυστριακό τέλος Τεργέστη – Βενετία                                                  6 kr 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο Τεργέστη – Κέρκυρα   12 kr 
Σύνολο                                18 kr 

 
 
 
ή το περίπου ισοδύναμο των  18 kr           7 & ½  πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής          3           πέννες 
Σύνολο             10 & ½  πέννες   

 
 

                     
 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 22.4.1852 προς 
την Βενετία 

Με την εντολή του αποστολέως   
Col Vapore Austriaco” 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής είναι: 
Εξωτ. Ιονικό ταχ. τέλος                       3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το  
Αυστριακό πλοίο Τεργέστη – Κέρκυρα       
                                        9 kr 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο 
Τεργέστη – Βενετία           6 kr 
Σύνολο            15 kr 

Mentaschi 66 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Φλωρεντία 
 

 

 

 
 

 
 

 
Έκθεμα Λιάσκα/46 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 9.5.1849 προς Florence 
Με τις εντολές του αποστολέως  “Via Trieste” και “Col Vapore Aus co” 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής         3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο Τεργέστη – Κέρκυρα     12 kr 
Τοσκανικό τέλος            6 crazie 

 
 

 
 

 

Καρα 391/5240 

Επιστολή από την Φλωρεντία της 28.12.1849 μέσω Τεργέστης προς την Κέρκυρα με άφιξη την 6.1.1850 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το ταχ. τέλος της διαδρομής Φλωρεντία – Τεργέστη       12 kr 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο  
Τεργέστη – Κέρκυρα         12 kr 
Σύνολο          24 kr 

ή το ισοδύναμο των 24 kr     10 πέννες   
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής     3 πέννες 
Σύνολο      13 πέννες ή 1 s /1 πέννα 
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Καρα 391/5246 

Επιστολή από την Φλωρεντία της 12.3.1850 μέσω Τεργέστης προς την Κέρκυρα με άφιξη την 19.3.1850 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το ταχ. τέλος της διαδρομής Φλωρεντία – Τεργέστη     12 kr 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο Τεργέστη – Κέρκυρα  12 kr 
Σύνολο        24 kr 

ή το ισοδύναμο των 24 kr    10 πέννες   
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής 3 πέννες 

Σύνολο                        13 πέννες ή 1 s /1 πέννα        
 

 

 
 

 

Καρα 391/5244 

Επιστολή από την Φλωρεντία της 8.7.1850 μέσω Τεργέστης προς την Κέρκυρα με άφιξη την 13.6.1850 
Ο χρόνος 1830 είναι λάθος! Το σωστό είναι 1850 - Από 1.6.1850 άλλαξαν τα αυστριακά ταχ. τέλη 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το ταχ. τέλος της διαδρομής Φλωρεντία – Τεργέστη       9 kr 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο Τεργέστη – Κέρκυρα  12 kr 
Σύνολο        21 kr    

ή το ισοδύναμο των 21 kr     8 & 7/10 πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής 3              πέννες 
Σύνολο                11 & 7/10  πέννες 
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Βλάχος / 108 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 16.4.1851 προς Florence με άφιξη την 23.4.1851  
Με τις εντολές του αποστολέως  “Via Trieste” και “Col Piroscafo Austriaco” 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής         3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο Τεργέστη – Κέρκυρα      9 kr 
Αυστριακό εσωτ. τέλος  Τεργέστη – Florence         9 kr 
Εσωτερικό Τοσκανικό τέλος          6 crazie 

 

 
 

Χάρτης του 1714 
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H γραμμή Ιόνια  Νησιά  - Ιταλία 
 

     
Βλάχος   102 

Επιστολή από την Bisceglia της 4.11.1847 μέσω Brindisi στη Κέρκυρα με άφιξη την 7.11.1847 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο Bisceglia – Brintisi (220 χλμ)   12 kr 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο Brintisi - Κέρκυρα (190 χλμ)   12 kr      5 πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής         3 πέννες 
Σύνολο             8 πέννες 

 

 
Καρα 391/5238 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 19.8.184? μέσω Αγκόνας προς την Κεφαλονια με άφιξη την 21.8.184? 
H επιστολή έχει κατατεθεί μεταξύ της 1.5.1845 έως την 1.6.1850 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το Διαπόντιο τέλος της διαδρομής Αγκόνα-Κέρκυρα    12 kr 
Το Διαπόντιο τέλος της διαδρομής Αγκόνα-Κεφαλονιά   12 kr 

Σύνολο               24 kr  
ή το ισοδύναμο των 24 kr    10 πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής    3 πέννες 

Σύνολο     13 πέννες ή 1 s /1 πέννα  
 
 
Η τελευταία πέννα δεν είναι γνωστό πως προέκυψε! 
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Λιάσκας / 40 

Επιστολή από την Αγκόνα της 11.7.1849 προς την Κέρκυρα  
Με την εντολή του αποστολέως  “Col piroscafo del Lloyd Austriaco ” 

Διαπόντιο τέλος με το πλοίο Αγκόνα – Κέρκυρα      12 kr 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής        3 πέννες 

 

 
 

 
Λιάσκας 73 

 
Bianco 18 

Το σωστό έτος είναι : 1852 

Επιστολή από την Ρώμη της 31.8.1852 μέσω Αγκόνας στην Κέρκυρα με άφιξη την 2.9.1852 
O φάκελος έχει γραμματόσημα αξίας 10 baj  αντί του ορθού 20 baj. Πράγμα που εντόπισε ο ελεγκτής και 
το σημείωσε στο πίσω μέρος του φακέλου. Συνεπώς ο παραλήπτης της επιστολής  

θα καταβάλει   10 baj      και το Ιονικό ταχ. τέλος το οποίο είναι 3 πέννες  
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Λιάσκας / 40

 

Επιστολή από την Γένοβα της 11.7.1850 μέσω Αγκόνας προς την Κέρκυρα  
Με την εντολή του αποστολέως  “Via d’ Ancona” 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ταχυδρομικό τέλος   Ancona – Γένοβα (237 xlm)        9 kr 
Διαπόντιο τέλος Ancona– Κέρκυρα  (434 xlm)      12 kr 
Σύνολο          21 kr 
ή το ισοδύναμό των 21 kr        8  & 7/10 πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής                 3               πέννες 

Σύνολο                    11  & 7/10   πέννες 
Την 1.6.1850 τα ταχ. τέλη της Αυστρίας μειώθηκαν. Το διαπόντιο τέλος Τεργέστη – Κέρκυρα μειώθηκε 
σε 9 kr, πράγμα που ακόμα δεν ενημερώθηκε ο ταχ. υπάλληλος και αντί των 9 kr εισέπραξε 12 kr 

 
 

 
 

 
Hut / 47 

Επιστολή από την Γένοβα της 7.12.1850 μέσω Τεργέστης & Αγκόνας  προς την Κέρκυρα  
με άφιξη την 24.12.1850 

Με την εντολή του αποστολέως  “Via d’ Ancona”  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Σαρδινικό ταχ. τέλος προς Βατικανό 60 centesimi         9 kr 
Αυστριακό ταχ. τέλος   Ancona – Γένοβα (237 xlm)       9 kr 
Διαπόντιο τέλος Ancona– Κέρκυρα  (434 xlm)     12 kr 
Σύνολο         30 kr 
ή το ισοδύναμό των 30 kr = 12,50 πέννες     1 s / 1  πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής                            3  πέννες 
Σύνολο                               1 s / 4   πέννες 
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Καρα 391/5242 Mentaschi 67 

Επιστολή από την Γένοβα της 4.5.1850 
προς την Κέρκυρα με άφιξη την 

17.5.1850 

Επιστολή από την Γένοβα της 11.3.1850 προς την Κέρκυρα 

Τα ταχυδρομικά τέλη των δύο επιστολών είναι ίδια και  αναλύονται ως εξής: 

 

 
 
Το εσωτερικό Σαρδινικό ταχ τέλος είναι:    80 centesimi   
     

 
 

 

Το ταχ. τέλος της διαδρομής Γένοβα – Τεργέστη 12 kr 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο  
Τεργέστη – Κέρκυρα                                             12 kr   
Σύνολο      24 kr   

 

 

 

ή το ισοδύναμο των 24 kr   10 πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής    3 πέννες 
Σύνολο                   13 πέννες      ή 1 s /1 πέννα 

 

 

 Χάρτης του 1787 
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Η γραμμή  Κέρκυρα - Trieste – Vienna – Rumania (Galats) - Russia (Taganrog) 
 

 
Καρα 73/1492 391/5071, & 444/2524 

Επιστολή από την Αγία Πετρούπολη της 27.8.1846 (π. ημ.) μέσω Τεργέστης προς την Κέρκυρα με άφιξη 
την 25.9.1846 (π. ημ.) 

Με την εντολή του αποστολέα της επιστολής «Via Triest» 

Η επιστολή είναι προπληρωμένη με 22 καπίκια ως προς το εσωτερικό ρωσικό ταχ. τέλος και 
την άφιξή της έως τα αυστριακά σύνορα 

Τα υπόλοιπα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Για την Transit διαδρομή από την είσοδο της επιστολής στην Αυστρία έως την Τεργέστη            12 kr 
Διαπόντιο τέλος  Τεργέστη – Κέρκυρα                                                                                          12 kr 
Σύνολο                                                                                                                                         24 kr 
 

ή το περίπου ισοδύναμό του 24 kr =     10 πέννες 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού       3 πέννες 
Σύνολο  13 πέννες   ή                                                                            1 s /1 πέννες 

Όσο και οι καρικατούρες       
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Η γραμμή Trieste –Κέρκυρα -  Σύρος – Σμύρνη – Κωνσταντινούπολη  – Μαύρη Θάλασσα 
 

 

 
 

Λιάσκας / 35 
Επιστολή από την Οδησσό της 25.7.1845 (π. ημ.) προς την  Κεφαλονιά με άφιξη την 27.7.1845 (ν. ημ.) 
Η επιστολή παρά  την εντολή του αποστολέως  «Via Trieste» ταξίδεψε με αυστριακό πλοίο  μέσω 

Κωνσταντινουπόλεως. Η επιστολή είναι 1ου βάρους 
Ταχ. τέλος Odessa - Constantinople       12 kr 
Ταχ. τέλος Constantinople - Corfu       12 kr 
Σύνολο           24 kr 
Ή το περίπου ισοδύναμό του  (10 πέννες  24 kr )              10 πέννες 
Εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος της Οδησσού      1 πέννα 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού       3 πέννες 
Σύνολο                  1 s /2 πέννες 

 

 
Καρα 391/5072 

Επιστολή από το Ιάσιο της 2.2.1847 (π.ημ.) προς την  Κέρκυρα  με άφιξη την 13.3.1847 (ν.ημ.) 
Η 1ου βάρους επιστολή παρά  την εντολή του αποστολέως «Via Vienna e Trieste»  

ταξίδεψε με αυστριακό πλοίο  μέσω Κωνσταντινουπόλεως 
Ταχ. τέλος Ιάσιο – Odessa ( ? )           6 kr 
Ταχ. τέλος Odessa - Constantinople       12 kr 
Ταχ. τέλος Constantinople - Corfu       12 kr 
Σύνολο           30 kr 
Ή το περίπου ισοδύναμό του  (12,5 πέννες  30 kr )            12.5 πέννες ή  1 s / 0 & 1/2 πέννες 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού       3            πέννες 
Σύνολο                1 s / 3 & 1/2 πέννες 
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Λιάσκας / 35 

 

 

Επιστολή από την Οδησσό της 25.7.1845 (π. ημ.)  
Προς την  Κεφαλονιά με άφιξη την 27.7.1845 (ν. ημ.) 

Η επιστολή παρά  την εντολή του αποστολέως «Via Triest»  
ταξίδεψε με αυστριακό πλοίο  μέσω Κωνσταντινουπόλεως 

Η επιστολή σύμφωνα με την καρικατούρα αποτελείται από 1 & μισό φύλλο. 
Άρα είναι 2ου βάρους* και μικρότερη των 15 γραμμαρίων** 

Ταχ. τέλος Odessa - Constantinople       12 kr 
Ταχ. τέλος Constantinople - Corfu       12 kr 
Σύνολο           24 kr 
 
ή το περίπου ισοδύναμό του  (10 πέννες  24 kr )          10        πέννες 
Εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος της Οδησσού 2ου βάρους            1  1/2 πέννες 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού 1ου βάρους (αντί του ορθού 3 πέννες***)        4 1/2  πέννες 
Σύνολο           1 s /4        πέννες 
* : Ως προς το Ρωσικό ταχυδρομείο 
** : Ως προς το Lloyd 
*** : Ως προς το Ιονικό ταχυδρομείο 

Είναι φανερό ότι στην Οδησσό δεν είχαν ενημερωθεί 
για την πρόσφατη αλλαγή των Ιονικών τελών (21.5.1845 ν. ημ.) 

 
 

 
 

Kreutzer του 1807 
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Βλάχος  74 

Επιστολή από το Taganrog της 17.5.1850 (π. ημ.) μέσω Κωνσταντινούπολης προς Λευκάδα (29.6.1850 ν. ημ.) 
Με την εντολή του αποστολέως «Col Vapore Austriaco» 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ταχυδρομικό τέλος Taganrog – Odessa (10+2 = )  12 kopeks 
Πληρωμένα από τον αποστολέα της επιστολής 

 
 
Ταχ. τέλος Odessa - Constantinople     12 kr 
Ταχ. τέλος Constantinople - Corfu     12 kr 
Σύνολο         24 kr 

 
 
 
ή το περίπου ισοδύναμό του 24 kr =    10  πέννες 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού       3  πέννες 

Σύνολο                 1 s /1   πέννες 
 

 

 
 

Χάρτης του 1795 
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Τα  ταχ. τέλη από την 1.12.1853 - 27.8.1857 
(Ιόνιος Πολιτεία) 

 
 

Επίσημο νόμισμα:     Η βρετανική πέννα. 
Επικρατέστερο νόμισμα:    Η βρετανική πέννα.  
Ημιανεπίσημη ονομασία της πέννας  το «Δηνάριο» με τον συμβολισμό «d». 
 

Τα ταχυδρομικά τέλη έμμεσα άλλαξαν. Τυπικά παραμένουν τα ίδια και για το εσωτερικό και για το 
εξωτερικό. Αλλά όταν οι επιστολές μεταφέρονταν στο εσωτερικό ή στις απέναντι ακτές με πλοία έξω από τα 
πλαίσια του Ιονικού ταχυδρομείου επιβαρύνονταν σύμφωνα με τα κατωτέρω. 
 
Από την 1.12.1853 ισχύει η μεταξύ των Ιονίων Νήσων και της Ναυτιλιακής εταιρείας Lloyd η από 27.11.1850 

υπογραφείσα ταχυδρομική σύμβασης. Το άρθρο Ις’ της συμβάσεως αναφέρεται στα πρόσθετα ταχ. τέλη με τα 
οποία θα επιβαρύνονταν οι επιστολές μεταξύ των νησιών ή και των απέναντι ακτών της Ηπείρου και της 
Ελλάδας, όταν θα μεταφέρονταν με πλοία του Lloyd. 
 

 
 
Από το άρθρο συμπεραίνεται ότι όταν οι επιστολές θα μεταφέρονται μεταξύ των νησιών ή και των απέναντι ακτών 
της Ηπείρου και της Ελλάδας, με πλοία του Λλόϋδ τότε σύμφωνα με τη σύμβαση μεταξύ του Lloyd και των Ιονίων 

Νήσων θα επιβαρύνονται επί πλέον σύμφωνα με το άρθρο Ις’ της συμβάσεως.  
 
Ο διαχωρισμός των βαρών των ταχ. επιστολών παρέμεινε σταθερός. Ισχύουν τα εγκριθέντα με την υπ’  αρίθμ 
Ζ’ πράξη της Όγδοης Γερουσίας της 21.5.1845. Σύμφωνα με τον πίνακα της  σελίδας 265. 
 

Κατηγορία επιστολών α./α. βάρους 
 

Επιστολές βάρους έως 1/2 ουγκιά 1ο βάρος 
Επιστολές βάρους από 1/2 ουγκιά έως 1 ουγκιά 2ο βάρος 
Επιστολές βάρους από 1 ουγκιά έως 2 ουγκιές 3ο βάρος 
Επιστολές βάρους από 2 ουγκιές έως 3 ουγκιές 4ο βάρος 
κ.ο.κ  ανά μία ουγκιά / προστίθεται η αξία του 2ου βάρους κ.ο.κ 

       1 ουγγιά = 28,35 γρ 
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Η σύμβαση με την Lloyd όπως δημοσιεύτηκε στην Αριθ. 111 Επίσημο Εφημερίδα της 18.2.1854 έλεγε: 
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Την 27.7.1854 ανακοινώθηκε το πρόγραμμα των δρομολογίων της γραμμής Τεργέστη - Κέρκυρα – Μεσσίνα – 
Μάλτα  

 
 

 
 

Η αναγγελία της έναρξης της γραμμής Τεργέστη - Κέρκυρα – Μεσσίνα – Μάλτα  
(Ο άνω πίνακας ίσχυε  μέχρι τον Ιανουάριο του 1855). 

 



 334

 
 

 
Τον Σεπτέμβρη του 1853 εκδόθηκε η υπ’  αρίθμ. 41 οδηγία του Γενικού αγγλικού ταχυδρομείου 
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Σε ελεύθερη μετάφραση η Νο 41 οδηγία του 1853 της σελ 334 έλεγε: 
 
Οδηγία Nο 41 του 1853, η οποία αναφέρεται στην οδηγία. Νο 2 του 1853. 

 
Με εντολή του Γ. Ταχυδρομείου 
Ανακοίνωση προς το Δημόσιο 

και 
οδηγίες σε όλους τους προϋστάμενους των ταχυδρομείων  

 
Γενικό ταχυδρομείο 
Σεπτέμβριος 1853 

 
Η γενική αλληλογραφία της Α. Μ. μεταφέρονταν μέχρι τώρα μεταξύ της Μάλτας και της Κέρκυρας με πολεμικά πλοία τα 
οποία έχουν αποσυρθεί. Η αλληλογραφία για τα νησιά του Ιονίου και της Ελλάδας διιιβιβάζεται από το ταχυδρομείο είτε 
μέσω του Σαουθάμπτον, είτε διά της Μασσαλίας 
Επιστολές, & φάκελοι (covers)  για τις παραπάνω χώρες αποστέλλονται από το Λονδίνο καθημερινά (εξαιρουμένων των 
Κυριακών), για μεν  τα Νησιά  του Ιονίου μεταφέρονται μέσω της Οστάνδης και της Τεργέστης, τα δε για την Ελλάδα 
διαβιβάζονται διά της  Γαλλίας με τη γαλλική αλληλογραφία μέσω της Μασσαλίας. 
Προπληρωμένες . εφημερίδες  για τα Νησιά του Ιονίου μεταφέρονται με μισή πέννα η κάθε μία, και εφημερίδες για την 
Ελλάδα προς μία πέννα η κάθε μία. Αν είναι απροπλήρωτες δεν διαβιβάζονται. 
Τυπωμένα βιβλία, περιοδικά και Φυλλάδια, δεν μπορούν πλέον να μεταφέρονται μεταξύ του Ηνωμένου Βασιλείου και των 
Ιονίων Νήσων, με τους μειωμένους συντελεστές των ταχυδρομικών τελών όπως είχαν οριστεί σύμφωνα με τις οδηγίες του 
Ταχυδρομικού Κανονισμού των αποικιών.  Θα χρεώνονται όταν αποστέλλονται μέσω Τεργέστης, με τα ίδια ταχ. τέλη  όπως 
οι  επιστολές.  
 

Την επισκοπούμενη χρονική περίοδο μετά την απόφαση της μεταφοράς της αλληλογραφίας με ιδιωτικά πλοία από 
το Λίβερπουλ στα Ιόνια Νησιά μέσω Μάλτας, άνοιξε η γραμμή Τεργέστη – Βιέννη – Άαχεν – Οστάνδη  - Αγγλία 
ως προς την διακίνηση της αλληλογραφίας μεταξύ των Ιονίων Νήσων και της Αγγλίας. Η γραμμή  γνώρισε μεγάλη 
ανάπτυξη. Κυρίως για λόγους ταχύτητας αλλά και ασφάλειας. Σαν συνέπεια της μετακίνησης της αλληλογραφίας 
από τη νέα γραμμή  προέκυψαν οι δύο κάτωθι παρατηρήσεις.  

 

Παρατήρηση 1η: Στις επιστολές τις επισκοπούμενης χρονικής περιόδου στη γραμμή αυτή παρουσιάζεται το τέλος 
των 6 & 1/4  sgrochen το οποίο μετά την 1.11.1858 γίνεται 6 sgrochen. Ο πίνακας 1 αναφέρεται ενδεικτικά σε 
επιστολές με αυτά τα τέλη. 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 1. - ΕΠΙΣΤΟΛΩΝ με το ταχ. τέλος των 6 1/4 ή 6 silbergrochen 
 

Ημερομηνία Από Προς Transit Σημειούμενα  Βάρος Σελίδα Πηγή 

(ν. ημ.)       Ταχυδρομικά Τέλη   Βιβλίου    
        

3.6.1856 Κέρκυρα Αγγλία Τεργέστη 9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο 337 Collectio 74/1050 

8.7.1856 Κέρκυρα Αγγλία Τεργέστη 9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο 360 Hut 53, Φιλοτ. 492/16 

1.10.1856 Κέρκυρα Γαλάτσι Τεργέστη 9/9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο  Βλάχος 79 

21.2.1857 Ζάκυνθος Καναδά Τεργέστη 9/9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο  PSS CANADA 1993/11 

28.3.1857 Κεφαλονιά Λονδίνο Τεργέστη, Βέλγιο 9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο 360 Κ 391/5133 

15.4.1857 Κέρκυρα Αγγλία Τεργέστη 9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο 359 Λιάσκας 44 

18.5.1857 Ζάκυνθος Ιρλανδία Τεργέστη 9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο 361 Λιάσκας 54 

7.6.1857 Κέρκυρα Λονδίνο Τεργέστη 9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο 361 Δρόσος 107 

1.10.18/7 Κέρκυρα Λονδίνο Τεργέστη 9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο 387 Κ 419/9751 

1.10.1857 Κέρκυρα Λονδίνο Τεργέστη 9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο  Κ 437/5056 

8.10.1857 Κέρκυρα Λονδίνο Τεργέστη 9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο 388 Κ 190/2026 

23.5.1858 Κέρκυρα Λονδίνο Τεργέστη 9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο 389 Λιάσκας 44 

13.9.1858 Κέρκυρα Πλύμουθ Τεργέστη 9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο  Κ 479/2399 

13.9.1858 Πάτρα Άμστερνταμ   9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο  Φιλοτ. 492/15 

14.9.1858 Κέρκυρα Λονδίνο Τεργέστη 9/9,3, 8, 1/-, 6 1/4 1ο 390 Κ 448/2768 

13.3.1860 Ζάκυνθος Πλύμουθ Τεργέστη 15/15, 3, 8, 1/-, 6 1ο  Φιλοτ 583/84 

27.11.1860 Ζάκυνθος Καναδά Τεργέστη 15/153, 8, 1/-, 6  1ο 459 Λιάσκας 53 

3.4.1861 Κέρκυρα Λονδίνο Τεργέστη 15/153, 8, 1/-, 6 1ο 460 Κ 419/9758 

27.10.1862 Κέρκυρα Λονδίνο Τεργέστη 15/153, 8, 1/-, 6 1ο  Βλάχος 122 

14.7.1863 Κέρκυρα Λονδίνο Τεργέστη 15/153, 8, 1/-, 6 1ο  Hut 53, Φιλοτ. 492/16 

5.10.1864 Κέρκυρα Λονδίνο Τεργέστη 15/153, 8, 1/-, 6 1ο 463 Κ 391/5176 
 

Ο Πίνακας 1 δείχνει, με βάση το φιλοτελικό υλικό που βρέθηκε μέχρις στιγμής, ότι από την 3.6.1856 έως την 
1.11.1858 ημέρα τροποποιήσεως του αυστριακού νομίσματος παρουσιάζεται ένα τέλος 6 & 1/4 silbergrochen το 
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οποίο σημειώνεται σε όλη την αλληλογραφία η οποία φεύγει από το Ιόνια Νησιά ή την Ελλάδα και διέρχεται 
(transit) δια της Αυστρίας και των γερμανικών κρατιδίων. Είναι το τέλος που απέδιδε η χώρα προορισμού (της 
επιστολής) στην Αυστρία και στα γερμανικά κρατίδια δια την transit διέλευση της επιστολής.  Ίσχυε για 1ο βάρος 
(έως 1/2 loth   7,5 gr). 
Από την 1.11.1858 (ημέρα υποτιμήσεως του αυστριακού kreutser) το ταχ. τέλος των 6 & 1/4 silbergrochen 
τροποποιήθηκε σε 6 silbergrochen. Το τέλος των 6 silbergrochen, από τα ευρήματα, υπήρχε τουλάχιστον μέχρι 
την 5.10.1864.  
 

                                            ή   
 

Η σφραγίδα του τέλους των 6 & 1/4 silbergrochen και οι δύο των 6 silbergrochen 
 
Παρατήρηση 2η: 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 2 .- ΕΠΙΣΤΟΛΩΝ με το ταχ. τέλος των 3 1/4 ή 3 silbergrochen  
 

Ημερομηνία Από Προς Transit Σημειούμενα  Βάρος Σελίδα Πηγή 

(ν. ημ.)    Ταχυδρομικά Τέλη  βιβλίου  
        

22.12.1852 Coleraine Κέρκυρα Trieste 1/-, 8, 3 1/4, 3 1o 307 K 372/1318 

3.6.1853 Λονδίνο Κέρκυρα Ostand 1/-, 8, 3 1/4, 3 1o 307 K 391/5079 

~4.6.1853 Λονδίνο Κέρκυρα Ostand 1/-, 8, 3 1/4, 3 1o  K 433/2306 

~18.10.1853 Λονδίνο Κέρκυρα  2x0,50, 8, 3 1/4, 3 1o 308 K 391/5081 

16.12.1853 Richmond Κέρκυρα  3 1/4, 8, 1/- 1o 358 Λιάσκας 64 

31.8.1855 Λονδίνο Κέρκυρα  3 1/4, 8, 1/- 1o 358 Λιάσκας 63 

3.3.1858 Λονδίνο Κέρκυρα  3 1/4, 8, 1/- 1o 391 K 391/5082 

29.6.1858 Λονδίνο Κέρκυρα  3 1/4, 8, 1/- 1o 392 K 391/5084 

29.8.1858 Λονδίνο Κέρκυρα  3 1/4, 8, 1/- 1o 393 K 391/5088 

15.1.1859 Λονδίνο Κέρκυρα  9, 2/8 1o 394 Λιάσκας 52 

6.4.1860 Helson Κέρκυρα Trieste 1/1, 8, 3, 1 1o 464 Λιάσκας 61 

21.11.1860 Plymoyth Κέρκυρα Belgium, Trieste 1, 8, 3, 1 1o 465 K 391/5091 

11.4.1861 Torquay Κέρκυρα Trieste 2χ0,60, 3, 1 1o  Φιλοτ. 582/42 

18.4.1861 Torquay Κέρκυρα Trieste 2x0,60, 8, 3, 1 1o 465 K 391/5092, K 433/2307 

6.5.1861 Torquay Κέρκυρα Trieste 2x0,60, 8, 3, 1 1o 466 K 419/9761 

7.8.1861 Hytue Κέρκυρα  3, 8, 1/- 1o 467 Βλάχος 118 

30.4.1862 Λονδίνο Κέρκυρα  1/-, 8 1o 467 K 391/5094 & Κ 437/5066 

26.5.1862 Λονδίνο Κέρκυρα Ostand 3, 1/3, 8, 15 1o 468 Λιάσκας 60 

14.1.1863 Shrewsbury Κέρκυρα  6, 1/8, 1/- 2o 469 Λιάσκας 60 
 

Από τον Πίνακα 2 φαίνεται ότι στην εισερχόμενη αλληλογραφία από το εξωτερικό προς τα Ιόνια Νησιά και  
διερχόμενη από τα γερμανικά κρατίδια  και την Αυστρία σημειώνεται, τουλάχιστον από την 22.12.1852 έως την 
1.11.1858 ημέρα υποτιμήσεως του αυστριακού νομίσματος, ένα τέλος 3 & 1/4 silbergrochen το οποίο ίσχυε για 
1ο βάρος (έως 1/2 loth   7,5 gr).  
Το τέλος αυτό το απέδιδε η χώρα προορισμού (εν προκειμένω το Ιονικό Κράτος) στην Αυστρία και στα γερμανικά 
κρατίδια δια την transit διέλευση της επιστολής.  
Από την 1.11.1858 (ημέρα υποτιμήσεως του αυστριακού kreutser) το ταχ. τέλος των 3 & 1/4 silbergrochen 
τροποποιήθηκε σε 3 silbergrochen. Το τέλος των 3 silbergrochen από τα ευρήματα υπήρχε τουλάχιστον μέχρι την 
14.1.1863.  
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Collectio 74/1050 

Πλίκος από την Κέρκυρα της 3.6.1856 μέσω Τεργέστης προς την Αγγλία. 

Από τον πλίκο φαίνεται ότι το τέλος των 6 1/4 silbergrochen  είναι χειρόγραφο και όχι  
Από εδώ συμπεραίνεται ότι η σφραγίδα τέθηκε σε χρήση μεταξύ της 3.6.1856 και της 8.7.1856. 
 

Με την Εγκύκλιο Νο 6 της 6.3.1857 του Γενικού Αγγλικού Ταχυδρομείου εφαρμόστηκε η ιδιωτική τακτική 
θαλάσσια διαδρομή μεταξύ του Liverpool και της Κέρκυρας σε αντικατάσταση της παλαιάς γραμμής η οποία 
διεξήγετο με τα Αγγλικά πολεμικά πλοία. Η επικοινωνία προγραμματίστηκε να πραγματοποιείται τρεις φορές τον 
μήνα (κάθε 6, 16 & 26 του μηνός).  
Εκ των υποχρεώσεων της νέας γραμμής ήταν και η μεταφορά της αλληλογραφίας. 
Το τέλος ορίστηκε σε 8 πέννες για κάθε επιστολή βάρους έως μισή ουγκιά. Οι στρατιωτικές επιστολές ορίστηκαν 
σε 1 πέννα ανά επιστολή.  
Η Εγκύκλιος Νο 6 της 6.3.1857 οδηγία του Γενικού αγγλικού ταχυδρομείου ήταν: 
 

 

Αριθ. 6, 1857 
 

ΤΑΧΥΔΡΟΜΕΙΑ ΓΙΑ ΤΑ ΙΟΝΙΑ ΝΗΣΙΑ ΜΕ ΠΛΟΙΑ 
ΕΠΙΒΑΤΙΚΑ 

 

Εξ αιτίας της απόσυρσης του στρατιωτικού πλοίου που είχε 
αναλάβει τη μεταφορά της αλληλογραφίας μία φορά το μήνα, 
μεταξύ της Μάλτας και της Κέρκυρας, έχουν τοποθετηθεί ιδιωτικά 
πλοία-αλληλογραφίας με λιμάνι αναχώρησης και άφιξης το 
Λίβερπουλ που μεταφέρουν  την αλληλογραφία στην Κέρκυρα και 
προς τα νησιά του Ιονίου τρεις φορές τον μήνα (συνήθως την 6η, 
16η και 26η) 
Αυτά τα πλοία-ταχυδρομεία θα ασχολούνται κυρίως για την 
μεταφορά της στρατιωτικής αλληλογραφίας, καθώς και των βιβλίων 
και των εφημερίδων και την γενική αλληλογραφία για τα νησιά του 
Ιονίου που διαβιβάζονται, κατά κανόνα, μέσω Τεργέστης. Αλλά 
όταν το κοινό επιθυμεί να στείλει την αλληλογραφία με πλοίο από 
το Λίβερπουλ, η αλληλογραφία  θα διαβιβάζεται στην περίπτωση 
που ειδικά γράφει επί της επιστολής "με ιδιωτικό πλοίο από το 
Λίβερπουλ" (By Private Ship from Liverpool). 
Το ταχ. τέλος των ούτως διαβιβαζομένων επιστολών θα είναι 8 
πέννες. ανά μισή ουγκιά. 
Το ταχ. τέλος των Βιβλίων θα είναι 6 πέννες ανά μισή pound. 
Το ταχ. τέλος των Εφημερίδων θα είναι 1 πέννα η καθεμία. Άπαντα 
τα ανωτέρω πρέπει να είναι προπληρωμένα. 
Τα ταχ. τέλη των επιστολών από και προς  τους  στρατιώτες και 
τους ναυτικούς στην υπηρεσία της Αυτής Μεγαλειότητας, θα 
βαρύνονται με 1 πέννα μόνο.  
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Την 10.6.1857 τα Ελληνικά Ταχυδρομεία εξέδωσαν την κάτω «ΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗ» η οποία ανέλυε τα δρομολόγια 
των γαλλικών & αυστριακών πλοίων στα ελληνικά λιμάνια αλλά και τα λιμάνια των Ιονίων Νήσων. 

 

 
 

Η  «ΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗ»  της 10.6.1857 
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Η εσωτερική αλληλογραφία 
 
 
Ζάκυνθος – Κέρκυρα        2 πέννες 
 

 
Έκθεμα Δρόσου/100 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 27.4.1854 στη Κέρκυρα  με άφιξη την 30.4.1854 

Με την εντολή « ». ή  «Vap. e   aust.o» 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι           2 πέννες 
Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος σε αυστριακό πλοίο          2 πέννες  

 
 
 

 
Έκθεμα Hut/51 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 20.12.1854 στη Κέρκυρα  με άφιξη την 22.12.1854 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι           2 πέννες 
Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος σε αυστριακό πλοίο          2 πέννες  
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Έκθεμα Δρόσου/109 

Επιστολή 2ου βάρους από την Κέρκυρα της 6.8.1855 στη  Ζάκυνθο με άφιξη την 7.8.1855 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 2ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι            4 πέννες 
Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος σε αυστριακό πλοίο 2ου βάρους (από μισή έως μία ουγκιά)          4 πέννες  

 
 
 

 
Έκθεμα Hut 51 & Βλάχου 64 

Επιστολή 1ου βάρους από την Κέρκυρα της 10.11.1856 στη  Ζάκυνθο με άφιξη την 13.11.1856 
Η επιστολή έχει την σφραγίδα «ΕΠΙΣΗΜΟΝ». Άρα είναι ατελής            0 πέννες 

Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος σε αυστριακό πλοίο             2 πέννες  
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Ζάκυνθος – Λευκάδα        2 πέννες 
 

 
Καρα 419/9807 & 437/5118 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 19.2.1854 στη Λευκάδα με άφιξη την 23.2.1854 

Με την εντολή « ».«με το αυστριακόν ατμόπλοιον» 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι           2 πέννες 
Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος σε αυστριακό πλοίο          2 πέννες  
 
 
 
Κέρκυρα – Κεφαλονιά        2 πέννες 

 

 
Καρα 391/5197 

Επιστολή από την Κεφαλονια  του 1855 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 3.5.1855 
Με την εντολή «Col Vapore Austriaco del Lloyd» 

Η επιστολή είναι 2 ου βάρους 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 2ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι            4 πέννες 

Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος σε αυστριακό πλοίο 2ου βάρους             4 πέννες  
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Δρόσος / 103 

Επιστολή  από την Κεφαλονιά της 13.6.1855 στη  Κέρκυρα με άφιξη την 14.6.1855 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι           2 πέννες 
Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος σε αυστριακό πλοίο          2 πέννες  

 

 
Έκθεμα Δρόσου/103  

Επιστολή 2ου βάρους από την Κέρκυρα της 16.6.1855 στη  Κεφαλονιά με άφιξη την 20.6.1855 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 2ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι            4 πέννες 
Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος σε αυστριακό πλοίο 2ου βάρους             4 πέννες  

 

 
Καρα 419/9778   Καρα 437/5091 

Επιστολή 2ου βάρους από την Κεφαλονιά στη  Κέρκυρα με άφιξη την 3.11.1855 

Διότι όπως γράφει στην επιστολή είναι «πλέον της ½ ουγκιάς»  
Η επιστολή έχει την σφραγίδα «ΔΗΜΟΣΙΑ». Παρόλα αυτά  
δεν θεωρήθηκε για κάποιο λόγο  ως ατελής και κατέβαλε το προβλεπόμενο ταχ. τέλος           4 πέννες 
Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος 2ου βάρους με αυστριακό πλοίο             4 πέννες  
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Έκθεμα Δρόσου/104  

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 18.11.1855 στη  Κέρκυρα με άφιξη την 19.12.1855 
Στο σώμα της επιστολής επάνω αριστερά γράφει: 

 «4 πλέον της 1/2 ουγκιάς 4»,  άρα είναι 2ου βάρους 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος 2ου βάρους μεταξύ των νησιών είναι            4 πέννες 
Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος σε αυστριακό πλοίο 2ου βάρους             4 πέννες  

 

 
Έκθεμα Δρόσου/106  

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 12.2.1856 στη  Κέρκυρα  
Στο σώμα της επιστολής επάνω αριστερά γράφει: 

 «πλέον της ½ ουγκιάς», άρα είναι 2ου βάρους 
Η επιστολή έχει την σφραγίδα «ΔΗΜΟΣΙΑ». Παρόλα αυτά  

δεν θεωρήθηκε για κάποιο λόγο  ως ατελής και κατέβαλε το προβλεπόμενο ταχ. τέλος         4 πέννες 

Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος 2ου βάρους με αυστριακό πλοίο      4 πέννες  
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Κεφαλονιά – Κήθυρα        2 πέννες 
 

 
Έκθεμα Βλάχου/64 & Hut/42 

Δημόσια (άρα ατελής) επιστολή από την Κεφαλονιά μέσω Ζακύνθου (4 ΜΑΡΤ. 1855) προς τα Κύθηρα 
Στη Ζάκυνθο η επιστολή θεωρήθηκε ότι δεν ήταν δημοσία, εξ ου και η γραμμή που διαγράφει τη σφραγίδα 
ΔΗΜΟΣΙΑ,  ως εκ τούτου έπρεπε να καταβληθεί το κανονικό ταχ. τέλος δηλαδή          2 πέννες 

 

 
Χάρτης του 1795 
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Κύθηρα - Ζάκυνθος        2 πέννες 
 

 
Βλάχος / 60 

Επιστολή από την Ζακύνθου της 1.12.1854 προς τα Κύθηρα   
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι              2 πέννες 

 
 

Η αλληλογραφία  από & προς τις απέναντι ακτές της Ηπείρου  2 πέννες 
 

Δεν βρέθηκε σχετική επιστολή 
 
 
 

 
 

Χάρτης του 1800 
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Η αλληλογραφία  από & προς τα λιμάνια της Ελλάδας   3 πέννες 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

 
 
 

 
 

Έκθεμα Βλάχου  78 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 9.9.1856 (ν. ημ.) στη Πάτρα με άφιξη την 29.8.1856 (π. ημ.) 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής   2 πέννες, αντί του ορθού    3       πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με ελληνικό πλοίο                   2 1/2 πέννες 
Εσωτερικό ελληνικό τέλος απλής επιτόπιας επιστολής                10       λεπτά 

 
 

 
 

Χάρτης του 1795 
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Hut / 48 

Επιστολή από την Αθήνα της 4.1.1854 (π. ημ.) στην Κεφαλονιά με άφιξη την ?.1.1854 (ν. ημ.) 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής             3 πέννες 

 
 
 
 
 
 
 

 
Δρόσος / 108 

Επιστολή από την Αθήνα της 8.2.1854 (π. ημ.) στην Κεφαλονιά με άφιξη την 23.2.1854 (ν. ημ.) 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής             3 πέννες 
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Λιάσκας / 43 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 24.6.1854 (π. ημ.) στην Αθήνα με άφιξη την 23.2.1854 (ν. ημ.) 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής             3 πέννες 
Εσωτερικό ελληνικό τέλος απλής επιτόπιας επιστολής         10 λεπτά 

 
 
 

 
 

Χάρτης του 1801 
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Επιστολή από τα Κύθηρα προς την Σύρο  

Επί του φακέλου η σφραγίδα αποστολής ΚΥΘΗΡΑ 3 ΑΠΡ. (18)55 (ν. ημ.)   
και η δυσδιάκριτη σφραγίδα αφίξεως ΣΥΡΟΣ  

Επί του φακέλου οι χ/φες ενδείξεις ταχ. τελών «3» & «15».  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το Ιονικό τέλος επιστολής 1ου Ιονικού βάρους εξωτερικού      3 πέννες 
Το εσωτερικό ελληνικό τέλος επιστολής εξωτερικού 2ου ελληνικού βάρους  15 λεπτά 
Το οποίο θα καταβληθεί από τον παραλήπτη 

 
 

 

 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

  

 
Καρα 160/667 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 10.2.1857 (ν. ημ.) προς την Αθήνα με άφιξη την 2.2.1857 (π. ημ.) 
Επί του φακέλου οι δυσδιάκριτες σφραγίδες αποστολής και αφίξεως 
Επί του φακέλου οι χ/φες ενδείξεις ταχ. τελών «2 1/2», «3», «15» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής (από 7,5 έως 10 γρ.)  αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές (έως 1/2 ουγκιά)             3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το Ελληνικό πλοίο         2,5 πέννες 
Το εσωτερικό ελληνικό τέλος επιστολής εξωτερικού (από 7,5 έως 10 γρ.)     15  λεπτά 
Το ελληνικό εσωτ. ταχ. τέλος θα καταβληθεί από τον παραλήπτη 
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Καρα 391/5147 

Επιστολή από την Κύθηρα της 2.10.1855 (ν. ημ.) προς την Σύρο με άφιξη την 23.9.1855 (π. ημ.) 
Επί του φακέλου οι δυσδιάκριτες σφραγίδες αποστολής και αφίξεως 
Επί του φακέλου οι χ/φες ενδείξεις ταχ. τελών «3», «10», «2  5/10» 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής 1ου βάρους αναλύονται ως εξής: 

Το Ιονικό τέλος επιστολής 1ου βάρους εξωτερικού             3          πέννες 
Το διαπόντιο τέλος με το Ελληνικό  πλοίο              2  5/10 πέννες 
Το εσωτερικό ελληνικό τέλος επιστολής εξωτερικού           10          λεπτά 
Το οποίο θα καταβληθεί από τον παραλήπτη 

 
 

Όπως η καρικατούρες της επιστολής              
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Pub Auction 4/12 

Επιστολή από την Κέρκυρα του 1855 προς την Σύρο  
Επί του φακέλου οι δυσδιάκριτες σφραγίδες αποστολής και αφίξεως 

Επί του φακέλου οι χ/φες ενδείξεις ταχ. τελών «3», «20» 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής βάρους από 10  γρ έως μισή ουγκιά  αναλύονται ως εξής: 

Το Ιονικό τέλος επιστολής 1ου βάρους εξωτερικού             3          πέννες 
Το εσωτερικό ελληνικό τέλος επιστολής εξωτερικού 3ου βάρους          20          λεπτά 
Το οποίο θα καταβληθεί από τον παραλήπτη 

 

                            
 

 
Έκθεμα Βλάχου/78 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 24.6.1857 (ν. ημ.) προς την Σύρο με άφιξη την 15.6.1857 (π. ημ.) 
Το Ιονικό τέλος επιστολής 1ου βάρους εξωτερικού        3    πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το Ελληνικό πλοίο         2,5 πέννες 
Το εσωτερικό ελληνικό τέλος επιτόπιας επιστολής εξωτερικού      10    λεπτά 
Το ελληνικό εσωτ. ταχ. τέλος θα καταβληθεί από τον παραλήπτη 
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Bianco  22 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 28.7.1857 προς την Σύρο. 
Το Ιονικό τέλος επιστολής 1ου βάρους εξωτερικού        3    πέννες 

Το Διαπόντιο τέλος με το Ελληνικό πλοίο         2,5 πέννες 
Το εσωτερικό ελληνικό τέλος επιστολής εξωτερικού      10    λεπτά 
Το ελληνικό εσωτ. ταχ. τέλος θα καταβληθεί από τον παραλήπτη 
 
Η γραμμή της Ανατολής 

 

 
Βλάχος 76 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 19.9.1855 προς την Κωνσταντινούπολη 
Το Ιονικό τέλος επιστολής 1ου βάρους εξωτερικού       3 πέννες 
Διαπόντιο ταχ. τέλος μεταφοράς της επιστολής, πιθανόν αυστριακό πλοίο   12 kr 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Μάλτα - Αγγλία 

 

 
Καρα 444/2527 

Στρατιωτική επιστολή από την Ζάκυνθο της 6.5.1856 (ν. ημ.) στη Μάλτα 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής      3 πέννες  
Το Διαπόντιο τέλος Ζάκυνθος – Μάλτα με αγγλικό πλοίο 1 πέννα =                4 φαρδίνια 

 
 

 
Λιάσκας 51 

Στρατιωτική επιστολή από την Κέρκυρα της 22.12.1854 μέσω Λονδίνου προς το Greenock 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού             3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το αγγλικό πλοίο μέχρι το λιμάνι αποβιβασμού στρατιωτικής επιστολής   1 πέννα 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Τεργέστη 
 

 
Καρα 419/9768 & Καρα 437/5074 

Επιστολή από την Τεργέστη μέσω Κερκύρας προς την Λευκάδα με άφιξη την 27.1.1855 

Η επιστολή επάνω αριστερά έχει την καρικατούρα .  
Παρ’ όλα αυτά στο Ιονικό Ταχυδρομείο θεωρήθηκε ως 1ου βάρους 

Είναι ελαφρότερη του 1 αυστριακού loth (1 loth = 15,62 gr) 
Άρα είναι 1ου βάρους ως προς το Αυστριακό Ταχυδρομείο. 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο 9 kr Χ 0,417 = 3,75    3,75 πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής 1ου βάρους    3      πέννες 

Σύνολο       6 & 3/4 πέννες 
 

 

 
 

Έκθεμαa Bianco 16 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 9.11.1855 προς την Τεργέστη με άφιξη την 13.11.1855 
Επί του φακέλου οι χειρόγραφες ενδείξεις ταχ. τελών «6», «18»  

Με εντολή του αποστολέα «Vapore della Grecia» 
Το βάρος της επιστολής είναι >του  1 loth  και < της μιας ουγκιάς 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής 2ου βάρους αναλύονται ως εξής: 

Το Διαπόντιο τέλος 2ου βάρους με το Αυστριακό πλοίο    18  kr 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής 2ου βάρους        6 πέννες 
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Bianco / 007 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 17.3.1856 προς την Τεργέστη με άφιξη την 24.3.1856 
Επί του φακέλου οι χειρόγραφες ενδείξεις ταχ. τελών «3», «9» και η «P.D.» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής 1ου βάρους αναλύονται ως εξής: 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής 1ου βάρους για επιστολές εξωτερικού     3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό  πλοίο         9 kr 
Τα οποία πληρώθηκαν από τον αποστολέα της επιστολής (εξ ου και το P. D.) 

 

  
Bianco / 007 

Συστημένη επιστολή από την Κέρκυρα της 21.3.1856 προς την Τεργέστη με άφιξη την 25.3.1856 
Επί του φακέλου οι χειρόγραφες ενδείξεις ταχ. τελών «3» και η «FRANCA» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής 1ου βάρους αναλύονται ως εξής: 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής 1ου βάρους για επιστολές εξωτερικού     3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό  πλοίο         9 kr 
Τα οποία πληρώθηκαν από τον αποστολέα της επιστολής (εξ ου και το FRANCA & οι διαγώνιες 
γραμμές) 
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Καρα 419/9811 

Επιστολή από την Ιθάκη της 26.5.1855 προς την Τεργέστη  

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής 1ου βάρους        3 πέννες 

Το διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο         9  kr  

 
Bianco / 21 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 26.6.1857 προς την Τεργέστη με άφιξη την 2.7.1857 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής 1ου βάρους        3 πέννες 

Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο        9  kr 
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Athenes Auctions 9/1303 

Επιστολή της 29.9.1856 από την Τεργέστη προς την Κέρκυρα με άφιξη την 3.10.1856 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Διαπόντιο τέλος Κέρκυρα - Τεργέστη  9 kr ή το ισοδύναμό του   3 & 3/4  πέννες 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού      3            πέννες 
Σύνολο          6 & 3/4  πέννες 

Όσο και οι καρικατούρες της επιστολής            
 

 
Καρα 437/5055 

Επιστολή από την Τεργέστη της 14.7.1857 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 18.7.1857 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Διαπόντιο τέλος Τεργέστη - Κέρκυρα  9 kr ή το ισοδύναμό του   3 & 3/4  πέννες 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού      3            πέννες 
Σύνολο          6 & 3/4  πέννες 

Όσο και οι καρικατούρες της επιστολής            
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Τεργέστη – transit Αυστρία κλπ 
 

 

 

  

Λιάσκας / 64 

Επιστολή από το Richmond της 16.12.1853 μέσω Aachen  προς τα Κύθηρα  
Η επιστολή έχει εντολή «Via Southampton» αλλά δεν εκτελέστηκε. Μετακινήθηκε μέσω Τεργέστης & Άαχεν 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε μέχρι το λιμάνι της Κερκύρας δι’ επικολλήσεως του γραμματοσήμου       1σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2  kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd*       9    kr 
* : Διαπόντιο ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη   9 kr 
Στο Βέλγιο θα δώσει ~ 1/2 sgrochen       1,2 kr 

Θα κρατήσει για την transit διέλευση από την Ένωση    9    kr  3 1/4  silbergrochen  
Σύνολο       19,2 kr 
 

Ο παραλήπτης θα πληρώσει το Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού      3 πέννες 
 

 

 

  

Λιάσκας / 63 

Επιστολή από το Λονδίνο της 31.8.1855 μέσω Aachen  προς την Κέρκυρα   
Η επιστολή έχει εντολή «Via Belgium et Triest» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε μέχρι το λιμάνι της Κερκύρας δι’ επικολλήσεως των γραμματοσήμων  1σελίνι. 
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2  kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd*       9    kr 
* : Διαπόντιο ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη   9 kr 
Στο Βέλγιο θα δώσει ~ 1/2 sgrochen      1,2 kr 

Θα κρατήσει για την transit διέλευση από την Ένωση    9    kr  3 1/4 silbergrochen  
Σύνολο       19,2 kr 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει το Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού      3 πέννες 
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Η γραμμή Κέρκυρα - Trieste – Huningue – Paris - Calais- Britain 
 

 

 

 

 
Καρα 437/5054 

Επιστολή από την Havre της 10.6.1856 μέσω Τεργέστης προς την Κέρκυρα με άφιξη την 20.6.1856 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Για έξοδο της επιστολής από την Γαλλία (16 kr)  και 
για την transit διέλευση της επιστολής (9 kr ) έως την Τεργέστη άρα 16 kr + 9 kr = 25 kr   
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη      9 kr 
Σύνολο          34 kr   
ή το ισοδύναμό των 34 kr       14 & 3/10 πέννες 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         3             πέννες 
Σύνολο          17 & 3/10 πέννες ή 1 s / 5 & 3/10 
πέννες 
όσες και οι σημειώσεις στην επιστολή                            

 

   
 

   

      
Λιάσκας 44 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 15.4.1857 μέσω Τεργέστης προς το Cheltenham 
Με την εντολή «Via Trieste» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος        3 πέννες 
Ο παραλήπτης πλήρωσε για τα λοιπά ταχ. τέλη      1 σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2 kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών 
κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd    9    kr    9   kr 
(Για το διαπόντιο  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη 9 kr) 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen    1,2 kr  
Για την transit διέλευση από την Ένωση  9   kr    9   kr  
Σύνολα      19,2 kr               18   kr  6 & 1/4 silbergrochen 
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Hut / 53 
Επιστολή από την Κέρκυρα της 8.7.1856 προς το Doughton με άφιξη την 15.7.1856 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος        3 πέννες 
Ο παραλήπτης πλήρωσε για τα λοιπά ταχ. τέλη      1 σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2 kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών 
κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd    9    kr    9    kr 
(Για το διαπόντιο  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη 9 kr) 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen    1,2 kr  
Για την transit διέλευση από την Ένωση  9   kr    9   kr  
Σύνολα      19,2 kr  18 kr  6 & 1/4 silbergrochen 
όσες και οι σημειώσεις στην επιστολή   

 

 
 

 
 

 

 

 
 

 

Καρα 391/5133 

Επιστολή από την Κεφαλονια της 28.3.1857 προς το Λονδίνο με άφιξη την 7.4.1857 
Με την εντολή «Via Trieste et Belgique» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος        3 πέννες 
Ο παραλήπτης πλήρωσε για τα λοιπά ταχ. τέλη      1 σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2 kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών 
κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd    9    kr    9    kr 
(Για το διαπόντιο  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη 9 kr) 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen    1,2 kr  
Για την transit διέλευση από την Ένωση  9   kr    9   kr  
Σύνολα      19,2 kr  18 kr  6 & 1/4 silbergrochen 
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Λιάσκας / 54 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 18.5.1857 προς το Cstletown με άφιξη την 30.5.1857 
 Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος        3 πέννες 
Ο παραλήπτης πλήρωσε για τα λοιπά ταχ. τέλη      1 σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2 kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών 
κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd    9    kr    9    kr 
(Για το διαπόντιο  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη 9 kr) 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen    1,2 kr  
Για την transit διέλευση από την Ένωση  9   kr    9   kr  
Σύνολα      19,2 kr  18 kr  6 & 1/4 silbergrochen 
 

 

  

    
Δρόσος  107 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 7.6.1857 προς το Λονδίνο με άφιξη την 14.6.1857 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος        3 πέννες 
Ο παραλήπτης πλήρωσε για τα λοιπά ταχ. τέλη      1 σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2 kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd    9    kr    9    kr 
(Για το διαπόντιο  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη 9 kr) 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen    1,2 kr  
Για την transit διέλευση από την Ένωση  9   kr    9   kr  
Σύνολα      19,2 kr  18 kr  6 & 1/4 silbergrochen 
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Χάρτης του 1807 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Χάρτης του 1807 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Τεργέστη – Ιταλικά κράτη 
 

 

 
Βianco / 19 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 3.8.1855 προς το Brintisi 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής         3 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Brintisi (201 χλμ)       9 kr 
To εσωτ Ναπολιτάνικο ταχ. τέλος για επιστολή  

ερχόμενη από την θάλασσα         7 grana 
 

 
Έκθεμα Λιάσκα/45 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 12.4.1854 προς το Brintisi 
Με την εντολή του αποστολέως  “Per Vapore Austriaco” 

Ο πλίκος έφυγε  για τον προορισμό του προπληρωμένος. Εξ’ ου και οι δύο διαγώνιες γραμμές. 
Το ίδιο δηλώνει η τεθείσα σφραγίδα FRANCA 

Η χ/σ «3» δείχνει ότι το εξωτ. ταχ. Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού έως 1/2 ουγκιά 
 ήταν 3 πέννες 
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Ζαφειρίου σελίς 112 

Προεξοφλημένη επιστολή (εξ’ ου το "Franca") από τη Βενετία στα Κύθηρα, της 31ης Αυγούστου 1855. 
Στην Τεργέστη λαμβάνει τη σφραγίδα "Από τη Βενετία με ατμό"  

Τα ταχ. τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής 
Διαδρομή: Βενετία - Τεργέστη: Lloyd ατμού        6 kr 
Τεργέστη - Κέρκυρα: Lloyd ατμού         9 kr 
Εξωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος        3 πέννες 
Συνολικό προς καταβολή από τον παραλήπτη   9 & 1/4 πέννες  
οι οποίες δικαιολογούνται ως εξής: 
Επειδή 2,4 kr ισοδυναμούν με 1 πέννα τα 15 kr ισοδυναμούν με 6 1/4  πέννες +3 = 9 & 1/4 πέννες  

όσο και η χ/σ επί του φακέλου     
 

 
 

Χάρτης του 1815 
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Έκθεμα Βλάχου/108 

Επιστολή από την Φλωρεντία της 11.3.1857 προς την Κεφαλονιά με άφιξη την18.3.1857 
Ο πλίκος έφυγε από την Φλωρεντία προπληρωμένος. Εξ’ ου  οι δύο διαγώνιες γραμμές. 

Το ίδιο δηλώνει η τεθείσα σφραγίδα P.D. 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Επειδή το Δουκάτο της Τοσκάνης μετέχει στην Αυστροουγκρική ένωση 
η απόσταση Φλωρεντία – Τεργέστη θεωρείται εσωτερική μετακίνηση 
αλλά για  απόσταση > 148 χιλιομέτρων είναι 9 kr.       6 crazie 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό πλοίο Τεργέστη – Κέρκυρα   9 kr    6 crazie 
Τα τέλη αυτά πληρώθηκαν από τον αποστολέα με τα 2 γραμματόσημα των 6 crazie 
Το εναπομένον ταχ. τέλος των Ιονίων Νήσων θα το πληρώσει ο παραλήπτης 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος επιστολής      3 πέννες 
 

 

 
 

Χάρτης του 1825 
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Η γραμμή Trieste –Κέρκυρα -  Σύρος – Σμύρνη – Κωνσταντινούπολη  – Μαύρη Θάλασσα 
 

 
Βλάχος / 77 

Απροπλήρωτη επιστολή από την Balaclava της 5.6.1855 μέσω της Κωνσταντινούπολης προς την Ζάκυνθο  
με άφιξη την 20.6.1855  

Με την εντολή του αποστολέως «Per Vapore Austriaco» 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ταχυδρομικό τέλος Κριμαία – Κωνσταντ/πολη (στρατιωτική ατέλεια ?)  3 πέννες (?) 
Διαπόντιο τέλος Κωνσταντινούπολης – Κέρκυρα 12 kr     5 πέννες 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού      3 πέννες 

Σύνολο         11 πέννες  
Όσο γράφει και η καρικατούρα στον φάκελο 
Επιστολή από τον Κριμαϊκό Πόλεμο 
Φάκελος από ένα υψηλόβαθμο Βρετανό αξιωματικό σταλμένος από το Πεδίο της μάχης της 
Μπαλακλάβα προς την Κωνσταντινούπολη πιθανόν με ένα βρετανικό ατμόπλοιο ή με το εβδομαδιαίο 
πλοίο της Messageries και από εκεί με αυστριακό πλοίο προς την Κέρκυρα και εκείθεν με  τοπικό 
ατμόπλοιο στη Ζάκυνθο. 
Φέρει δύο κάθετες σχισμές των 39 mm σε μήκος η κάθε μία.  
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Βλάχος / 74 

Επιστολή από το Taganrog  της 26.6.1855 (π. ημ.) μέσω Βιέννης προς την Κέρκυρα (ν. ημ.) 
Με την εντολή του αποστολέως «Col Vapore Austriaco» η οποία δεν εκτελέστηκε 

Η επιστολή έχει βάρος > των 2 loth & < της 1,5 ουγκιάς 
Άρα η  επιστολή είναι 3ο βάρος ως προς τα πλοία του Lloyd και 2ο βάρος ως προς το Ιονικό 
ταχυδρομείο 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ταχυδρομικό τέλος Taganrog – Odessa (60+2 καπίκια )       6,2 
πέννες 
Ταχ. τέλος Odessa – στα αυστριακά σύνορα για 3ο βάρος 9Χ3=     27 kr 
Tranzit ταχ. τέλος εντός της Αυστρίας έως την Τεργέστη για 3ο βάρος 9Χ3=   27 kr 
Διαπόντιο ταχ. τέλος της γραμμής Τεργέστη – Κέρκυρα  για 3ο βάρος 9Χ3=  27 kr 
Σύνολο              81 kr + 6,2 πέννες 
 
ή το περίπου ισοδύναμό των 81 kr + 6,2 πέννες = 81/2,4  + 6,2 πέννες   3 s / 3 & 9/10 πέννες  
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού 2ο βάρος            6             πέννες 
Σύνολο          3 s / 9 & 9/10 πέννες 

Όπως γράφουν και οι σημειώσεις επί της επιστολής 
 

                                                          
 

 
 

Ρωσικό καπίκι (kopecks) τουy 1851 
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Βλάχος / 79 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 1.10.1856 (ν. ημ.) μέσω του ποταμού Δούναβη   
προς το Γαλάτσι (ν. ημ.) με άφιξη 11.10.1856 (π. ημ.) 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας της επιστολής θα πληρώσει το 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού        3 πέννες 
 

Ο παραλήπτης της επιστολής θα πληρώσει το 
Διαπόντιο τέλος Κέρκυρα - Τεργέστη      9 kr 
Transit  διέλευση της επιστολής μέχρι τα σύνορα της Ρουμανίας   9 kr 
Διακίνηση της επιστολής εντός της Ρουμανίας μέχρι την παράδοση   9 kr 
Σύνολο                     27 kr 
 

Θα αποδοθούν στην ταχυδρομική Ένωση Αυστρίας – γερμανικών κρατών τα: 
Διαπόντιο τέλος Κέρκυρα - Τεργέστη      9 kr 
Transit  διέλευση της επιστολής μέχρι τα σύνορα της Ρουμανίας   9 kr 
Σύνολο                     18 kr  6 & 1/4 silbergrochen 
 

Επειδή δε 1 kr = με 7 Bani ή  Lei, ο παραλήπτης της επιστολής θα πληρώσει: 27 kr Χ 7 =189 Bani 
 

Όσο γράφει η με κόκκινο μολύβι η καρικατούρα.  

και η εξαιρετικά  αχνή   
 

Υπενθυμίζεται ότι το 1856 αναγνωρίστηκε το δικαίωνα στους κατοίκους της Βλαχίας και της 
Μολδαβίας στην οποία προσαρτήθηκε και η  Βεσσαραβία να ανεξαρτητοποιηθούν υπό την υψηλή 
κηδεμονία της Τουρκίας. 
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Τα  ταχ. τέλη μετά την 27.8.1857 έως την 15.6.1859  
(Ιόνιος Πολιτεία) 

 
Επίσημο νόμισμα:   Η βρετανική πέννα. 
Επικρατέστερο νόμισμα   Η βρετανική πέννα.  
Ημιανεπίσημη ονομασία της πέννας  το «Δηνάριο» με τον συμβολισμό «d». 
 

Με την υπ’  αρίθμ ΙΓ’ πράξη της Ιονικής Γερουσίας της 15.7.1857 τα ταχυδρομικά τέλη 
επαναπροσδιορίστηκαν από την 27.8.1857. Ενώθηκαν σε μία ομάδα.   
Τα ενωμένα ταχυδρομικά τέλη εσωτερικού και εξωτερικού. Φαίνονται στο επόμενο κείμενο. 
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Από το παραπάνω «ΠΡΟΟΙΜΙΟΝ» συνάγεται ότι: 
Ενοποιήθηκαν τα ταχυδρομικά τέλη εσωτερικού και εξωτερικού. 
Όλα τα γράμματα φεύγουν, πλέον, προπληρωμένα! Τα τυχόν απροπλήρωτα επιβαρύνονται εις το διπλάσιο, 
πλην όμως όλα έφευγαν προπληρωμένα. Από τα υπάρχοντα φιλοτελικά αντικείμενα κανένα δεν βρέθηκε 
απροπλήρωτο. 
 
Ο διαχωρισμός των βαρών των ταχ. επιστολών παρέμεινε σταθερός. Ισχύουν τα εγκριθέντα με την υπ’  
αρίθμ Ζ’ πράξη της Όγδοης Γερουσίας της 21.5.1845. Σύμφωνα με τον πίνακα της  σελίδας 265. 
 

Κατηγορία επιστολών α./α. βάρους 
 

Επιστολές βάρους έως 1/2 ουγκιά 1ο βάρος 
Επιστολές βάρους από 1/2 ουγκιά έως 1 ουγκιά 2ο βάρος 
Επιστολές βάρους από 1 ουγκιά έως 2 ουγκιές 3ο βάρος 
Επιστολές βάρους από 2 ουγκιές έως 3 ουγκιές 4ο βάρος 
κ.ο.κ  ανά μία ουγκιά / προστίθεται η αξία του 2ου βάρους κ.ο.κ 

       1 ουγκιά = 28,35 γρ 

 
Την 1.11.1858 το αυστριακό νόμισμα επέλεξε το δεκαδικό σύστημα και την επί τη ευκαιρία υποτίμησή του.  
Συγκεκριμένα μια αγγλική πέννα από 1 πέννα = 2,4 kr  έγινε 1 πέννα  4,16 kr.  
Αυτό είχε σαν συνέπεια να αλλάξουν τα αυστριακά ταχ. τέλη και σε κάποιο εύλογο χρονικό διάστημα και τα 
τέλη μεταφοράς της Lloyd. 
 
 
 
 

 

 
 

Χάρτης του 1814 
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 Με την κατωτέρω απόφαση της 24.3.1859 της Γερουσίας η νεοσύστατη Ναυτιλιακή εταιρεία «Ελληνική 
Ατμοπλοΐα» κατέστη ισότιμη ως προς την αντίστοιχο Lloyd και με τα αυτά δικαιώματα. Την 24.3.1859 ήδη 
εκτελεί το Δρομολόγιο Ζάκυνθος – Πάτρα – Λουτράκι (Καλαμάκι).  
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Η «Ελληνική Ατμοπλοΐα» επεξέτεινε τα δρομολόγιά της (προς επιβεβαίωση του προηγούμενου κειμένου της 
24.3.1859) σύμφωνα με το ακόλουθο δρομολόγιο. 
 

 
Σύμφωνα με αυτό η πρώτη άφιξη στη Ζάκυνθο πλοίου προερχομένου από την Κωνσταντινούπολη και 
κατευθυνόμενου προς Κεφαλονιά – Κέρκυρα – Τεργέστη ήταν η 3.6.1859. 
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Την 16.5.1859 το ταχ. γρ. Ζακύνθου εξέδωσε τον κάτωθι τιμοκατάλογο για τη διαπόντια μεταφορά των 
επιστολών οι οποίες διακινούνται από και προς την Ζάκυνθο με τα ατμόπλοια της «Ελληνικής 
Ατμοπλοΐας». 
 

 
 

Τα διαπόντια. τέλη των επιστολών  των υποστελλόμενων από την Ζάκυνθο με το Ελληνικό πλοίο 
Η ανακοίνωση του ταχ. γρ. Ζακύνθου της 16.5.1859 
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Α.- Εσωτερική αλληλογραφία 
 
 
Κέρκυρα – Ζάκυνθος        1 πέννα 

 

 
Έκθεμα Δρόσου/110 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 9.5.1859 προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 11.5.1859 
Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν      1 πέννα 
 
 
Κέρκυρα – Ιθάκη         1 πέννα 
 

 

 
Hut 54 

Επιστολή από την Ιθάκη της 16.11.1858 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 18.11.1858 
Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν      1 πέννα 
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Κέρκυρα – Κύθηρα        1 πέννα 
 

Δεν βρέθηκε σχετικός φάκελος 
 

Κέρκυρα – Λευκάδα        1 πέννα 
 

 
Έκθεμα Hut/48 

Επιστολή από την Λευκάδα της 4.7.1858 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 5.7.1858 
Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν      1 πέννα 

Η επιστολή διακινήθηκε με Ιονικό πλοίο 
 

 
Καρα 391/5155 

Επιστολή από τους Παξούς της 13.12.1858 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 14.12.1858 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 2ου βάρους (από 1/2 έως 1 ουγκιά)    2 πέννες 

Η επιστολή διακινήθηκε με Ιονικό πλοίο 
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Ζάκυνθος – Κύθηρα        1 πέννα 

 

 
Έκθεμα Δρόσου/109 

Επιστολή από τα Κύθηρα της 28.3.1859 προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 30.3.1859 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1 ου βάρους ήταν       1 πέννα 
 

 
Χάρτης του 1828 
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Η εξωτερική  αλληλογραφία 
 
Από και προς τις απέναντι ακτές και τα λιμάνια του Αιγαίου     1 πέννα 

 
 
 

 
 

 
Col ?/? 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 6.12.1857 (ν. ημ.) μέσω Πειραιώς στην Αθήνα με άφιξη την 28.11.1857 (π. ημ) 
Η επιστολή είναι προπληρωμένη. Εξ ου και οι χιαστί γραμμές 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής 1ου βάρους αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους εξωτερικού          1 πέννα 
Το οποίο είναι προπληρωμένο.  Η μεταφορά έγινε με Ιονικό πλοίο 
Ελληνικά ταχ. τέλη 
Το εσωτερικό ελληνικό τέλος επιστολής        10 λεπτά 
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Έκθεμα Δρόσου/108 

Επιστολή από την Πάτρα της 27.12.1857 (π. ημ.) προς την Λευκάδα με άφιξη την 4.1.1858 (ν. ημ.) 
Το ελληνικό ταχ. δικαίωμα       10 λεπτά 
και το διαπόντιο δικαίωμα μεταφοράς της επιστολής με αυστριακό πλοίο  30 λεπτά 
Συνολικό τέλος (το οποίο είναι γραμμένο πίσω)    40 λεπτά 
Τα οποία 40 λεπτά έχουν ήδη καταβληθεί (εξ ου και το Δ.Π. ) 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού 1 ου βάρους ήταν           1 πέννα 
Την οποία θα καταβάλει ο παραλήπτης 
 

 
Καρα 437/5093 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 30.3.1858 προς τον Πύργο 

Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού                 1 πέννα 
Η επιστολή διακινήθηκε μέχρι την Πάτρα  

με ελληνικό πλοίο, όπου το έξτρα διαπόντιο τέλος  είναι             2 & ½  πέννες 
 
Ελληνικό ταχ. δικαίωμα για επιστολές εξωτερικού     10 λεπτά 
Τέλος μεταφοράς Πάτρα – Πύργος      20 λεπτά 

Συνολικό τέλος       30 λεπτά 
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Καρα 434/8606 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 13.8.1858 (ν. ημ.) προς την Πάτρα με άφιξη την 20.8.1858 (π. ημ.) 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού             1 πέννα 

Η επιστολή διακινήθηκε με ελληνικό πλοίο, έξτρα διαπόντιο τέλος είναι       2 & 1/2  πέννες 
(και όχι 2 πέννες όπως λέει η  περιγραφή) 
Το ελληνικό ταχ. τέλος είναι        10 λεπτά 
 

 

 
Καρα 419/9780 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 19.10.1858 (ν. ημ.) προς την Πάτρα με άφιξη την 8.10.1858 (π. ημ.) 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού             1 πέννα 

Η επιστολή διακινήθηκε με ελληνικό πλοίο, έξτρα διαπόντιο τέλος είναι    2 & 1/2  πέννες 
(και όχι 2 πέννες όπως λέει η  περιγραφή) 
Το ελληνικό ταχ. τέλος είναι        10 λεπτά 
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Αρβανίτης 70 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 23.1.1859 (ν. ημ.) προς την Πάτρα με άφιξη την 24.1.1859 (π. ημ.) 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής (από 7,5 έως 10 γρ.)  αναλύονται ως εξής: 

Το Ιονικό τέλος για επιστολές (έως 1/2 ουγκιά) εξωτερικού    1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το Ελληνικό πλοίο  
2 & 6/10 πέννες (δες σελ. 373)                     2 & 1/2 πέννες 
Το ελληνικό τέλος επιστολής εξωτερικού (από 7,5 έως 10 γρ.)               15 λεπτά 
Το ελληνικό  ταχ. τέλος θα καταβληθεί από τον παραλήπτη 

 
 
 

 
 

Η Κέρκυρα του 1810 
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Καρα 437/5057 

Επιστολή από την Αλεξάνδρεια της 4.1.1858 (ν. ημ.) μέσω Κερκύρας προς την Αθήνα  
με άφιξη την 2.1.1858 (π. ημ.). Η επιστολή έχει εντολή «Via Corfu». 
Διαπόντιο τέλος Αλεξάνδρεια – Κέρκυρα       12 kr 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού           1 πέννα 
Διαπόντιο τέλος Κέρκυρα- Πειραιάς                     9 kr 
Εσωτερικό ελληνικό τέλος επιστολής      10 λεπτά 

 

 
Καρα 434/8606 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 13.8.1858 (ν. ημ.) προς την Πάτρα με άφιξη την 20.8.1858 (π. ημ.) 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         1           πέννα 
Έξτρα διαπόντιο τέλος Κεφαλονιά – Πάτρα με ελληνικό πλοίο  

2 & 6/10 πέννες (δες σελ. 373)             2 & 1/2 πέννες 

Εσωτερικό ελληνικό τέλος επιστολής      10         λεπτά 
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Col ?/? 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 1.12.1858 (ν. ημ.) μέσω Πειραιώς στην Αθήνα με άφιξη την 28.11.1858 (π. ημ) 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής (7,5 έως 10 γρ.) είναι προπληρωμένα και αναλύονται ως εξής: 

Το Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους εξωτερικού            1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό  πλοίο      15 kr 
Τα οποία είναι προπληρωμένα 
Ελληνικά ταχ. τέλη 
Το ελληνικό τέλος επιστολής εκ του εξωτερικού 2ου βάρους (7,5 έως 10 γρ.)    15 λεπτά 

 
 

 
3 Kreutzer του 1812 
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Η γραμμή Trieste –Κέρκυρα – Ζάκυνθος - Σύρος – Σμύρνη – Κωνσταντινούπολη - Αλεξάνδρεια 
 
 

 
Έκθεμα Βλάχου/109 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 22.5.1858 προς την Τεργέστη με άφιξη την 24.5.1858 
Με την εντολή «Col Vapore d’ Alexandria» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού        1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη     9 kr 
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Η γραμμή Ιόνια Νησιά – Trieste 
 

 
Bianco/06 

Συστημένη επιστολή από την Κέρκυρα της 26.6.1858 προς την Τεργέστη  
με την εντολή «Vap Austr» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη      9 kr 

 
 

 
Βλάχος / 119 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 16.3.1858 προς την Ragusa με άφιξη την 16.3.1858 
τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής 1ου βάρους αναλύονται ως εξής: 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους εξωτερικού    1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το Αυστριακό  πλοίο      9 kr  
Ταχ. τέλος  Ragusa – Τεργέστη ~ 600 χλμ       9  kr 
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Βλάχος  112 

Επιστολή από τα Κύθηρα της 6.12.1858 προς την Τεργέστη με άφιξη την 19.12.1858 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού        1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη    15 kr 
Από 1.11.1858 τα αυστριακά τέλη άλλαξαν 
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Bianco 069 

Συστημένη επιστολή από την Κέρκυρα προς την Τεργέστη με άφιξη την 30.4.1859 
Η συστημένη επιστολή είναι 2ου βάρους και προπληρωμένη 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού 2 ου βάρους        2 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη    30 kr 
Εσωτερικό αυστριακό τέλος ανάλογα με την απόσταση επίδοσης (3,5, 10 & 15 kr το 1ο βάρος) στο χρονικό διάστημα από 1.11.1858 
έως την 1.1.1866 

 
 

 
Έκθεμα Δρόσου  

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 7.2.1859 προς την Βενετία 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού        1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη    15 kr 
Το ταχ. τέλος Τεργέστη – Βενετία είναι       10 kr 
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Η εξωτερική γραμμή προς την Ευρώπη διά της Τεργέστης 

 
 

 

 
Καρα 419/9751 & 437/5056 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 1.10.1857 προς το Λονδίνο με άφιξη την ?.10.1857 
Με εντολή του αποστολέα της επιστολής «Via Trieste» 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος        1 πέννα 
Ο παραλήπτης πλήρωσε για τα λοιπά ταχ. τέλη       1 σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2 kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd    9    kr    9    kr 
(Για το διαπόντιο  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη 9 kr) 

Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen    1,2 kr  
Για την transit διέλευση από την Ένωση  9   kr    9   kr  
Σύνολα      19,2 kr  18 kr  6 & 1/4 silbergrochen 
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Καρα 190/2026 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 8.10.1857 προς την Αγγλία 
Με εντολή του αποστολέα της επιστολής «Via Trieste» 

Επί του φακέλου η δυσδιάκριτη σφραγίδα αποστολής CORFU 8 OTO ?? 
Επί του φακέλου οι χ/φες ενδείξεις ταχ. τελών «1/-», «d 1», «9/9» & «8». Επίσης η σφραγίδα 6 1/4 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος        1 πέννα 
Ο παραλήπτης πλήρωσε για τα λοιπά ταχ. τέλη       1 σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2 kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd    9    kr    9    kr 
(Για το διαπόντιο  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη 9 kr) 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen    1,2 kr  
Για την transit διέλευση από την Ένωση  9   kr    9   kr  
Σύνολα      19,2 kr  18 kr  6 & 1/4 silbergrochen 

 

Σημ: Η καρικατούρα  δείχνει «d 1» «μία πένα» και όχι «3». 

                    
 

    
    

Αγγλική πέννα κοπής 1806                                         Αγγλική πέννα κοπής 1825   
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Λιάσκας / 44 

Με την εντολή «Via Trieste» 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος        1 πέννα 
Ο παραλήπτης πλήρωσε για τα λοιπά ταχ. τέλη       1 σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2 kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd    9    kr    9    kr 
(Για το διαπόντιο  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη 9 kr) 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen    1,2 kr  
Για την transit διέλευση από την Ένωση  9   kr    9   kr  
Σύνολα      19,2 kr  18 kr  6 & 1/4 silbergrochen 

 
 

                       
 
 
 

       
 

Αγγλικό  φαρδινη κοπής 1881    Αγγλική μισή πέννα κοπής 1890 
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FC 1858 EL from Corfu trans. Trieste (boxed 6 1/4kr.in green) & “LONDON*13 SP.58” in red. arr. 
green “PLYMOUTH*A 14 SP.58”.Rated 1s.1d. 

Καρα 448/2768 

Επιστολή από την Κέρκυρα του 1858 μέσω Τεργέστης προς το Plymouth με άφιξη την 14.9.1858 
Με την εντολή «Via Trieste» 

 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος        1 πέννα 
Ο παραλήπτης πλήρωσε για τα λοιπά ταχ. τέλη       1 σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2 kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd    9    kr    9    kr 
(Για το διαπόντιο  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη 9 kr) 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen    1,2 kr  
Για την transit διέλευση από την Ένωση  9   kr    9   kr  
Σύνολα      19,2 kr  18 kr  6 & 1/4 silbergrochen 

                  
 
 
 
 
 

 

          
 

Μισό αγγλικό φαρδινι κοπής 1847                                 Αγγλικό φαρδινι κοπής 1873 
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Η γραμμή Κέρκυρα - Trieste – Aachen – (Verviers ?)- Ostend- Britain 
 

 
Καρα 391/5082 

Επιστολή από το Λονδίνο του 1858 μέσω Τεργέστης στην Κέρκυρα με άφιξη την 3.3.1858 
Με την εντολή «Via Belgique a Trieste» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε μέχρι το λιμάνι της Κερκύρας, δι’ επικολλήσεως του γραμματοσήμου,  1σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2  kr  
στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd*       9    kr 
* : Διαπόντιο ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη   9 kr 
Στο Βέλγιο θα δώσει ~ 1/2 sgrochen       1,2 kr 

Θα κρατήσει για την transit διέλευση από την Ένωση   9    kr  3 1/4 silbergrochen  
Σύνολο                    19,2 kr 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει το Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού      1 πέννα 

                   
 

 
Ο Πειραιάς, η Αθήνα και η Αττική από την θάλασσα του 1852 
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Καρα 391/5084 

Επιστολή από το Λονδίνο του 1858 μέσω Τεργέστης στην Κέρκυρα με άφιξη την 15.7.1858 
Με την εντολή «Via Belgium, via Trieste» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε μέχρι το λιμάνι της Κερκύρας, δι’ επικολλήσεως των γραμματοσήμων,   1σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2  kr  
στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd*       9    kr 
* : Διαπόντιο ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη   9 kr 
Στο Βέλγιο θα δώσει ~ 1/2 sgrochen       1,2 kr 

Θα κρατήσει για την transit διέλευση από την Ένωση    9    kr  3 1/4 silbergrochen  
Σύνολο       19,2 kr 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει το Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού      1 πέννα 

      

 
Ιστιοφόρο εποχής 
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Καρα 391/5088 

Επιστολή από το Λονδίνο της 29.8.1858 μέσω Τεργέστης στην Κέρκυρα  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ο αποστολέας πλήρωσε μέχρι το λιμάνι της Κερκύρας δι’ επικολλήσεως των γραμματοσήμων  1σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  19,2  kr  
στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd*       9    kr 
* : Διαπόντιο ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη   9 kr 
Στο Βέλγιο θα δώσει ~ 1/2 sgrochen       1,2 kr 

Θα κρατήσει για την transit διέλευση από την Ένωση    9    kr  3 1/4 silbergrochen  
Σύνολο       19,2 kr 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει το Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού      1 πέννα 

 

 
 

Η Ελλάδα του 1844 
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Λιάσκας  52 

Επιστολή από την Αγγλία του 1859 μέσω Aachen στην Κέρκυρα  
Με την εντολή «Private  via  Trieste» 

Η επιστολή είναι 3ο βάρος  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ο αποστολέας πλήρωσε μέχρι το λιμάνι της Κερκύρας   2/8 σελίνια  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 3Χ8=24 πέννες  100 kr  
στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd για το διαπόντιο τέλος με το  
αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη 3Χ15 =   45    kr 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 3Χ1/2= 1 1/2 sgrochen    10    kr 

Για την transit διέλευση από την Ένωση 3Χ15 =  45    kr = 9 silbergrochen  
Σύνολο                  100    kr 

 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει το 

Ιονικό ταχ. τέλος 3 Χ 1 =                    3 πέννες 
 
Η επιστολή λόγω της σημασίας της  πρέπει να διακινήθηκε με άλλο ασφαλέστερο τρόπο πέρα από τον 
συνηθισμένο 

     
Ένα αγγλικό φαρδίνι του 1825                                           Ένα αγγλικό φαρδίνι του 1825    
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Τα  ταχ. τέλη μετά την 15.6.1859 έως την 1.1.1865 
(Ιόνιος Πολιτεία) 

 
Επίσημο νόμισμα:    Η βρετανική πέννα. 
Επικρατέστερο νόμισμα    Η βρετανική πέννα.  
Ημιανεπίσημη ονομασία της πέννας  το «Δηνάριο» με τον συμβολισμό «d». 
Τα εγχώρια Ιονικά ταχυδρομικά τέλη με την ΔΗΛΟΠΟΙΗΣΗ της 18.5.1859 επανακαθορίστηκαν. Επί τη βάση 
της κάτωθι Δηλοποιήσεως από την 15.6.1859 ορίστηκε:1.- Όλες οι επιστολές θα είναι προπληρωμένες. 2.- Σ’ 
όλες τις επιστολές θα είναι επικολλημένο γραμματόσημο ίσης αξίας με το καταβληθέν Ιονικό ταχυδρομικό 
τέλος. 3.- Ισχύουν τα παλαιά ταχυδρομικά τέλη (τα οποία καθορίστηκαν με την ΙΓ’ πράξη της 15.7.1857), πλην 
όμως εάν η επιστολές εσωτερικού και των απέναντι ακτών διακινούνται μέσω διεθνών ναυτιλιακών εταιρειών 
(γράφε Lloyd και Ελληνική Ατμοπλοΐα) το ταχυδρομικό τέλος θα επιβαρύνεται με το 50% του ισχύοντος το 
οποίο θα ανήκει στη διακινούσα την επιστολή ναυτιλιακή εταιρεία. 
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Η ίδια δηλοποίηση σημειώνει: 
 

 
 
Από την δηλοποίηση φαίνεται ότι: 
Ο διαχωρισμός των επιστολών ως προς τα βάρη παρέμεινε σταθερός. 
Το εξωτερικό Ιονικό ταχυδρομικό τέλος παρέμεινε σταθερό.  
Το Ιονικό Ταχυδρομείο ανέθετε κατά περίπτωση την εσωτερική διακίνηση των επιστολών σε ναυτιλιακές 
εταιρείες, κατά προτίμηση στην Lloyd, στα αγγλικά πλοία και στην «Ελληνική Ατμοπλοΐα». 
Με την κυκλοφορία των Ιονικών γραμματοσήμων εφαρμόστηκε πλήρως η προπληρωμή της Ιονικής 
αλληλογραφίας 
Το καταβληθέν Ιονικό ταχ. τέλος ετίθετο εις το εμπρός μέρος της επιστολής το δε ταχ. τέλος της ναυτιλιακής 
εταιρείας ετίθετο στο πίσω μέρος της επιστολής. 
Επιπροσθέτως: 
Η υπηρεσία του Lloyd ανεστάλη προσωρινά κατά την διάρκεια του 1859, λόγω του πολέμου της Αυστρίας με τη 
Γαλλία και το Βασίλειο της Σαρδηνίας. 
Η Ένωση των Ιονίων νήσων με την μητέρα Ελλάδα έγινε την 2.6.1864 (21.5.1864 π.ημ.), πλην όμως η 
λειτουργία των Ιονικών Ταχυδρομείων συνεχίστηκε κανονικά διότι η Ελληνική Νομοθεσία δεν είχε εισαχθεί στα 
Ιόνια Νησιά. Η Ελληνική Νομοθεσία εισήχθη  επισήμως στα Νησιά με τον Νόμο ΡΛΔ’ της 21.12.1864. (Φιλοτ. 
1932/185). 
Ελληνικές ταχυδρομικές σφραγίδες και Ελληνικά γραμματόσημα χρησιμοποιήθηκαν στα Νησιά σταδιακά από 
τον Ιανουάριο του 1865. 
Η χρήση των γραμματοσήμων της Λομβαρδοβενετίας υπό των αυστριακών ταχυδρομείων της Ανατολής εισήχθη 
την 1.6.1864. Από τότε σταμάτησαν να γράφουν επί των επιστολών τα ταχ. τέλη διότι αντικαταστάθηκαν με 
γραμματόσημα.  
Τα Ιονικά γραμματόσημα τέθηκαν σε κυκλοφορία την 18.5.1859. Απεικονίζουν την προτομή της Βασίλισσας 
Βικτωρίας της Αγγλίας. Απεσύρθησαν δε της κυκλοφορίας την 28.5.1864. Περισσότερα για τα Ιονικά 
γραμματόσημα στη σελίδα 601 του παρόντος. 
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Από την 24.3.1859 είχε εκδοθεί ο κατωτέρω πίνακας ο οποίος προσδιόριζε τα ταχ. τέλη σε σχέση με τον 
διαχωρισμό των βαρών των επιστολών και των προς επικόλληση Ιονικών γραμματοσήμων. 
 

 
 

Ο άνω πίνακας σε μετάφραση έχει ως ακολούθως: 
 

 
Επιστολές με βάρος 

Ταχ. τέλη υπέρ της 
Ιονίου 

Κυβερνήσεως 

Ταχ. τέλη υπέρ των 
 

Πρακτόρων 
   

Κάτω από …. Σε γραμματόσημα Σε γραμματόσημα 
   

 
 

 
  και ου τω καθεξής αναλογικά 

 
Από το Γραφείο Γενικού Υγείας 24 του Μάρτη 1859 

G. Murray. Γενικός Διευθυντής 
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Α.- Εσωτερική αλληλογραφία 
 
Η εσωτερική αλληλογραφία από και προς οιοδήποτε νησί η οποία ήταν 1 πέννα άλλαξε προσθέτοντας από εδώ 
και πέρα το μισό του ταχυδρομικού τέλους υπέρ της ναυτιλιακής εταιρείας η οποία, τυχόν,  θα διακινούσε την 
επιστολή από το ένα νησί στο άλλο. 
 
Κέρκυρα – Ζάκυνθος  

 

 
Καρα 437/5121 & 391/5172 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο προς την Κέρκυρα με άφιξη την 3.7.1859 
Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος για επιστολές 1ου βάρους οι οποίες μεταφέρθηκαν  
με ναυτιλιακές εταιρείες μετά την 15.6.1859 ήταν 1 d +1/2 d =    1 +1/2 πέννα  
Εδώ επικολλήθηκε από τον αποστολέα το γραμματόσημο της μιας πέννας στο εμπρός μέρος της επιστολής συν 

την πέννα που γράφτηκε στο πίσω μέρος της επιστολής προκειμένου να καταβληθεί από τον 
παραλήπτη και να αποδοθεί στη ναυτιλιακή εταιρεία η οποία διακίνησε την επιστολή, όπως φαίνεται στην 
επάνω δεξιά και πίσω μεριά της επιστολής. 
Εννοείται ότι ο αποστολεύς της επιστολής είχε τη δυνατότητα να προπληρώσει το αντιστοιχούν τέλος της 
ναυτιλιακής εταιρείας. 
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Καρα 190/2028 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 10.1.1860 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 11.1.1860 
Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος για επιστολές 1ου βάρους οι οποίες μεταφέρθηκαν  
με ναυτιλιακές εταιρείες μετά την 15.6.1859 ήταν 1 d +1/2 d =    1 +1/2 πέννα 
Εδώ επικολλήθηκε από τον αποστολέα το γραμματόσημο της μιας πέννας στο εμπρός μέρος της επιστολής συν 
1/2 πέννα που γράφτηκε με κόκκινο στο πίσω μέρος της επιστολής προκειμένου να καταβληθεί από τον 
παραλήπτη και να αποδοθεί στη ναυτιλιακή εταιρεία η οποία διακίνησε την επιστολή 

 

 
Καρα 437/5061 

Επιστολή 2ου βάρους από την Κέρκυρα της 29.9.1859 προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 27.9.1859 
Η επιστολή ήταν βάρους από 1/2 έως 1 ουγκιά. Άρα 2ου βάρους 
Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος για επιστολές 2ου βάρους ήταν     2 πέννες 
Από τη περιγραφή του δημοπράτη συνάγεται ότι η επιστολή μεταφέρθηκε με Ιονικό πλοίο και συνεπώς δεν 
επιβαρύνθηκε με το επί πλέον τέλος που ήταν το ήμισυ του νομίμου.  
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Η Πάτρα του 1863 
 
 

 
 

Από την σελίδα 6 του βιβλίου των Ιονίων Νήσων του Ζαφειρίου 
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Ζάκυνθος - Κεφαλονιά 
 

 

 
Καρα 391/5138 

Επιστολή 1ου βάρους από την Κεφαλονιά της 10.8.1859 προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 20.8.1859 
Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος για επιστολές 1ου βάρους οι οποίες μεταφέρθηκαν  
με ναυτιλιακές εταιρείες μετά την 15.6.1859 ήταν 1 d +1/2 d =    1 +1/2 d 
Εδώ επικολλήθηκε από τον αποστολέα το γραμματόσημο της μιας πέννας στο εμπρός μέρος της επιστολής και 
ένα γραμματόσημο της μισής πέννας που επικολλήθηκε στο πίσω μέρος της επιστολής προκειμένου να 
καταβληθεί στη ναυτιλιακή εταιρεία η οποία διακίνησε την επιστολή 
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Έκθεμα Δρόσου/112 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 30.5.1859 προς την Ζάκυνθο  

Βάρος επιστολής 14 γρ. < 1/2 ουγκιάς Άρα είναι 1ου βάρους. 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν      1 πέννα 
Η επιστολή μεταφέρθηκε με Ιονικό πλοίο και συνεπώς δεν επιβαρύνθηκε με το επί πλέον τέλος που ήταν το 
ήμισυ του νομίμου.  

 
 
 

 

 
Καρα 437/5125 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 30.5.1859 προς την Ζάκυνθο  
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν      1 πέννα 
Η επιστολή μεταφέρθηκε με Ιονικό πλοίο και συνεπώς δεν επιβαρύνθηκε με το επί πλέον τέλος που ήταν το 
ήμισυ του νομίμου.  

Οι χ/φες καρικατούρες  και  είναι το σύμβολο d της πέννας κατάλοιπο της λέξης «δηνάριο» 
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Λιάσκας 85 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 7.12.1864 προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 9.12.1864 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν      1 πέννα  
Η επιστολή μεταφέρθηκε με Ιονικό πλοίο και συνεπώς δεν επιβαρύνθηκε με το επί πλέον τέλος που ήταν το 
ήμισυ του νομίμου.  
 

 
Χάρτης του 1660 

 



 404

 
Καρα 437/5133 

Επιστολή 2ου βάρους από την Ζάκυνθο της 11.1.1865 προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 13.1.1865 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 2ου βάρους ήταν     2 πέννες  
Η επιστολή μεταφέρθηκε με πλοίο διεθνούς ναυτιλιακής εταιρείας. Γι ‘ αυτό στην άφιξη  
Ο παραλήπτης κατέβαλε επί πλέον           1 πέννα 

Η επιστολή ήταν συστημένη  
Παράδειγμα καθυστερημένης εφαρμογής των ταχ. τελών του ελληνικού Ταχυδρομείου 

Ήδη ισχύει ο  Νόμος της  ΡΛΔ’ της 21.12.1864. 
 

Στην Φιλοτέλεια του 1986 σελ. 244 η ίδια επιστολή περιγράφεται ως εξής: 
 

 
 

Η περιγραφή στο τέλος της 2ας παραγράφου είναι λάθος! Την 1 πέννα την εισέπραξαν, επί πλέον, λόγω της 
μεταφοράς της επιστολής από διεθνή ναυτιλιακή εταιρεία. 
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Ιθάκη - Κέρκυρα 
 

 

 
Έκθεμα Δρόσου/85 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ιθάκη της 6.12.1859 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 8.12.1859 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν      1 πέννα  
Η επιστολή μεταφέρθηκε με Ιονικό πλοίο και συνεπώς δεν επιβαρύνθηκε με το επί πλέον τέλος που ήταν το 
ήμισυ του νομίμου.  
 
 
 
Ιθάκη - Κεφαλονιά 
 

 
Καρα 419/9783,  & Δρόσος/73 

Επιστολή 1ου βάρους από την Κεφαλονιά της 12.3..1861 προς την Ιθάκη με άφιξη την 15.3.1861 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν      1 πέννα  
Η επιστολή μεταφέρθηκε με Ιονικό πλοίο και συνεπώς δεν επιβαρύνθηκε με το επί πλέον τέλος που ήταν το 
ήμισυ του νομίμου.  
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Έκθεμα Λιάσκα/58 

Επιστολή 2ου βάρους από την Κεφαλονιά της 23.4.1861 προς την Ιθάκη  
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 2ου βάρους ήταν      2 πέννες  
Η επιστολή μεταφέρθηκε με Ιονικό πλοίο και συνεπώς δεν επιβαρύνθηκε με το επί πλέον τέλος που ήταν το 
ήμισυ του νομίμου.  

 

 
Επιστολή από την Κεφαλονιά της 6.8.1859 προς την Ιθάκη  
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν      1 πέννα  
Η επιστολή μεταφέρθηκε με πλοίο του Ιονικού Ταχυδρομείου 
Στη Κεφαλονιά η επιστολή θεωρήθηκες ως 1ου βάρους γι αυτό και ο αποστολέας πλήρωσε 1 πέννα.  
Στην Ιθάκη, όμως, θεωρήθηκες ως 2ου βάρους γι ‘ αυτό επικολλήθηκε μία πέννα επί πλέον προκειμένου να 
συμπληρωθεί το τέλος των 2 πεννών 



 407

 
 

 
Καρα 391/5184  

 
Έκθεμα Δρόσου 126 

Επιστολή 2ου βάρους από την Ιθάκη της 5.10.1864 προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 5.10.1864 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 2ου βάρους ήταν      2 πέννες  

Η επιστολή μεταφέρθηκε με Ιονικό πλοίο 
 
 

 
Έκθεμα Δρόσου/121 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ιθάκη της 4.1.1865 προς την Κεφαλονιά  
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν      1 πέννα  

Η επιστολή μεταφέρθηκε με Ιονικό πλοίο 
Παράδειγμα καθυστερημένης εφαρμογής των ταχ. τελών του ελληνικού Ταχυδρομείου 

Ήδη ισχύει ο  Νόμος της  ΡΛΔ’ της 21.12.1864. 
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Κέρκυρα - Κεφαλονιά 

 

 
Καρα 437/5060  

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 19(?).7.1859  προς την Κέρκυρα με άφιξη την 3(?).7 1859 
Η επιστολή έχει βάρος μεταξύ μίας και δύο ουγκιών. Άρα είναι 3ο βάρος 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 3ου βάρους ήταν 4+2=     6 πέννες 
Οι 4 πέννες καταβλήθηκαν από τον αποστολέα δι’ επικολλήσεως 2 γραμματοσήμων των 2 πεννών  

Η επιστολή μεταφέρθηκε με ναυτιλιακή εταιρεία 
Οι 2 πέννες καταβλήθηκαν επίσης από τον αποστολέα δι’ επικολλήσεως 4 γραμματοσήμων της 1/2 πέννας 

 

 
Βλάχος 114 

Επιστολή 1ου βάρους από την Κεφαλονιά της 16.7.1859 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 17.7.1859 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν 1+1/2 =     1,5 πέννες 
Η 1 πέννα καταβλήθηκε από τον αποστολέα δι’ επικολλήσεως 1 γραμματοσήμου των 1 πέννας  
Η επιστολή μεταφέρθηκε με ναυτιλιακή εταιρεία 
Η 1/2 πέννα καταβλήθηκε από τον παραλήπτη δι’ επικολλήσεως 1 γραμματοσήμου της 1/2 πέννας όπισθεν της 
επιστολής 
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Έκθεμα Λιάσκα/65 

Επιστολή 1ου βάρους από την Κεφαλονιά της 1.8.1859 προς την Κέρκυρα  
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν 1+1/2 =     1,5 πέννες 
Η 1 πέννα καταβλήθηκε από τον αποστολέα. Η επιστολή μεταφέρθηκε με ναυτιλιακή εταιρεία 
Η υπέρ της εταιρείας 1/2 πέννα καταβλήθηκε από τον παραλήπτη δι’ επικολλήσεως 1 γραμματοσήμου της 1/2 
πέννας 

 

 
Hut 63 

Επιστολή 2ου βάρους από την Κεφαλονιά της 9.5.1860 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 10.5.1860 
Η επιστολή μεταφέρθηκε με ναυτιλιακή εταιρεία  
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 2ου βάρους οι οποίες 
μεταφέρθηκαν από ναυτιλιακή εταιρεία ήταν 2+1 =       3 πέννες 
Οι 3 πέννες καταβλήθηκαν από τον αποστολέα.  
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Καρα 391/5140 & 437/5096  

Επιστολή 1ου βάρους από την Κεφαλονιά της 15.5.1860 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 18.5.1860 
Με την εντολή του αποστολέως «Δια του Ελληνικού» 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους οι οποίες 
μεταφέρθηκαν από ναυτιλιακή εταιρεία ήταν 1+1/2 =     1,5 πέννες 

Οι 1,5 πέννες καταβλήθηκαν από τον αποστολέα. 
 

 
Καρα 391/5139  

Επιστολή 2ου βάρους από την Κεφαλονιά του 1860 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 22.5.1860 
Με την εντολή του αποστολέως «Δια του Ελλ. Ατμ.» 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 2ου βάρους οι οποίες 
μεταφέρθηκαν από ναυτιλιακή εταιρεία ήταν 2+1 =       3 πέννες 
Οι 3 πέννες καταβλήθηκαν από τον αποστολέα.  
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Κέρκυρα – Παξοί 

 

 
Καρα 391/5156 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 8.4.1861 προς τους Παξούς με άφιξη την 9.4.1861 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές  απλές εσωτερικού        1 πέννα 
 
 
Κέρκυρα - Λευκάδα 

 
 

 
Έκθεμα Δρόσου/110 

Επιστολή 1ου βάρους από την Λευκάδα της 8.2.1860 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 9.2.1860 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους      ήταν 1 πέννα 
Η επιστολή μεταφέρθηκε με Ιονικό πλοίο   
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Επιστολή 2ου βάρους από την Λευκάδα της 23.1.1861 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 24.1.1861 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 2ου βάρους οι οποίες 

μεταφέρθηκαν με Ιονικά πλοία  ήταν      2 πέννες 
 

 
Έκθεμα Δρόσου/117 

Επιστολή 2ου βάρους από την Λευκάδα της 30.1.1861 προς την Κέρκυρα  
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 2ου βάρους οι οποίες 

μεταφέρονταν με Ιονικά πλοία  ήταν      2 πέννες 
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Έκθεμα Λιάσκα/71 

Επιστολή 2ου βάρους από την Λευκάδα της 30.1.1861 προς την Κέρκυρα  
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 2ου βάρους οι οποίες 

μεταφέρθηκαν με Ιονικά πλοία  ήταν      2 πέννες 
 

Ιθάκη - Λευκάδα 
 

 
Καρα 63/1390 

Επιστολή 3ου βάρους  (από 1 έως 2 ουγκιές) από την Ιθάκη της 5.1.1861 μέσω Κεφαλονιάς προς 
την Λευκάδα  

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 3ου βάρους οι οποίες 
μεταφέρθηκαν με Ιονικά πλοία  ήταν      4 πέννες 

Στην Ιθάκη ο αποστολεύς κατέβαλε        1 πέννα 

Στη Λευκάδα ο παραλήπτης δι’ επικολλήσεως 3 γραμματοσήμων κατέβαλε τις λοιπές  3 πέννες 
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Κεφαλονιά - Κύθηρα 
 

 
Καρα 391/5148 & 437/5100 

Επιστολή 1ου βάρους από τα Κύθηρα της 28.4.1862 μέσω Κεφαλονιάς προς την Ιθάκη  
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους οι οποίες 
μεταφέρθηκαν με ναυτιλιακές εταιρείες ήταν 1+1/2 =       1,5 πέννες 

Η 1 πέννα καταβλήθηκε από τον αποστολέα.    

Η 1/2 πέννα καταβλήθηκε από τον παραλήπτη   όπως φαίνεται στη κάτω γωνία αριστερά 
 

Κεφαλονιά - Λευκάδα 
 

 
Καρα 437/5075 

Επιστολή 1ου βάρους από την Λευκάδα της 8.8.1859 προς την Κεφαλονιά  
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους οι οποίες 
μεταφέρθηκαν με Ιονικά πλοία  ήταν        1 πέννα 
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Καρα 160/668 

Επιστολή 1ου βάρους από την Κεφαλονιά της 20.3.1860 προς την Λευκάδα με άφιξη την 22.3.1860 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους οι οποίες 
μεταφέρθηκαν με Ιονικά πλοία  ήταν        1 πέννα 

 

 
 
 
 

 
Καρα 437/5095 

Επιστολή 2ου βάρους από την Κεφαλονιά της 25.4.1860 προς την Λευκάδα με άφιξη την 26.4.1860 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 2ου βάρους οι οποίες 
μεταφέρθηκαν με πλοία ναυτιλιακών εταιρειών ήταν 2+1 =         3 πέννες 

Το ταχ. τέλος κατεβλήθη όλο από τον αποστολέα 
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Η  αλληλογραφία με τις απέναντι ακτές .  
 

Δεν βρέθηκε σχετική επιστολή 
 
 

Η  αλληλογραφία με τα λιμάνια του Αιγαίου .  
 

 
Λιάσκας 67 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 3.6.1859 (ν.ημ.) προς την Σύρο με άφιξη την 6.6.1859 (π.ημ.) 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν       1 πέννα 

 

 
Καρα 419/9808 & 437/5119 

Προπληρωμένη επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 2.8.1859 (ν.ημ.) μέσω Πατρών προς την Αθήνα 
με άφιξη την 24.6.1859 (π.ημ.) 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν       1 πέννα 

Ελληνικό εσωτερικό ταχ. τέλος (Πάτρα – Αθήναι – Β.Δ. 20.11.1836)    30 λεπτά 
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Καρα 419/9809 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 9.8.1859 (ν.ημ.) προς τον Πύργο 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν       1 πέννα 

 
 

 
 

Χάρτης του 1720 
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Καρα 437/5094 

Επιστολή 1ου βάρους από την Κεφαλονιά προς την Πάτρα με άφιξη την 23.6.1859 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν       1 πέννα 

Το ελληνικό ταχ. τέλος το οποίο θα καταβληθεί από τον παραλήπτη είναι   10 λεπτά 
 

 
Έκθεμα Hut/66 

Επιστολή 1ου βάρους από την Πάτρα της 18.1.1860 (π.ημ.) προς την Λευκάδα με άφιξη την 4.2.1860 (ν.ημ.) 
Με την εντολή «Δια του Ελληνικού Ατμοκινήτου» 

Προπληρωμένος φάκελος μέχρι το λιμάνι αποβιβάσεως (εξ ου και το Δ.Π.)  
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές  είναι           1 πέννα 
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Έκθεμα Λιάσκα/66 

Προπληρωμένη επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 7.8.1860 (ν.ημ.) μέσω Πατρών προς την Αθήνα 
με άφιξη την 24.6.1859 (π.ημ.) 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν       1 πέννα 

Ελληνικό εσωτερικό ταχ. τέλος (Πειραιάς - Αθήνα – Β.Δ. 20.11.1836)   10 λεπτά 

Σημ:  Ο ταχ. υπάλληλος είχε σημειώσει με κόκκινο το Ιονικό ταχ. τέλος  «d 1» το οποίο πληρώθηκε δια 
της επικολλήσεως του γραμματοσήμου της μιας πέννας 

 

 
Έκθεμα Δρόσου/111 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 21.10.1860 (ν.ημ.) προς το Γύθειο 

Η επιστολή είναι βάρους  17 γρ.>1/2 ουγκιάς, άρα είναι 2ο βάρος. Παρ’ όλα αυτά θεωρήθηκε ως 
1ου βάρους!. Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους ήταν      1 πέννα 
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Hut / 32 

Επιστολή 1ου βάρους από τα Κύθηρα της 7.4.1862 (ν.ημ.) προς τη Σύρο 

Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού      1 πέννα 
Διαπόντιος αμοιβή του αυστριακού πλοίου το οποίο μετέφερε την επιστολή  

έξω από τα πλαίσια του Ιονικού Ταχυδρομείου      2 πέννες 
 

 
Καρα 419/9762 

Επιστολή 1ου βάρους από την Κέρκυρα του 1862 (ν.ημ.) προς το Νησίον Μεσσηνίας με άφιξη την ?.5.1862 (π.ημ.) 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού (εδώ έως την Πάτρα)        1 πέννα 
Εσωτερικό ελληνικό ταχ. τέλος         20 λεπτά 
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Έκθεμα Βλάχου 122 

Επιστολή 1ου βάρους από την Αθήνα  της 29.9.1862 (π.ημ.) προς την Κέρκυρα με άφιξη την 14.10.1862 (ν.ημ.) 
Εσωτερικό ελληνικό ταχ. τέλος         20 λεπτά 
Διαπόντιος αμοιβή του αυστριακού πλοίου το οποίο μετέφερε την επιστολή 15 kr   42 λεπτά 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού          1 πέννα 

Η επιστολή είναι προπληρωμένη μέχρι το λιμάνι της Κέρκυρας εξ’ ου το ΔΠ 
 

 
Καρα 400/83 400/164 

Επιστολή 1ου βάρους από την Πάτρα της 21.3.1863 (π.ημ.) προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 5.4.1863 (ν.ημ.) 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Εσωτερικό ελληνικό ταχ. τέλος        20 λεπτά 
Από Ελληνικά λιμάνια  προς τα ανταλλακτήρια εξωτερικού με ελληνικά πλοία  30 λεπτά 
Σύνολο           50 λεπτά 
Η επιστολή είναι προπληρωμένη μέχρι το λιμάνι της Κέρκυρας εξ’ ου το ΔΠ 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         1 πέννα 
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Έκθεμα Βλάχου 123 

Επιστολή 1ου βάρους από την Πάτρα της 11.5.1863 (π.ημ.) προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 24.5.1863 (ν.ημ.) 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Εσωτερικό ελληνικό ταχ. τέλος        20 λεπτά 
Από Ελληνικά λιμάνια  προς τα ανταλλακτήρια εξωτερικού με ελληνικά πλοία  30 λεπτά 
Σύνολο           50 λεπτά 
Η επιστολή είναι προπληρωμένη μέχρι το λιμάνι της Κέρκυρας εξ’ ου το ΔΠ 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         1 πέννα 

 

 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος μεταξύ των νησιών είναι           1 πέννα 
Έξτρα διαθαλάσσιο τέλος για τη διαδρομή Κέρκυρα – Κύθηρα με αυστριακό πλοίο      4 πέννες  
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Έκθεμα Hut/68 

Επιστολή 1ου βάρους από την Κεφαλονιά της 3.10.1863 (ν.ημ.) προς την Πάτρα με άφιξη την 23.9.1863 (π.ημ.) 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         1 πέννα 

Εσωτερικό ελληνικό ταχ. τέλος       20 λεπτά 
Η μεταφορά της επιστολής έγινε με Ιονικό πλοίο 

 
 
 

 
 

Από τη ναυτική ζωή των Ιονίων Νήσων 
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Καρα 400/280 

Επιστολή 1ου βάρους από την Αθήνα της 4.11.1863 (π.ημ.) προς την Κέρκυρα με άφιξη την 25.11.1863 (ν.ημ.) 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Εσωτερικό ελληνικό ταχ. τέλος        20 λεπτά 
Από Ελληνικά λιμάνια  προς τα ανταλλακτήρια εξωτερικού με ελληνικά πλοία  30 λεπτά 
Σύνολο           50 λεπτά 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         1 πέννα 

 
 

 
 

H.M.S.Serapis, with Prince of Wales on board, leaving the Piraeus 
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Φιλοτ. 1932/150 

Ο ταχυδρομικός υπάλληλος στη Λευκάδα κανονικά εισέπραξε την 1 πέννα σαν Ιονικό ταχυδρομικό τέλος. 
Αυτό ακριβώς σημείωσε στη σφραγίδα POSTA PAGATA όπως ακριβώς έκανε για χιλιάδες άλλες επιστολές. 
Η επιστολή μεταφέρθηκε με Ιονικό πλοίο αδαπάνως στη Βόνιτσα. Στη Βόνιτσα κατέβαλε, κανονικά το ελληνικό 
ταχ. τέλος απλής επιστολής που ήταν 20 λεπτά δι’ επικολλήσεως του αντίστοιχου γραμματοσήμου. 
Συνεπώς δεν υπάρχει καμία «περίεργος σήμανσις» όπως αναρωτιόνται στη Φιλοτέλεια του 1932 σελ. 159. 
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Η αλληλογραφία με την Κωνσταντινούπολη 
 
 

 
Καρα 437/5123 

Επιστολή 2ου βάρους από την Ζάκυνθο της 30.11.1861 (ν.ημ.) προς την Κωνσταντινούπολη 
με άφιξη την 6.12.1861 (π.ημ.). Με την εντολή «Col Vapore Austriaco» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 2ου βάρους        2 πέννες 
Διαπόντιο τέλος Ζάκυνθος – Κωνσταντινούπολη      30 kr 

 

 
Καρα 437/5124 

Επιστολή 2ου βάρους από την Ζάκυνθο της 27.7.1862 (ν.ημ.) προς την Κωνσταντινούπολη 

H καρικατούρα  δείχνει ότι η επιστολή είναι 2ου βάρους. Φέρει δε την εντολή «Col Vap. Aust.» 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 2ου βάρους         2 πέννες 
Διαπόντιο τέλος Ζάκυνθος – Κωνσταντινούπολη 2ου βάρους     30 kr 

 
 



 427

 
Καρα 391/5175 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 7.11.1863 (ν.ημ.) προς την Κωνσταντινούπολη 
με άφιξη την 15.11.1863 (π.ημ.).  

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους        1 πέννa 
Διαπόντιο τέλος Ζάκυνθος – Κωνσταντινούπολη      15 kr    15 soldi 

 

  
Λιάσκας  81 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 26.12.1863 (ν.ημ.) προς την Κωνσταντινούπολη 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους        1 πέννa 
Διαπόντιο τέλος Ζάκυνθος – Κωνσταντινούπολη      15 kr    15 soldi 
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Έκθεμα Hut/68 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 5.3.1864 (ν.ημ.) προς την Κωνσταντινούπολη  
με άφιξη την 18.3.1864 (π.ημ.). 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους        1 πέννa 
Διαπόντιο τέλος Ζάκυνθος – Κωνσταντινούπολη      15 kr    15 soldi 

 

  
 

 
Φιλοτ τ. 543/175 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 24.4.1864 (ν.ημ.) προς την Κωνσταντινούπολη 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους        1 πέννa 
Διαπόντιο τέλος Ζάκυνθος – Κωνσταντινούπολη      15 kr    15 soldi 

Η αυστριακή σφραγίδα FRANCA  σαν ένδειξη ότι έχουν προπληρωθεί τα ταχ. τέλη αφ‘ ενός και αφ’ ετέρου ότι 
ο φάκελος μεταφέρθηκε με αυστριακό πλοίο 
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Η Ζάκυνθος του 1857 
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Hut 69 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 3.71864 (ν.ημ.) προς την Κωνσταντινούπολη με άφιξη την 8.7.1864 (π.ημ.) 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους        1 πέννa 
Διαπόντιο τέλος Ζάκυνθος – Κωνσταντινούπολη      15 kr    15 soldi 

Η αυστριακή σφραγίδα FRANCA  σαν ένδειξη ότι έχουν προπληρωθεί τα ταχ. τέλη αφ‘ ενός και αφ’ ετέρου ότι 
ο φάκελος μεταφέρθηκε με αυστριακό πλοίο 

 

 
Fhilarrtia 13/2599 & Δρόσος/123 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους        1 πέννa 
Διαπόντιο τέλος Ζάκυνθος – Κωνσταντινούπολη      15 kr    15 soldi 
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Καρα 391/5177 & 437/5132 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 17.7.1864 (ν.ημ.) προς την Κωνσταντινούπολη με άφιξη την 22.7.1864 (π.ημ.) 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους        1 πέννa 
Διαπόντιο τέλος Ζάκυνθος – Κωνσταντινούπολη      15 kr    15 soldi 
Η αυστριακή σφραγίδα FRANCA  σαν ένδειξη ότι έχουν προπληρωθεί τα ταχ. τέλη αφ‘ ενός και αφ’ ετέρου ότι 

ο φάκελος μεταφέρθηκε με αυστριακό πλοίο 
 

 
Βλάχος 85 

Επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 29.11.1864 (ν.ημ.) προς την Κωνσταντινούπολη 
με άφιξη την 16.12.1864 (π.ημ.) 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους        1 πέννa 
Διαπόντιο τέλος Ζάκυνθος – Κωνσταντινούπολη      15 kr    15 soldi 
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Έκθεμα Λιάσκα 72 

Προπληρωμένη επιστολή 1ου βάρους από την Ζάκυνθο της 20.3.1862 (ν.ημ.) προς την Κωνσταντινούπολη  
με άφιξη την 16.12.1864 (π.ημ.) 

Η επιστολή ταξίδεψε με το πλοίο του Lloyd διότι ο αποστολέας  έχει γράψει την εντολή  
«Col Vapore Austriaco» 

Στη Ζάκυνθο πήρε τη σφραγίδα αποστολής ΖΑΚΥΝΘΟΣ 30 ΜΑΡΤ 1862 
Στη Κέρκυρα πήρε την χ/σ «d 1» και τις δύο χιαστί γραμμές σαν ένδειξη προπληρωμής των τελών 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό τέλος για επιστολές εξωτερικού         1 πέννα 

Διαπόντιο τέλος Ζάκυνθος – Κωνσταντινούπολη (μέσω )    20 kr    20 soldi 
 

 

 
Καρα 78/1342 

Επιστολή από τον Τσεσμέ της 11 NOV.1861 μέσω Τεργέστης προς την Κέρκυρα με άφιξη την 2.12.1861 
Η απροπλήρωτη επιστολή ταξίδεψε με το πλοίο του Lloyd 

Στη Τεργέστη πήρε την LETTERE ARRIVATE COL VAPORE LEVANTE 
Στην άφιξη πήρε την CORFU 2 DIC (18)61 

Υπάρχουν επί του πλίκου οι χ/σ «20/15» & η «9 1/2» 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο από τον Τσεσμέ -Τεργέστη     20 kr 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο από την Τεργέστη στην Κέρκυρα    15 kr 
Σύνολο          35 kr 
ή το ισοδύναμό του      8 1/2 πέννες 
Το εξωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 1ου βάρους  1        πέννa 
Σύνολο προς καταβολή από τον παραλήπτη   9 1/2 πέννες  

Όσο και οι επί της επιστολής καρικατούρες        
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Την 25.5.1859 εξ’ αιτίας του πολέμου μεταξύ της Αυστρίας αφ’ ενός και της Γαλλίας και της Σαρδηνίας 
αφ’ ετέρου εκδόθηκε η ακόλουθη γνωστοποίηση. 
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Την 6.7.1859 εκδόθηκε η κάτωθι οδηγία από το Κεντρικό Βρετανικό Ταχυδρομείο. 
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Η οδηγία της 6.7.1859 η οποία εκδόθηκε από το Κεντρικό Βρετανικό Ταχυδρομείο σε μετάφραση έλεγε: 
 

ΠΙΝΑΚΕΣ ΠΟΥ ΔΕΙΧΝΟΥΝ ΤΑ ΤΑΧ. ΤΕΛΗ ΚΑΙ ΤΗ ΓΡΑΜΜΑΤΟΣΗΜΑΝΣΗ  
ΤΩΝ ΕΠΙΣΤΟΛΩΝ ΑΠΟ ΤΑ ΝΗΣΙΑ ΤΟΥ ΙΟΝΙΟΥ ΠΕΛΑΓΟΥΣ  

ΜΕ ΤΙΣ ΔΙΑΦΟΡΕΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΕΣ ΕΤΑΙΡΕΙΕΣ 
 

ΜΕ ΤΑ ΑΤΜΟΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΑΥΣΤΡΙΑΚΗΣ ΕΤΑΙΡΕΙΑΣ LLOYD’S 
 

Προορισμός 
Έως 1 
Loth  

 
Soldi 

Με καταβολή 
μετρητών 

Προπληρωμή με 
γραμματόσημα 

 
Προπληρωμή 
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       *      :΅.- Συν τα Ιονικά ταχυδρομικά τέλη 
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Η δια της Μάλτας αλληλογραφία 
 

 

 
Έκθεμα Λιάσκα/59 

Επιστολή από την Μάλτα της 15.9.1860 μέσω Σύρου, Αθηνών και Πατρών προς την Κέρκυρα με άφιξη 
την 29.9.1860. Ασυνήθιστη διαδρομή. 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Η διαδρομή Μάλτα – Σύρος τα επικολληθέντα γραμματόσημα    3 πέννες 

Εσωτερικό ελληνικό ταχ. τέλος      40 λεπτά 

Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Πάτρα – Κέρκυρα     5 πέννες 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους       1 πέννα 
 

 
Ιονικό λεπτό κοπής 1821 
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Στρατιωτική επιστολή από τα Νησιά μέσω Μασσαλίας προς το Λονδίνο με άφιξη την 12.7.1859 

Επί της επιστολής η εντολή «via Marseille» 
Σύμφωνα με την οδηγία της 6.3.1857 (σελ. 337) το ταχ. τέλος στρατιωτικής επιστολής είναι 1 πέννα 

 
 

 
Καρα 419/9760 & 437/5064 

Επιστολή 2ου βάρους από την Κέρκυρα του 1861 μέσω Μάλτα προς την Messina 
Με την εντολή «vs Malta» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους          1 πέννα 
Διαπόντιο τέλος με αυστριακό πλοίο  
Κέρκυρα – Μάλτα – Messina (σελ. 437) 5 Χ 2 =      10 πέννες 

Όσα και τα επικολληθέντα γραμματόσημα τα οποία πλήρωσε ο παραλήπτης 
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Η αλληλογραφία με την Τεργέστη 
 

 
Bianco 16 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 28.7.1859  προς την Τεργέστη με άφιξη την 1.8.1859 
Με την εντολή «Col Vap Austrco» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους       1 πέννα 

Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη     15 kr 
 

 
Επιστολή από την Άμφισσα της 4.10.1859 (π.ημ.) προς την Τεργέστη με άφιξη την 23.10.1859 (ν.ημ.) 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους       1 πέννα 

Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη    15 kr 
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Καρα 391/5205 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 5.3.1861  προς την Βιέννη 
Με την εντολή «Col Vap Austrco» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους       1 πέννα 
Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη     15 kr 
Αυστριακό ταχ. τέλος Τεργέστη - Βιέννη      15 kr 

Σύνολο          30 kr 
 

 
Επιστολή από την Κεφαλονιά της 20.12.1861 προς την Τεργέστη με άφιξη την 27.12.1861 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους       1 πέννα 

Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη     15 kr 
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Hut 62 

Επιστολή από την Λευκάδα της 6.11.1861 προς την Τεργέστη με άφιξη την 12.11.1861 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους       1 πέννα 
Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη     15 kr 

 
 

    

 
Έκθεμα Bianco  91 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 25.2.1862 προς την Τεργέστη με άφιξη την 3.3.1862 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους       1 πέννα 
Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη     15 kr 

 
 

                
Έκθεμα Bianco   

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 24.8.1859 προς την Τεργέστη  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους (τα 2 γραμματόσημα 2Χ0,50=1,00)   1 πέννα 
Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη     15 kr 
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Καρα 391/5114 & Έκθεμα Δρόσου 117 

Επιστολή από την Τεργέστη της 23.1.1863 προς την Λευκάδα με άφιξη την 25.1.1863 
Με την εντολή «Col Vapore» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη  15 kr X 0.24    3,6 πέννες 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους       1     πέννα 
Σύνολο           4,6 πέννες 

 

 
Έκθεμα Bianco 47  

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 2.8.1865 προς την Τεργέστη με άφιξη την 20.8.1865 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους       1 πέννα 

Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη    15 kr 
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Η  αλληλογραφία με την Βενετία 

 
 

 

 
 
 
 
 

 
 

Καρα 100/194 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 2.8.1859 μέσω Τεργέστης προς την Βενετία με άφιξη την 9.8.1859 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους          1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα - Τεργέστη    15 kr 
Το αυστριακό ταχ. τέλος από την Τεργέστη στη Βενετία     10 kr 
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Καρα 437/5122 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 7.12.1859 μέσω Τεργέστης προς την Βενετία  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους          1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα - Τεργέστη    15 kr 
Το αυστριακό ταχ. τέλος από την Τεργέστη στη Βενετία     10 kr 

 
 
 

 

 
 

 

Καρα 391/5113 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 13.9.1862 μέσω Τεργέστης προς την Βενετία με άφιξη την 19.9.1862 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους          1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα - Τεργέστη    15 kr 
Το αυστριακό ταχ. τέλος από την Τεργέστη στη Βενετία     10 kr 
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Καρα 419/9812 

Επιστολή από την Βενετία μέσω Τεργέστης προς την Ιθάκη με άφιξη την 2.6.1861 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Αυστριακό ταχ. τέλος Τεργέστη – Βενετία       10 kr 
Διαπόντιο τέλος με πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη     15 kr 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους        1 πέννα 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Έκθεμα Hut/66 

Επιστολή από την Βενετία της 10.1.1862 μέσω Τεργέστης προς την Λευκάδα με άφιξη την 14.1.1862 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Αυστριακό ταχ. τέλος Τεργέστη – Βενετία       10 kr 
Διαπόντιο τέλος με πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη     15 kr 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους        1 πέννα 

Η επιστολή ήταν βάρους 7 γρ.   
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Καρα 419/9769 

Επιστολή από την Λευκάδα της 29.1.1862 μέσω Τεργέστης προς την Βενετία  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους          1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα - Τεργέστη    15 kr 
Το αυστριακό ταχ. τέλος από την Τεργέστη στη Βενετία     10kr 

 

 
Έκθεμα Λιάσκα 71 

Επιστολή από την Λευκάδα της 9.4.1862 μέσω Τεργέστης προς την Βενετία  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές εκ του εξωτερικού       1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα - Τεργέστη    15 kr 
Το αυστριακό ταχ. τέλος από την Τεργέστη στη Βενετία     10 kr 
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Καρα 437/5077 

Επιστολή από την Λευκάδα της 9.4.1862 μέσω Τεργέστης προς την Βενετία  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους          1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα - Τεργέστη    15 kr 
Το αυστριακό ταχ. τέλος από την Τεργέστη στη Βενετία     10 kr 

 

 
Καρα 437/5068 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 2.9.1862 μέσω Τεργέστης προς την Βενετία  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους          1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα - Τεργέστη    15 kr 
Το αυστριακό ταχ. τέλος από την Τεργέστη στη Βενετία     10 kr 

Η καρικατούρα  είναι σύνθεση του «d» και του 1   
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Έκθεμα Λιάσκα/73 

Επιστολή από την Βενετία της 16.12.1862 προς την Κεφαλονιά 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Αυστριακό ταχ. τέλος Τεργέστη – Βενετία       10 kr 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα - Τεργέστη    15 kr 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους        1 πέννα 

Εδώ ο ταχ. υπάλληλος αντί να γράψει 1 πέννα έγραψε το ισοδύναμο της πέννας 4 φαρδίνια! 

 
 
 
 
 

 
 

Δοκίμιο 2 λιρών Ιονικής τραπέζης 
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Η  αλληλογραφία με τις άλλες Ιταλικές πόλεις (Φλωρεντία κλπ) 

 

 
Hut 67 

Επιστολή από την Λευκάδα της 11.12.1861 μέσω Τεργέστης (Via Trieste) προς την Φλωρεντία με άφιξη 
την 20.12.1861 με την εντολή «Via Trieste» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους  (Το επικολληθέν γραμματόσημο)     1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα - Τεργέστη    15 kr 
Το αυστριακό ταχ. τέλος από την Τεργέστη στη Φλωρεντία     15 kr 

Ή το ισοδύναμο με τα 15 kr  90 cents Τοσκάνης (  ) 
 

 
Καρα 419/9770 & 437/5078 

Επιστολή από την Λευκάδα της 11.12.1861 μέσω Ancona & Bologna  προς την Φλωρεντία με άφιξη την 
20.12.1861. Στην επιστολή υπάρχει η εντολή «Via Ancona» 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 2ου βάρους         2 πέννες 
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Λιάσκας 58 

     
Ο ίδιος φάκελος κατόπιν επεξεργασίας  

Προπληρωμένη επιστολή 2ου βάρους από την Κέρκυρα της 10.1.1861 μέσω Τεργέστης προς την 
Φλωρεντία με άφιξη την 17.1.1861 

Στην επιστολή υπάρχει η εντολή «Via Trieste» 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 2ου βάρους           2 πέννες 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη για 2ο βάρος       30 kr  
Το αυστριακό ταχ. τέλος από την Τεργέστη στη Φλωρεντία 2ου βάρους  

είναι  95 cent Tosk / 8 = 11,86  12 kr  
Σύνολο              42 kr X 0.24 = 10.08 πέννες 
Νέο σύνολο          12.08 πέννες 

12.08 =  1s /0 1/2 d όσο η καρικατούρα της επιστολής  και όσα προπλήρωσε ο αποστολεύς της επιστολής 
 

 
 
 

 
 

Βλάχος 123 

Προπληρωμένη επιστολή από την Κεφαλονιά της 1.9.1863 προς το Leghorn με άφιξη την 6.9.1863 
Η επιστολή είναι προπληρωμένη μέχρι τα σύνορα του κράτους προορισμού της, εξ ου οι δύο χιαστές 

γραμμές αλλά και το P.D. Είναι βάρους έως  45 gr 
Άρα 3ο αυστριακό βάρος και 3ο Ιονικό 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 3ου βάρους      4 πέννες  16,68  17 kr 
Το διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη για 3ου βάρους;   45 kr 
3ο αυστριακό ταχ. τέλος Τεργέστη - Λιβόρνο      45 kr 
Σύνολο                      107 kr 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει 107 kr Χ 2,5 = 267,5 cents Ιταλ   2 &3/4  λίρες Ιταλίας όσο η καρικατούρα 
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Η  αλληλογραφία με τις Δαλματικές ακτές 
 

 

 
Βλάχος 119 

Επιστολή από το Orebich της 25.8.1861 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 30.8.1861  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Αυστριακό ταχ. τέλος Τεργέστη – Orebich (~250 ?  μίλια)     15 kr (?) 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα - Τεργέστη    15 kr 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους        1 πέννα 

 

 
Καρα 433/2308 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 12.12.1861 μέσω Τεργέστης προς την Curzola της Κροατίας  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους          1 πέννα 
Το Διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα - Τεργέστη    15 kr 
Αυστριακό ταχ. τέλος Τεργέστη – Curzola ( ή  Orebich ~250 ?  μίλια)   15kr (?) 
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Η  αλληλογραφία με την Γαλλία μέσω Αυστρίας 
 

   
Έκθεμα Λιάσκα/57 

Προπληρωμένη επιστολή από την Κεφαλονιά της 13.11.1860 μέσω GULOZ προς την Λυών  με άφιξη την 23.11.1860 
Τα ταχυδρομικά τέλη επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους          1 πέννα 
Το διαπόντιο τέλος με το αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη για 1ο βάρος   15 kr 
Transit διέλευση της επιστολής μέσω της Αυστρίας μέχρι την Culog    15 kr 
Εσωτερικό γαλλικό ταχ. τέλος μέχρι την παράδοση της επιστολής 7décimes Fr   25 kr 
Σύνολο          55 kr 
Με βάση την ισοτιμία 1 decimes   2.75 kr τότε  

Ο παραλήπτης θα πληρώσει   55/2,75 = 20 decimes ή 2 γαλλικά φράγκα όσα και η καρικατούρα  
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Η  αλληλογραφία με την Αγγλία μέσω Αυστρίας 
 

 
Λιάσκας 53 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 27.11.1860 μέσω Τεργέστης προς το Harbour του Καναδά  

Με την εντολή «Via Trieste»  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος        1 πέννα 
Ο παραλήπτης πλήρωσε για τα λοιπά ταχ. τέλη μέχρι την αναχώρηση από την Αγγλία  1 σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  33,3  kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
 
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd    15     kr  15    kr 
(Για το διαπόντιο  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη 9 kr) 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen      3,3  kr  
Για την transit διέλευση από την Ένωση  15    kr  15   kr  
 

Σύνολα      33,3  kr  30 kr   
όσες και οι διάφορες σημειώσεις στην επιστολή  

 
 
 

 
6 silbergrochen  

Επίσης ο παραλήπτης θα πληρώσει τα λοιπά ταχ. τέλη μέχρι τον Καναδά  
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Καρα 419/9758 & 437/5062 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 3.4.1861 μέσω Τεργέστης προς το Λονδίνο με άφιξη την 12.4.1861 
Με την εντολή «Via Trieste» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος        1 πέννα 
Ο παραλήπτης πλήρωσε για τα λοιπά ταχ. τέλη μέχρι την αναχώρηση από την Αγγλία  1 σελίνι.  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  33,3  kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd    15     kr 
 15    kr 
(Για το διαπόντιο  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη 9 kr) 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen      3,3  kr  
Για την transit διέλευση από την Ένωση  15    kr   
 

Σύνολα      33,3  kr   
όσες και οι διάφορες σημειώσεις στην επιστολή  

15     kr 
 
 
 
15     kr 
 

30 kr  6 silbergrochen  

Επίσης ο παραλήπτης τα λοιπά ταχ. τέλη μέχρι τον Καναδά  
 

                         
 
 

 
Από την Κέρκυρα 
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Hut 53 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 14.7.1863 μέσω Τεργέστης προς το Μάντσεστερ με άφιξη την 21.7.1863 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος        1 πέννα 
Ο παραλήπτης πλήρωσε για τα λοιπά ταχ. τέλη μέχρι την άφιξη στην Αγγλία   1 σελίνι.  

Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  6 1/2 silbergrochen   33 kr στην ταχ. Ένωση 
Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd   15     kr                15 kr 
(Για το διαπόντιο  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη 15 kr) 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen     2,5  kr  
Για την transit διέλευση από την Ένωση 15    kr  15 kr  
 

Σύνολα     32,5  33 kr 30 kr   
όσες και οι διάφορες σημειώσεις στην επιστολή  

 

6 silbergrochen  

* :.-  Φαίνεται ότι μεταξύ της 14.7.1863 και της 5.10.1864 η χειρόγραφη σημείωση 6 1/2 

(silbergrochen) αντικαταστάθηκε με την  σφραγίδα    όπως φαίνεται στον επόμενο πλίκο.  
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Καρα 419/9758 & 437/5062 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 5.10.1864 μέσω Τεργέστης προς το Πλύμουθ με άφιξη την 26.10.1864 
Με την εντολή «Via Trieste» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος        1 πέννα 
Ο παραλήπτης πλήρωσε για τα λοιπά ταχ. τέλη μέχρι την αναχώρηση από την Αγγλία  1 σελίνι.  

Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  6 1/2 silbergrochen   33 kr στην ταχ. Ένωση 
Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd    15     kr 
 15    kr 
(Για το διαπόντιο  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη 15 kr) 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen      2,5  kr  
Για την transit διέλευση από την Ένωση  15    kr 
 15   kr  
 

Σύνολα      32,5  33 kr
 30 kr   
όσες και οι διάφορες σημειώσεις στην επιστολή  

 

6 silbergrochen  

* :.-  Φαίνεται ότι μεταξύ της 14.7.1863 και της 5.10.1864 η χ/φη σημείωση 6 1/2 

(silbergrochen) αντικαταστάθηκε με την  σφραγίδα  .  
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Η  αλληλογραφία με την Αγγλία μέσω Αυστρίας, Aachen και Οστάνδης 
 
 

 
Βλαστός 133/19 

Απόκομμα επιστολής από το Λονδίνο της 22.11.1861 μέσω Οστάνδης & Τεργέστης προς την Λευκάδα  
Με την εντολή «Via Ostand e Trieste» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Ο αποστολεύς  πλήρωσε για την αναχώρηση από την Αγγλία    1 / 1 σελίνι.  

Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες   33 kr  στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών 
κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd                    15     kr  
 (Για το διαπόντιο  ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη 15 kr) 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen                      3    kr  
Για την transit διέλευση από την Ένωση                  15    kr  
 

Σύνολα                      33 kr  
όσες και οι διάφορες σημειώσεις στην επιστολή  

 
 

Παραλήπτης θα  πληρώσει το Ιονικό ταχ. τέλος       1 πέννα 
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Λιάσκας / 61 

Επιστολή από το Helson της 6.4.1860 μέσω Aachen προς την Κέρκυρα  
Με την εντολή «Via  Trieste» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε μέχρι το λιμάνι της Κερκύρας τα επικολλημένα γραμματόσημα 1/1 σελίνια  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  33  kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd για το διαπόντιο τέλος με το  
αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη     15      kr 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen       3     kr 

Για την transit διέλευση από την Ένωση    15      kr = 3 silbergrochen   
Σύνολο                    33      kr 

 

Ο παραλήπτης θα πληρώσει το Ιονικό ταχ. τέλος        1 πέννα 
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Καρα 391/5091 
 

 

      
 

 

  
Καρα 391/5092 & 433/2307 

 
 

 
 

 
Λιάσκας / 60 

Τρεις πλίκοι από την Αγγλία (21.11.1860, 18.4.1861 & 26.5.1862) προς τα νησιά με την ίδια διαδρομή, 
Αγγλία, Οστάνδη, Άαχεν, Τεργέστη & Κέρκυρα και με ίδια ταχυδρομικά τέλη. 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε μέχρι το λιμάνι της Κερκύρας τα επικολλημένα γραμματόσημα 1/-  σελίνι  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  33  kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd για το διαπόντιο τέλος με το  
αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη     15      kr 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen       3      kr 
Για την transit διέλευση από την Ένωση    15      kr = 3 silbergrochen   
Σύνολο                    33      kr 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει το Ιονικό ταχ. τέλος        1 πέννα 
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Καρα 419/9761 

Επιστολή από το Torquay της 6.5.1861 μέσω Τεργέστης προς την Κέρκυρα με άφιξη την 13.5.1861 
Με την εντολή «Via  Trieste» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε μέχρι το λιμάνι της Κερκύρας (τα επικολλημένα γραμματόσημα) 1/0 σελίνι  
Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει 8 πέννες  33  kr  
στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd για το διαπόντιο τέλος με το  
αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη     15      kr 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1/2 sgrochen       3      kr 
Για την transit διέλευση από την Ένωση    15      kr = 3 silbergrochen   
Σύνολο                    33      kr 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει το Ιονικό ταχ. τέλος        1 πέννα 

 
 
 

 
Βλάχος 118 

Επιστολή από το Hythe της 7.8.1861 μέσω Λονδίνου  & Τεργέστης προς την Κέρκυρα με άφιξη την 
14.8.1861 

Με την εντολή «Via  Belgique» 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής τελείως όμοια με την προηγούμενη επιστολή 
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Καρα 391/5094 & 437/5066 

Επιστολή από το Λονδίνο της 30.4.1862 μέσω Τεργέστης προς την Κέρκυρα με άφιξη την 7.5.1862 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής είναι τελείως όμοια με τις προηγούμενες επιστολές 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Από την Λευκάδα του 1833 
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Λιάσκας / 60 

Επιστολή από το Shrewsbury της 14.1.1863 μέσω Βελγίου προς την Κέρκυρα με άφιξη την 25.2.1863 
Η επιστολή είναι 2ου βάρους 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε μέχρι το λιμάνι της Κερκύρας (τα επικολλημένα γραμματόσημα) 1/8 σελίνια  

Το αγγλικό ταχυδρομείο θα δώσει  12 πέννες  50  kr στην ταχ. Ένωση Αυστρίας – 
Γερμανικών κρατών.  
Η Ένωση θα δώσει στο Lloyd για το διαπόντιο τέλος με το  
αυστριακό πλοίο Κέρκυρα – Τεργέστη     15 (?) kr 
Στο Βέλγιο έδωσαν ~ 1 sgrochen        5       kr 

Για την transit διέλευση από την Ένωση    30      kr = 6 silbergrochen   
Σύνολο                    50      kr 

Ο παραλήπτης θα πληρώσει το Ιονικό ταχ. τέλος       2 πέννα 
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Λιάσκας / 61 

Επιστολή από το Tiverton της 4.6.1863 μέσω Βελγίου προς την Κέρκυρα  
Με την εντολή «Via  Ancona» 
Η επιστολή είναι 1ου βάρους 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ο αποστολέας πλήρωσε μέχρι το λιμάνι της Κερκύρας (τo επικολλημένo γραμματόσημo)  
(σελ. 437) με πλοίο από το Λίβερπουλ       6 πέννες 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει το Ιονικό ταχ. τέλος     1 πέννα 

 

 
 

Λιάσκας / 56 
 

 
Λιάσκας / 45 

 
 

Δύο στρατιωτικές επιστολές από την Κέρκυρα της 20.6.1860 & 10.6.1861 προς την Ιρλανδία & την Αγγλία 
Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος      1 πέννα 
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Λιάσκας / 54 

Στρατιωτική  επιστολή από την Κέρκυρα της 19.9.1863 προς το Ipswich στην Αγγλία 
Η επιστολή είναι 1ου βάρους 

Ο αποστολέας πλήρωσε το Ιονικό ταχ. τέλος      1 πέννα 
Ο παραλήπτης θα  πληρώσει σε αγγλικό πλοίο (όχι στρατιωτικό)    5 πέννες 

 

 
Βλ. 121/1353 

Απόδειξη παραλαβής δέματος της 11.3.1893 αυστριακού πλοίου 
 



 470

 

 
Έκθεμα Hut/70 

Συστημένη επιστολή από την Τεργέστη της 26.10.1864 (ν.ημ.) προς την Ιθάκη μέσω Κερκύρας  και 
Κεφαλονιάς με άφιξη την (18.10.1864 (π.ημ.). Χαρακτηριστικό δείγμα επιστολής με τις ημερομηνίες των 

σφραγίδων γυρισμένες σε εφαρμογή του παλαιού ημερολογίου στα Ιόνια Νησιά 
Επί του πλίκου η εντολή «Via Cefalonia» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής 
Ο αποστολεύς της επιστολής πλήρωσε :  
Το διαπόντιο ταχ. τέλος διά του επικολληθέντος γραμματοσήμου   15 kr 
Το Ιονικό ταχ. τέλος       `    1 πέννα   

Σύνολο 1 πέννα + 15 kr = 1Χ12 λεπτά +15Χ1,8 = 12+27 = 39 λεπτά                   
 

Τα προς το εξωτερικό Ιονικά ταχ. τέλη  
από την 1.10.1864 έως την 1.1.1865 

 
 
Όπως προκύπτει από τον Ζαφειρίου, τον Τσιλιγριάν, τον Muller και τον Bianco έγινε κάποια 
συμφωνία (της οποίας δεν υπάρχουν αποδεικτικά γραπτά στοιχεία) όπου η Ιονική Κυβέρνηση (?) 
ανέθεσε μέρος της προς το εξωτερικό οδευούσης αλληλογραφίας στο Αυστριακό γραφείο 
«διέλευσης» της Κερκύρας το οποίο ήταν εγκατεστημένο στο Αυστριακό Προξενείο. 
Για περισσότερα στοιχεία δες στη σελίδα 496 κ. επ. του παρόντος 
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Β’  ΜΕΡΟΣ 
 
 
 
 

ΕΙΔΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ 
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Καρα 391/5259 
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Μικρός πρόλογος του Β’ μέρους 
 
 
Κανονικά το βιβλίο έπρεπε να έχει τελειώσει. Εν τούτοις είναι κάποια θέματα γύρω από τα Ιόνια Νησιά τα 
οποία πρέπει να αναφερθούν για να θεωρήσει ο γράφων ότι κατέθεσε πέρα από τις πληροφορίες του γύρω από 
τα ταχυδρομικά τέλη των Ιονίων Νήσων και κάποια άλλα θέματα, παρεμφερή, τα οποία προέκυψαν κατά το 
γράψιμο και τη συγκέντρωση του υλικού. 
Επίσης κάποια άλλα στοιχεία τα οποία συγκεντρώθηκαν από διάφορες πηγές κρίθηκε ότι δεν πρέπει να 
διασκορπιστούν, αλλά να υπάρχουν συγκεντρωμένα ούτως ώστε να βοηθηθεί, κάποτε, όποιος θελήσει να 
ασχοληθεί με το ίδιο ή κάποιο παρεμφερές θέμα. 
 
Τα θέματα είναι: 
 
Η ενσωμάτωση του Ιονικού Ταχυδρομείου στο Ελληνικό - Οι ελληνικές προσωρινές ταχυδρομικές  σφραγίδες 
του τέως Ιονικού κράτους. 
Ξένα ταχυδρομικά γραφεία στα Ιόνια Νησιά. 
Το εσωτερικό ταχυδρομικό τέλος των 26 & 25 λεπτών. 
Οι εφημερίδες τοίχου. 
The handwritten weight indications of the Ionian post (Αναδημοσίευση από το Opus XIII). 
POSTA SETTINSULARE - Η πρώτη ελληνική ταχυδρομική υπηρεσία (Αναδημοσίευση από το περιοδικό 
«Philathens» του 2002).  
Κάποιοι χάρτες με δρομολόγια πλοίων που εξυπηρετούσαν τα Ιόνια Νησιά. 
Μελέτη επί των Ιονικών γραμματοσήμων (Αναδημοσίευση από το περιοδικό «Δελτίον των γραμματοσήμων» τ. 
4 της 10.5.1910) . 
 
 
 
 
 

 
 

Η Ιονική Τράπεζα στη Κέρκυρα 
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Καρα 502/3347 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
Συλλογή Ν. Μαλούχου 
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Η ενσωμάτωση του Ιονικού Ταχυδρομείου στο Ελληνικό  
& 

Οι ελληνικές ταχυδρομικές προσωρινές ταχυδρομικές  σφραγίδες του τέως Ιονικού κράτους 
 

 
Στο ΦΕΚ 17/25.6.1864 δημοσιεύτηκε ο Νόμος Ν’ της 28.3.1864 δια του οποίου κυρώθηκε η Συνθήκη της 
17.3.1864 «Περί της ενώσεως των Ιονίων Νήσων μετά του Βασιλείου της Ελλάδος». 
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Χρησιμοποίησαν ως προσωρινές ταχυδρομικές σφραγίδες τις παλιές Ιονικές οι οποίες, από την χρήση 
αυτήν,  κατέστησαν και ελληνικές σφραγίδες.  

 
Καρα 391/5176 

Παράδειγμα επιστολής από τη Ζάκυνθο με ημερομηνία αναχώρησης την 5.10.1864 (π. ημ.) με άφιξη στο 
Plymouth την26.10.1864 (ν. ημ..) 
Στην επιστολή η σφραγίδα Ζάκυνθος (η οποία είναι πίσω) είναι γυρισμένη σύμφωνα με το παλαιό ημερολόγιο. 
 
Στην Φιλοτέλεια του 1931/186 αναφέρεται σχετική επιστολή 
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Επιστολή από την Τεργέστη της 26.10.1864 (ν.ημ.) μέσω 

Κερκύρας (18.10.1864 (π. ημ.) προς την Ιθάκη 
 

Χαρακτηριστικό παράδειγμα αποδείξεως της εφαρμογής 
(χρήσης)  του παλαιού ημερολογίου στα Ιόνια Νησιά 

 
(Σχετικά δες στη σελ. 470 του παρόντος) 

 
 
 
 

Hut 70 

 
 
Με το ΦΕΚ 57/31.12.1864 που δημοσιεύτηκε το Β.Δ. της  21.12.1864 (π. ημ.) «Περί του προσωπικού των εν 
Επτανήσω Ταχυδρομικών αρχών» και το ΦΕΚ 5/18.1.1866 όπου δημοσιεύτηκε ο Νόμος ΡΛΔ’ της 21.12.1864 
«Περί εφαρμογής και εν Επτανήσω της ταχυδρομικής νομοθεσίας» (Φιλοτ. 1932/185) & ΦΕΚ 5/18.1.1866 
ολοκληρώθηκε νομοθετικά η ταχυδρομική ένωση της Ελλάδος με το τέως Ιονικό Κράτος δια της εισαγωγής της 
ελληνικής νομοθεσίας της ταχυδρομικής υπηρεσίας στα Ιόνια Νησιά. Με το ίδιο ΦΕΚ 57/31.12.1864  ιδρύθηκε 
το ταχ. γρ. Ληξουρίου.  
 
 

 
 

 
 

Η Ιονική Τράπεζα 
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Όπως ήδη έχει αναφερθεί το Ιονικό Ταχυδρομείο, παρά την Ένωση, συνέχισε να λειτουργεί σα να μην συνέβη 
τίποτα. Λειτούργησε σύμφωνα με το παλαιό καθεστώς. Οι ταχυδρομικοί υπάλληλοι συνέχισαν να εισπράττουν τα 
ίδια ταχυδρομικά τέλη και να κάνουν προσωρινώς χρήση των παλαιών υπαρχουσών σφραγίδων τις οποίες 
χρησιμοποιούσαν μέχρι τότε. 
Χρησιμοποίησαν, ελλείψει ελληνικών σφραγίδων, ως προσωρινές ελληνικές σφραγίδες τις παλιές, εν χρήσει,  
ιονικές σφραγίδες οι οποίες εξ’ αιτίας  της χρήσεως αυτής κατέστησαν και ελληνικές ταχυδρομικές σφραγίδες. 
Θα τους δοθεί το ομαδικό όνομα «Προσωρινές Ιονικές ταχυδρομικές σφραγίδες». 
Είχε προγραμματιστεί οι ελληνικές σφραγίδες να είναι έτοιμες προς χρήση στα ιονικά ταχυδρομεία από την 
1.1.1865, εν τούτοις οι σφραγίδες καθυστέρησαν και έφτασαν σε διάφορα χρονικά διαστήματα σε κάθε γραφείο. 
Στην Φιλοτ. 1931/165 την χρήση των προσωρινών σφραγίδων την περιορίζουν, γενικώς,  μεταξύ της 2.6.1864 
και της 2.1.1865 (ν. ημ.). Αυτό όπως θα φανεί πιο κάτω δεν είναι απολύτως αληθές. Τα Ιονικά ταχυδρομικά 
γραφεία ελληνικές σφραγίδες προμηθεύτηκαν περί τις αρχές του Ιανουαρίου του 1865 κατά περίπτωση.  
Υπάρχουν στοιχεία τα οποία οδηγούν στο συμπέρασμα ότι όχι μόνο γινόταν χρήση των προσωρινών σφραγίδων 
των Ιονίων Νήσων αλλά και του Ιονικού τέλους για μεγάλο χρονικό διάστημα και μάλιστα πέραν των αρχών 
του 1865. Στην Φιλοτ 1986/243 ο Π. Ν. Πρωτονοτάριος γράφει ότι η χρήση των ελληνικών γραμματοσήμων 
και των ελληνικών σφραγίδων άρχισε από την 15.1.1865. Παρ  όλα αυτά πολλά Ιονικά ταχυδρομικά γραφεία 
εξακολούθησαν να κάνουν χρήση των Ιονικών ταχυδρομικών τελών και σφραγίδων και όχι των Ελληνικών. 
Επίσης παρατηρεί ότι οι ελληνικές σφραγίδες χρησιμοποιήθηκαν νωρίτερα των ελληνικών γραμματοσήμων.  
Τα ταχυδρομικά γραφεία με τη σειρά που τις προμηθεύτηκαν άρχισαν να κάνουν χρήση θέτοντας στο αρχείο τις 
προσωρινές. Εν τούτοις υπάρχουν περιπτώσεις όπου παλιές και νέες σφραγίδες συνυπάρχουν δημιουργώντας 
ενδιαφέρουσες ποικιλίες.  
Από τις προσωρινές ιδιαίτερο ενδιαφέρον παρουσιάζει η ταχυδρομική σφραγίδα της Κερκύρας γιατί ήταν εν 
χρήσει δύο και όχι μια. 
Από τα ανωτέρω συμπεραίνεται ότι χρησιμοποιήθηκαν πλην των κοινών ταχυδρομικών σφραγίδων και οι 
αντίστοιχες Ιονικές βοηθητικές ταχυδρομικές σφραγίδες. Εξ αυτών είναι η FRANCA, η κυκλική POSTA  
PAGATA (η οποία χρησιμοποιήθηκε προς αντικατάσταση της παλαιάς σφραγίδας FRANCA).και η ελλειψοειδής 

 . Υπάρχουν δύο τύποι ελλειψοειδούς σφραγίδας. Με μία έλλειψη η οποία χρησιμοποιήθηκε 

κυρίως στη Κεφαλονιά και η με δύο ελλείψεις η οποία χρησιμοποιήθηκε  στη Ζάκυνθο. 
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Ενδιαφέρον παρουσιάζει η σχετική ανακοίνωση του Μ. Κ. Κωνσταντίνη στη Φιλοτέλεια του 1987/55. 

 
 
 

 
 

Σύμφωνα με την άνω ανακοίνωση το μεν ελληνικό ταχυδρομείο έπρεπε να έχει εφοδιάσει τα Ιονικά 
ταχυδρομεία με όλα τα απαραίτητα εφόδια (κυρίως σφραγίδες και γραμματόσημα) ούτως ώστε να αρχίσει η 
χρήση τους από την 15 Ιανουαρίου. 
Φαίνεται ότι τα μεν εφόδια και οι ταχυδρομικές σφραγίδες έφτασαν εγκαίρως. Τα γραμματόσημα, όμως 
άργησαν να πάνε σε κάποια ταχυδρομικά γραφεία. 
Όπως, πολύ σωστά αναφέρει ο κ. Κωνσταντίνης, οι ταχυδρομικοί υπάλληλοι άρχισαν να κάνουν χρήση των 
σφραγίδων νωρίτερα. Συμπέρασμα, δημιουργήθηκε στην αρχή κάποια σύγχυση. Σύγχυση η οποία γρήγορα 
τακτοποιήθηκε και όλα πήραν το σωστό δρόμο. 
 
Στη συνέχεια παρατίθενται κάποια χαρακτηριστικά παραδείγματα επιστολών οι οποίες είτε έχουν σφραγίδες 
ελληνικές προ της 15.1.1865 μερικώς ή ολικώς είτε και μετά την δίοδο της 15.1.1865 υπάρχουν επιστολές οι 
οποίες θυμίζουν, ακόμα, το Ιονικό ταχυδρομείο. 
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Δρόσος 112 

Επιστολή από την Ιθάκη της 4.1.1865 προς την Κεφαλονιά 
Παράδειγμα πρώιμης χρήσης ελληνικής σφραγίδας (ΚΕΦΑΛΟΝΙΑ 110) μαζί με τις Ιονικές ΙΘΑΚΗ & POSTA 

PAGATA 
Ταχυδρομικό τέλος 1 πέννα αντί του ελληνικού τέλους 20 λεπτά 

 

 
Bianco 100 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 12.1.1865 (π. ημ.) προς την Τεργέστη με άφιξη την 14.1.1865 (ν. ημ.) 

Ιονικό ταχ. τέλος αντί των 20 λεπτών         1 πέννα 

Διαπόντιο τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη      15 kr 
Παράδειγμα πρώιμης χρήσης της ελληνικής σφραγίδας (ΚΕΡΚΥΡΑ 106)  
Ταχυδρομικό τέλος εκφρασμένο σε πέννες αντί των ελληνικών λεπτών  
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Καρα 437/5133 

Συστημένη επιστολή 2ου βάρους από την Ζάκυνθο της 11.1.1865 προς την Κεφαλονιά με άφιξη την 13.1.1865 
Το εσωτερικό Ιονικό τέλος για επιστολές 2ου βάρους ήταν    2 πέννες  

Η επιστολή μεταφέρθηκε με πλοίο διεθνούς ναυτιλιακής εταιρείας. Γι ‘ αυτό στην άφιξη  
Ο παραλήπτης κατέβαλε επί πλέον                  1 πέννα 
Παράδειγμα πρώιμης χρήσης ελληνικών  σφραγίδων (ΖΑΚΥΝΘΟΣ 111 & ΚΕΦΑΛΟΝΙΑ 110) μαζί με την 

Ιονική Δ. Π.   
Τα ταχυδρομικά τέλη εκφρασμένα σε πέννες 

 
Στην Φιλοτέλεια του 1986/244 η ίδια επιστολή περιγράφεται ως εξής: 

 

 
Η περιγραφή στο τέλος της 2ας παραγράφου είναι λάθος! Την 1 πέννα την εισέπραξαν, επί πλέον, λόγω της 
μεταφοράς της επιστολής από διεθνή ναυτιλιακή εταιρεία. 
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Ο επόμενος πίνακας δείχνει τις Ιονικές ταχ. σφραγίδες που κατέστησαν και ελληνικές και τις ημερομηνίες οι 
οποίες βρέθηκαν σε διάφορους φακέλους δημοπρασιών ή και αλλού. Σίγουρα θα υπάρχουν και άλλες πλέον 
χαρακτηριστικές. Επίσης δείχνει και τα επί των άνω φακέλων ευρεθέντα Ιονικά επισήματα 

 
 
 
 
 

ΟΙ ΠΡΟΣΩΡΙΝΕΣ ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ ΤΟΥ ΙΟΝΙΚΟΥ ΚΡΑΤΟΥΣ 
( 2.6.1864 – 2.1.1865 ν. ημ.) ή (21.5.1864 – 21.12.1864 π. ημ.) 

 

α 
/ 
α 

ΕΙΚΟΝΑ 
D 
/ 
d  

ΙΟΝΙΚΕΣ 
ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ 

Ν.Γ.Χ. 

ΠΡΟΣΩΡΙΝΕΣ 
ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ 

Π.Γ.Χ. 

 
 

ΠΡΟΣΩΡΙΝΕΣ 
ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ 

Ν.Γ.Χ. 

ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ 
ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ 
ΙΙ ΤΥΠΟΥ 
Π.Γ.Χ. 

 

1-1 

 

2,85 
/ 

1,85 

 
27.12.1863 

Εκθ. 
Βλάχου 

 

11.7.1864 
Έκθ.  

Δρόσου 

 
7.12.1864 
Εκθ. Λιάσκα 

 
11.12.64 
Έκθ. 

Bianco 

11.1.1865 
Κ 160/800 

& Φ. 1986/244 
 

& 12.1.65 
Εκθ.  

Bianco/100 

2-1 1,85 

 
16.3.61 

Col. 
68/1294 

 

5.10.1864 
Έκθ.  

Δρόσου 

 
4.1.65 
Έκθ.  

Δρόσου 

10.1.66 
  

3-1 
1,85 

/ 
11,15 

29.2.1863 
Έκθ.  

Ιμπερατο 

24.12.64 
Έκθ. 

Bianco 
&  HUT 

 
12.1.1865 
Έκθεμα 

BIANCO 
& Φ. 1986/244 

3-2 

 

1,85 
/ 

11,15 
? 

28.12.1864 
Φιλοτ 

1931/207 
  

4 

 

4,25 
/ 

2,0 

3.10.63 
Εκθ HUT 

26.7.1864 
Col 68/1315 

& 
Εκθ. Λιάσκα 

5.10.1864 
Έκθ. 

Δρόσου 
 

9.12.1864 

13.1.65  
Κ 160/800 

& 
5.1.65 
Ε Δρόσου 

5-1 1,85 28.4.1862 
Κ 391/5148 ? 

 
 
 

27.6.67 
Feldman 
IV/10128 

6 

 

2,0 
25.1.1863 
Κ 391/5114 

& Εκθ 
 Δρόσου 

28.11.1864  
Φιλοτ. 

1932/150 

 
24.1.1865 
Εκθ. 

Frenes 
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Τα επί των φακέλων επισήματα 
 

α 
/ 
α 

ΕΙΚΟΝΑ 

Κ
Ω
Δ
ΙΚ

Ο
Σ

 

D 
/ 
d  

ΙΟΝΙΚΕΣ 
ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ 

Ν.Γ.Χ. 

ΠΡΟΣΩΡΙΝΕΣ 
ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ 

Π.Γ.Χ. 

ΠΡΟΣΩΡΙΝΕΣ 
ΣΦΡΑΓΙΔΕΣ 

Ν.Γ.Χ. 

 

 

 
 1,91 28.4.1862 

Κ 391/5148 

28.11.1864 
Φιλοτ. 

1932/150 

4.1.1865 
Εκθ. Δρόσου 

 

 

 

2,54 
/ 

1,24 

Από το 
1827 

Φ τ.93/150 
 

2.2.1865 
Feld  

30159 
 

6.2.65 
Κ 117/173 

24.2.65 
Εκθ.  

Παπαϊωάννου 
Χρησιμοποιή-
θηκε στη 
Κεφαλονιά 

 

 

 

2,74 
/ 

1,24 
 7.12.1864 

Εκθ. Λιάσκα 

11.1.1865 
Κ 437/5133 
Χρησιμοποιή-
θηκε στη 
Ζάκυνθο 

 
 

   
3.7.1864 
Έκθ. 
HUT 

Διάφορες 
διαστάσεις 

 

 
 

 

 
Frenes 30159 

Παράδειγμα χρήσης των ελληνικών  σφραγίδων (Δ.Π. & ΚΕΦΑΛΟΝΙΑ 110) και ελληνικών γραμματοσήμων 
μαζί με την Ιονική Δ. Π. 
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Συλλογή Νίκου Μαλούχου 

 
 
 
 

 
Συλλογή Νίκου Μαλούχου 

 
 

Εικόνες από τη Ζάκυνθο του 1820 
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Ξένα ταχυδρομικά γραφεία στα Ιόνια Νησιά 
 
 

Τα αγγλικά ταχυδρομικά γραφεία  
 
Είναι γνωστό ότι από τον καιρό της πρώτης παρουσίας των Άγγλών στα Ιόνια Νησιά, αγγλικά πολεμικά πλοία 
διατηρούσαν τακτική επικοινωνία στη γραμμή Falmouth -  Malta – Corfu. Μεταξύ των καθηκόντων τους ήταν 
η μεταφορά της αλληλογραφίας. Από το 1814 έως το 1853 η άνω γραμμή υπέστη μεν κάποιες τροποποιήσεις 
πλην όμως η επικοινωνία των Άγγλων με τα Νησιά υπήρξε πάντα σταθερή και τακτική. Από το 1836 η γραμμή 
σταθεροποιήθηκε στο δρομολόγιο Μάλτα – Ζάκυνθος – Πάτρα – Κεφαλονιά – Κέρκυρα της Μάλτας να παίζει 
το ρόλο του διαβατικού σταθμού των επιστολών προς την Αγγλία ή αλλαχού. 
Από το 1853 τα αγγλικά πολεμικά πλοία αντικαταστάθηκαν με ιδιωτικά αγγλικά πλοία χωρίς καμιά άλλη 
αλλαγή. 
Συνεπεία των ανωτέρω ήταν να υπάρχουν ναυτιλιακοί πράκτορες στα λιμάνια προσέγγισης των πλοίων οι 
οποίοι φρόντιζαν τις όποιες υποθέσεις υπήρχαν μεταξύ του πλοίου και της τοπικής αρχής και κατ’ επέκταση με 
τα τοπικά ταχυδρομικά γραφεία. 
Την 1.3.1844 τα βρετανικά τέλη τροποποιήθηκαν ως προς τα Ιόνια νησιά. Με την τροποποίηση μπορούσε, 
πλέον, να σταλεί η αλληλογραφία και απροπλήρωτη. Στα πλαίσια της άνω τροποποιήσεως εφοδιάστηκαν οι 
ταχυδρομικοί πράκτορες των αγγλικών πολεμικών πλοίων των νήσων Κερκύρας, Ζακύνθου και Κεφαλονιάς με 
τρεις (νέες) σφραγίδες οι οποίες φαίνονται στην Εικόνα 1. Σχετικά δες στον Ζαφειρίου, τον Καρρέρ (Φιλοτ. 
1990 σελ. 179) και στη σελίδα 231 του παρόντος. 
 

 
Εικ. 1 

Οι τρεις σφραγίδες, τις οποίες χρησιμοποιούσαν όταν οι επιστολές προωθούνταν με τα βρετανικά πλοία ,  είναι 
κυκλικές, με δύο παράλληλους κύκλους διαμέτρου 23 και 20 χιλιοστών αντίστοιχα. Φέρουν στο άνω μέρος το 
Βρετανικό βασιλικό στέμμα. Εντός των κύκλων είναι διατεταγμένη σε τρεις γραμμές η αντιστοιχούσα σε κάθε 
σφραγίδα επιγραφή. Η απεικόνιση του αγγλικού στέμματος πείθει ότι ήταν κρατικές αγγλικές σφραγίδες οι 
οποίες υπήρχαν παντού σε όλα τα λιμάνια των αποικιών της Αγγλίας.  Εικόνα 2. 
 

 
Επιστολή διακινηθείσα με αγγλικό πλοίο από το Hong Kong στο Gibraltar 
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Ο Γ. Καρρέρ στη Φιλοτέλεια του 1990 σελ. 179 σημειώνει: 
 

 
Από τη Φιλοτέλεια του 1990 σελ. 179 

 

                              
 

Εικ. 2 
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Οι σφραγίδες χρησιμοποιήθηκαν επί επιστολών οι οποίες με την συγκατάθεση του Ιονικού ταχυδρομείου 
παραλαμβάνονταν προς περαιτέρω διακίνηση από τα αγγλικά πλοία. 
Οι επιστολές χρεώνονταν με επί πλέον ταχ. τέλος, σφραγίζονταν με τις αγγλικές κρατικές σφραγίδες και 
διακινούνταν, πλέον, έξω από τα πλαίσια του Ιονικού ταχυδρομείου και με ευθύνη του αντίστοιχου αγγλικού.  
Υπήρχε η συνήθεια η αγγλική σφραγίδα και το έξτρα τέλος να γράφονται πάνω αριστερά στο εμπρός μέρος της 
επιστολής. 
Από τα παραπάνω αναφερθέντα στοιχεία θα πρέπει να γίνει δεκτό ότι υπάρχουν όλα τα χαρακτηριστικά τριών 
ξένων, αγγλικών, ταχυδρομικών γραφείων στη Ζάκυνθο, την Κεφαλονιά και την Κέρκυρα. 
Ως καθαρά ταχυδρομικά γραφεία και όχι ως απλά πρακτορεία πρέπει να λειτούργησαν περίπου από την 
1.3.1844, όπως ανωτέρω ανεφέρθη, μέχρι την ημέρα της διακοπής των πολεμικών πλοίων και της 
αντικατάστασής τους με αντίστοιχα ιδιωτικά. Το τελευταίο ταξίδι πολεμικού πλοίου σύμφωνα με την Οδηγία Νο 
41 (δες σελ. 334 του παρόντος) του Αγγλικού Ταχυδρομείου πρέπει να ήταν στις αρχές του Σεπτεμβρίου του 
1853. Σύμφωνα με τον Colin Tabeart το τελευταίο προγραμματισμένο ταξίδι έγινε με το πλοίο Wasp όταν 
αναχώρησε την 28.8.1853 από το λιμάνι της Μάλτας σε απ’  ευθείας ταξίδι προς την Κέρκυρα όπου κατέπλευσε 
την 1.9.1853. Παρ’ όλα αυτά υπάρχει πλίκος με ημερομηνία 10.3.1860 και άλλος του 1861 οι οποίοι δείχνουν 
ότι τα αγγλικά ταχυδρομικά γραφεία διατηρήθηκαν πολύ περισσότερο! 

 

 

 
Φιλοτ. τ. 543/180 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 17.2.1847 προς την Πάτρα 

Με την εντολή του αποστολέα της επιστολής  
Το Ιονικό ταχ. τέλος είναι         3 πέννες 
Η επιστολή διακινήθηκε με αγγλικό πλοίο και κατέβαλε έχτρα ταχ. τέλος   5 πέννες 
Στη Πάτρα κατέβαλε το ελληνικό ταχ. τέλος       20 λεπτά 

Όσες και οι επί της επιστολής καρικατούρες           
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Τα υπάρχοντα φιλοτελικά στοιχεία συμβαδίζουν με αυτά τα οποία ήδη έχουν γραφτεί. Ο πίνακας που ακολουθεί 
δείχνει τα υπάρχοντα γνωστά φιλοτελικά στοιχεία. 
Παρατήρηση: Οι σφραγίδες των αγγλικών πρακτορείων δεν έχουν χρησιμοποιηθεί ως σφραγίδες αφίξεως. Άρα 
τα αγγλικά πλοία όταν έφταναν στα νησιά παρέδιδαν την αλληλογραφία στο τοπικό Ιονικό ταχυδρομείο. 
 
Ημερομηνία Λιμάνι Λιμάνι  Ενδείξεις Πηγή ανευρέσεως Σελ. αναφ 
(νέο ημερ.) αναχώρησης αποβίβασης ταχ. τελών φιλοτελικού στοιχείου στο παρόν 

 

22.8.1845 Κέρκυρα Πάτρα 3, 5 Κ 300/1930, K 376/1904*  288 
20.6.18461 Κέρκυρα Πάτρα 3, 5 Αγνώστου 05 288 
23.7.1846 Κέρκυρα Λονδίνο 3, 1/- Λιάσκας 48 302 
22.8.1846 Κεφαλονιά Πάτρα  Σύρος 3, 5, 50 Βλάχος 106 293 
15.11.1846 Κεφαλονιά Πάτρα  Πειραιεύς 3, 5, 40 Λιάσκας 49 294 
11.1.1847 Κέρκυρα Πάτρα 3, 5, 15 Δρόσος 90 289 
17.2.1847 Ζάκυνθος Πάτρα 3, 5, 20 Φιλοτ τ. 543/180 290, 487 
10.6.18471 Ζάκυνθος Μάλτα - Λονδίνο 3, 5, 1/-, 1/- Λιάσκας 47 303 
22.8.1847 Κέρκυρα Πάτρα 3, 5, 10 Κ 419/9748 290 
9.9.1847 Κεφαλονιά Πάτρα 3, 5 Hut 42 489 

22.3.1848 Κέρκυρα Πάτρα 3, 5 Δημοπρασία Gibsons 291 
23.10.1848 Ζάκυνθος Μάλτα-Μασσαλία  3, 5, 7 Βλάχος 106 299 
9.1.1849 Κέρκυρα Πάτρα 3, 5 Κ 391/5073 489 

10.6.1849 Ζάκυνθος Μάλτα-Μασσαλία 3, 5, 7 Βλάχος 105 299 
8.1.1850 Κέρκυρα Πάτρα 3, 1/- Hut 47 305 

21.2.1850 Κεφαλονιά Λονδίνο 3, 5, 1/9 ATH AUCTIONS 6/211 488 
1.5.1850 Ζάκυνθος Πάτρα 2 Κ 391/5127 489 

21.6.1850 Ζάκυνθος Μάλτα-Μασσαλία 3, 5, 8 Λιάσκας 50 300 
1.9.1850 Κεφαλονιά Κέρκυρα 2, 5 Κ 391/5128, K 437/5088 276 

8.10.1850 Ζάκυνθος Κεφαλονιά 2, 5 Κ 391/5114 283 
14.11.1851 Ζάκυνθος Πάτρα 3, 2, 10 Κ 419/9804, K 437/5116 292 
19.6.1852 Κέρκυρα Πάτρα 3, 5, 10 Βλάχος 75 292 
21.11.1852 Ζάκυνθος α Μασσαλία 3, 5, 8 Κ 448/2769 300 
8.3.1853 Κέρκυρα Κεφαλονιά 2, 5 Βλάχος 63 278 

22.12.1854 Κέρκυρα Λονδίνο  Λιάσκας 51 353 
10.3.1860 Κέρκυρα Μάλτα-Μεσσήνη 2, 2, 3, 20 Κ 391/5086 490 
?.?.1861 Κέρκυρα Μάλτα-Μεσσήνα  Κ 419/9760, K 437/5064 443, 490 

*  .- K 479/2395                    1 .- Χωρίς αγγλική σφραγίδα 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

Athens Auctions 6-2013/211 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 21.2.1850 προς το Λονδίνο με άφιξη την 8.3.1850 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού        3 πέννες 
Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Κεφαλονιά – Μάλτα      5 πέννες 

Λοιπά ταχ. τέλη μέχρι την παράδοση      1 σελίνι / 9 πέννες 
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Hut 42 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 9.9.1847 (ν.ημ.) μέσω Πατρών προς την Καλαμάτα  

Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού        3 πέννες 

Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Κεφαλονιά – Πάτρα      5 πέννες 

Ελληνικό  ταχ. τέλος μέχρι την παράδοση     40 λεπτά 
 

 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

Καρα391/5127 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 1.5.1850 προς την Κεφαλονιά 
Χωρίς λοιπές ευδιάκριτες ενδείξεις 

 
 

     
 

 
 

 
Καρα391/5073 

Επιστολή από την Κεφαλονιά της 9.9.1847 (ν.ημ.) μέσω Πατρών προς την Καλαμάτα  
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού        3 πέννες 
Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Κεφαλονιά – Πάτρα      5 πέννες 
Ελληνικό  ταχ. τέλος μέχρι την παράδοση      40 λεπτά 
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Καρα 391/5086 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 10.3.1860 μέσω Μάλτας προς την Μεσσήνα 
Με την εντολή «Via Malta» 

Ο αποστολεύς θα πληρώσει  
το Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών εξωτερικού 1ου βάρους       1 πέννα 
Ο παραλήπτης θα πληρώσει  
Διαπόντιο τέλος με αγγλικό πλοίο Κέρκυρα – Μάλτα - Μεσσήνα  (5+5=10)  10     πέννες 
Ταχ. τέλος του Βασιλείου της Νεαπόλεως   5 grana       2,1  πέννες 
Σύνολο           12,1  πέννες 
Μείον τα επικολλημένα γραμματόσημα        4     πέννες 
Νέο Σύνολο            8,1  πέννες 

8 πέννες ή το ισοδύναμό του  8,1 Χ 2,4 = 19,44     20 grana  
 

 

 
Καρα 419/9760, & 437/5064 

Επιστολή 2ου βάρους από την Κέρκυρα του 1861 μέσω Μάλτα προς την Μεσσίνα 
Με την εντολή «vs. Malta» 

Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 
Ιονικό ταχ. τέλος επιστολών 1ου βάρους          1 πέννα 
Διαπόντιο τέλος με αυστριακό πλοίο  
Κέρκυρα – Μάλτα – Μεσσίνα (σελ. 437) 5 Χ 2 =      10 πέννες 

Όσα και τα επικολλημένα γραμματόσημα 
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Τα αυστριακά ταχυδρομικά γραφεία στα Ιόνια Νησιά 
 
 

Η παρουσία του αυστριακού προξενείου στην Κέρκυρα χρονολογείται από τις αρχές του 19ου αιώνα. Συνέπεια 
αυτού ήταν η τακτική προσέγγιση των αυστριακών πολεμικών πλοίων στην Κέρκυρα. Ένας από τους σκοπούς 
προσεγγίσεως των πολεμικών πλοίων πέρα από τις όποιες άλλες ανάγκες του αυστριακού προξενείου ήταν η 
εξυπηρέτηση και η μεταφορά της κρατικής  αλληλογραφίας κυρίως, αλλά και της τυχόν ιδιωτικής 
αλληλογραφίας (Εικ. 1).  

 

   

 
Εικ. 1 

Καρα 391/5228 & 437/5136 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 4.3.1830 προς την Ζάκυνθο με άφιξη την 9.3.1830 

Αποστολεύς της επιστολής  
Στο σφράγισμα του πλίκου διακρίνεται η υπηρεσιακή σφραγίδα του αυστριακού προξενείου 

Το εσωτερικό Ιονικό ταχ. τέλος 1ου βάρους επιστολών μεταξύ Κερκύρας – Ζακύνθου ήταν 5 πέννες  
Το οποίο και κατέβαλε ο παραλήπτης 

 
 

Από το 1837 με την ίδρυση της ναυτιλιακής εταιρείας Lloyd, αναπτύχθηκαν αλματωδώς οι ανάγκες της συχνής 
επικοινωνίας και συνεπώς αναπτύχθηκαν οι πλόες και οι ναυτιλιακές γραμμές. Στα πλαίσια της ορθής 
ανάπτυξης η ναυτιλιακή εταιρεία Lloyd σε όλα τα λιμάνια όπου προσέγγιζαν τα  πλοία της, τοποθετούσε 
πράκτορες οι οποίοι είχαν σαν σκοπό την εξυπηρέτηση της εταιρίας.  
 

 
Οι πόλεις και τα λιμάνια της Μεσογείου όπου υπήρχε η παρουσία της Lloyd 

Από τον κατάλογο γραμματοσήμων του MICHEL του 1999 
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Όταν, αργότερα, αναπτύχθηκε περισσότερο η επικοινωνία η εταιρία Lloyd εγκατέστησε γραφεία με ατζέντηδες-
πράκτορες σε όλα πλέον τα λιμάνια της Μαύρης Θαλάσσης, της Ανατολικής Μεσογείου, της Αδριατικής  και του 
Ιονίου Πελάγους που προσέγγιζε στα ταξίδια της. 
Με το πέρασμα των ετών η Lloyd σε αγαστή συνεργασία με την Αυστριακή Κυβέρνηση υπέγραφαν συμβάσεις με 
διάφορα κράτη με σκοπό την εξυπηρέτηση των πλοίων τους που κατέπλεαν στα λιμάνια του αντισυμβαλλόμενου 
κράτους αφ’ ενός και αφ’ ετέρου η ανάπτυξη του εμπορίου, η μεταφορά επιβατών και η εξυπηρέτηση και η 
μεταφορά της αλληλογραφίας. Όπου τους ήταν δυνατόν είτε με συμφωνία των κρατών είτε με την ανοχή τους, 
αντικαθιστούσαν τους ατζέντηδες με κανονικά ταχυδρομικά γραφεία. Χαρακτηριστικό παράδειγμα τ’ αυστριακά 
ταχυδρομικά γραφεία τα οποία λειτουργούσαν στην Οθωμανική Τουρκία.  
Με αυτόν τον μανδύα και αυτό το πρόσχημα τα γραφεία των ατζέντηδων λειτουργούσαν είτε  με την έγκριση είτε 
με την ανοχή, των κρατών που ήταν εγκατεστημένα τα γραφεία, είτε  ως νόμιμα είτε ως άτυπα ταχυδρομικά 
αυστριακά γραφεία.  

 

Ατζέντηδες εγκατέστησε και στην Ελλάδα και στα Ιόνια Νησιά. Οι ατζέντηδες είχαν πάντα σχετική σφραγίδα την 
οποία τους είχε παραχωρήσει η εταιρεία προκειμένου να την εκπροσωπούν επίσημα. 
Στο χώρο των Ιονίων Νήσων έχουν βρεθεί σφραγίδες ατζέντηδων όπως φαίνεται στην Εικ. 2. 
 

        
 

Εικ. 2 
 

Γράφτηκε, πιο πάνω, ότι με τον μανδύα και αυτό το πρόσχημα τα γραφεία των ατζέντηδων λειτουργούσαν είτε  
με την έγκριση είτε με την ανοχή, των κρατών είτε  ως νόμιμα είτε ως άτυπα ταχυδρομικά αυστριακά γραφεία, 
δηλαδή λειτουργούσαν κάτω από τον έλεγχο και την εποπτεία του Αυστριακού Ταχυδρομείου.  
Αυτό ίσχυε όχι μόνο στην Κέρκυρα αλλά και στα άλλα Νησιά.. Στην αρχή λειτουργούσαν σαν άτυπα γραφεία 
συμμορφούμενα με τους ταχυδρομικούς κανονισμούς του κράτους που τα φιλοξενούσε. Δηλαδή έπρεπε να 
λειτουργούν κάτω από τον έλεγχο των τοπικών ταχυδρομείων και οσάκις παρεμβάλλονταν στη διακίνηση μιας 
επιστολής. να καταβάλουν το οφειλόμενο Ιονικό ταχυδρομικό τέλος. Χαρακτηριστικό παράδειγμα ο παρακάτω 
πλίκος. 
 

    

 
Καρα 479/2397 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 19.1.1851 προς την Λευκάδα. 
Ο πλίκος παραδόθηκε στο Ιονικό ταχυδρομείο στη Κέρκυρα και πήρε τη σφραγίδα αποστολής CORFU 19 GEN 

αφού κατέβαλε το εσωτερικό Ιονικό  ταχ. τέλος των 2 πεννών απλής επιστολής 
Στη συνέχεια παραδόθηκε στο αυστριακό ταχ. γραφείο προς διανομή όπου τέθηκε η σφραγίδα αφίξεως 

“AGENIZE DEL LLOYD AUSTRIA CO – ST. MAURA” 
Ο πλίκος σύμφωνα με τη σφραγίδα αφίξεως δεν έχει παραληφθεί από το Ιονικό Ταχυδρομείο, ως όφειλε,  αλλά 

από το αυστριακό ταχ. γραφείο- πρακτορείο της Λευκάδας.  
Δείγμα ότι οι αυστριακοί κατέβαλαν το Ιονικό ταχ. τέλος όταν δεν μπορούσαν να το αποφύγουν 
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Οσάκις μπορούσαν να παρακάμψουν το Ιονικό Ταχυδρομείο το έκαναν και συνεπώς δεν πλήρωναν το 
οφειλόμενο Ιονικό ταχυδρομικό τέλος. Λειτουργούσαν δηλαδή σαν άτυπα ταχυδρομικά γραφεία. 
 
Ακολουθούν κάποια παραδείγματα παράκαμψης του Ιονικού ταχυδρομείου και καταστρατήγησης του Ιονικού 
ταχ. τέλους. 

 
 

 
 

Επιστολή από την Κεφαλονιά του 1852 προς την Σύρο με άφιξη την 2.4.1852 (π.ημ.) 
Επί του σώματος της επιστολής η αυστριακή σφραγίδα της Κεφαλονιάς σαν σφραγίδα αποστολής 
Ένδειξη ότι η επιστολή παραλήφθηκε και στάλθηκε στο προορισμό της από το αυστριακό γραφείο 

παρακάμπτοντας  το Ιονικό ταχυδρομείο 
Η επιστολή είναι βάρους από 7,5 έως 10 γρ. Άρα είναι 2ο βάρος ως προς το Ελληνικό Ταχυδρομείο 

Επί της επιστολής υπάρχει η ένδειξη καταβολής του ελληνικού ταχ. τέλους, 2 ου βάρους, των 15 λεπτών στην 
άφιξη 

Παράδειγμα παρακάμψεως του Ιονικού ταχυδρομείου 
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Βλάχος 112 

Επιστολή από τα Κύθηρα ( Τσιρίγο) της 5.1.1857 προς την Τεργέστη 
Επί του σώματος της επιστολής η αυστριακή σφραγίδα των Κυθήρων σαν σφραγίδα αποστολής που πήρε στα 

Κύθηρα 
Ένδειξη ότι η επιστολή παραλήφθηκε και στάλθηκε στο προορισμό της από το αυστριακό πρακτορείο 

παρακάμπτοντας  το Ιονικό ταχυδρομείο 
Επί της επιστολής υπάρχει η ένδειξη καταβολής του διαπόντιου. τέλους των 15 kr 

Επί της επιστολής δεν υπάρχει η σφραγίδα αποστολής του Ιονικού ταχυδρομείου ούτε ένδειξη καταβολής του Ιονικού 
ταχ. τέλους 

Παράδειγμα παρακάμψεως του Ιονικού ταχυδρομείου 



 495

Ισχυρό όπλο των αυστριακών για τη καταστρατήγηση και αποφυγή του Ιονικού ταχυδρομείου (και αργότερα του 
ελληνικού που το διαδέχτηκε) ήταν η ύπαρξη στη Κέρκυρα του αυστριακού σταθμού μεταφορτώσεως των 
σάκων αλληλογραφίας. 
Ο αυστριακός σταθμός μεταφορτώσεως των σάκων δημιουργήθηκε ως εξής: 
Το λιμάνι της Κέρκυρας (το μεγαλύτερο του Ιονίου Πελάγους αλλά και τα άλλα λιμάνια των άλλων Ιονικών 
Νησιών και της Αδριατικής θαλάσσης) ήταν πάντα στα σχέδια των αυστριακών αρχών. Η συνεργασία του 
Ιονικού Ταχυδρομείου με τη Lloyd ήταν παλιά. Από το 1837 η Lloyd , στα πρώτα της βήματα ενέταξε τα λιμάνια 
του Ιονικού Κράτους στα δρομολόγιά της.  
 Από το 1837 λειτουργούσε στην Κέρκυρα Αυστριακό Ταχυδρομικό γραφείο διέλευσης (transit). Το εν λόγω 
γραφείο, επισήμως,  δεν δεχόταν αλληλογραφία. Επεξεργάζονταν και διακινούσε σάκους με την νόμιμη 
αλληλογραφία και ταυτόχρονα δεχόταν ειδικών περιπτώσεων ναυτιλιακά και κρατικά έγγραφα. Ιδρύθηκε με 
απόφαση του Αυστριακού Ταχυδρομείου. Η ίδρυσή του αποφασίστηκε για λόγους διευκόλυνσης και ταχύτητας 
ως προς τη διακίνηση της όλης αυστριακής αλληλογραφίας η οποία έφτανε από την θάλασσα στο λιμάνι της 
Τεργέστης. 
Το Αυστριακό Ταχυδρομείο ήθελε τα διάφορα αυστριακά πλοία να προσεγγίζουν στην Κέρκυρα και εκεί να 
ταξινομούν σε σάκους την υπάρχουσα αλληλογραφία την οποία μετέφεραν στα αμπάρια τους ούτως ώστε όταν 
έπιαναν στην Τεργέστη οι σάκοι να είναι έτοιμοι και να φεύγουν άμεσα χωρίς καθυστέρηση.  
 
Διατάγματα, αυστριακά ή Ιονικά, ιδρύσεως ή καταργήσεως του αυστριακού ταχ. γραφείου στη Κέρκυρα, ή 
αλλαχού στα Ιόνια Νησιά,  δεν έχουν βρεθεί. Παρ’ όλα αυτά το όνομα του αυστριακού ταχυδρομικού 
γραφείου της Κερκύρας υπάρχει σε διάφορους καταλόγους και εγκυκλίους, αυστριακούς κυρίως, χωρίς αυτό 
να σημαίνει ότι οι κατάλογοι και οι εγκύκλιοι είναι πάντα ακριβείς. 
 
Με τα Ιόνια Νησιά η Lloyd υπέγραψε σύμβαση συνεργασίας (δες σελίδα 329) με ισχύ από την 1.12.1853 
διαρκείας 5 ετών. Η συμφωνία θα ίσχυε επί ένα χρόνο μετά την καταγγελία της συμβάσεως εξ’ ενός των 

συμβαλλομένων και εφ’ όσον παρέλθει η πενταετία.  Στο άρθρο  ις’ της συμβάσεως αναφέρεται η αμοιβή την 
οποίαν δικαιούται η εταιρεία Lloyd οσάκις διακινεί αλληλογραφία μεταξύ των Νησιών. για δε την εξωτερική 
αλληλογραφία έγραφε: « … Γράμματα εκ των Νήσων δια την αλλοδαπήν, θέλουν πληρώνει κατά την 
διατίμησαν του Αυστριακού Lloyd.  …». 
Το Ιονικό Κράτος επ’ ευκαιρία της κυκλοφορίας των Ιονικών γραμματοσήμων με την «Δηλοποίηση» της 
18.5.1859 επαναπροσδιόρισε την αμοιβή των αυστριακών πλοίων δια την εντός των Νησιών διακίνηση της 
αλληλογραφίας  (δες σελίδα 395). 
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Όταν την 2.6.1864 ανακηρύχτηκε η Ένωση των Νησιών με την Ελλάδα, άρχισε μια μεταβατική κατάσταση 
προσαρμογής και απορροφήσεως του Ιονικού Ταχυδρομείου από το αντίστοιχο Ελληνικό.  Η πλήρης ένωσης 
των δύο ταχυδρομείων ολοκληρώθηκε με τον Νόμο ΡΛΔ’ της 21.12.1864 (ν.ημ.). 
Σύμφωνα με τον Τσιλιγκριάν το Ιονικό Ταχυδρομείο περίπου από την 1.10.1864 ανέθεσε στην Lloyd (?) ή στο 
Αυστριακό Ταχυδρομείο (?) να διακινεί, κατά περίπτωση, μέρος της εξωτερικής αλληλογραφίας υπό την 
προϋπόθεση ότι θα εισπράττει το ταχ. τέλος της μιας πέννας για λογαριασμό του Ιονικού Κράτους που μέχρι 
τότε εισέπραττε. 
Προς το σκοπό αυτό εντός του αυστριακού προξενείου, όπου ήδη ήταν εγκατεστημένο το ταχ. γραφείο της 
transit διακινούμενης αυστριακής αλληλογραφίας, εγκαταστάθηκε το επίσημο(?) πλέον  αυστριακό ταχ. 
γραφείο το οποίο ήταν, πλέον επιφορτισμένο να διακινεί μέρος της Ιονικής εξωτερικής αλληλογραφίας.  
Παραχωρήθηκε η ταχυδρομική σφραγίδα του ταχ. γραφείου της Κερκύρας στο αυστριακό γραφείο προκειμένου 
να ακυρώνει τα γραμματόσημα του αυστριακού λεβάντ τα οποία οι αυστριακοί επικολλούσαν στις επιστολές. 
Αργότερα και για επιπλέον ασφάλεια πλην της ταχυδρομικής σφραγίδας της Κερκύρας έκαναν χρήση της 
υπηρεσιακής σφραγίδας του Αυστριακού Προξενείου. 
Γραπτά στοιχεία μέχρις στιγμής δεν έχουν βρεθεί. 
Η ακριβής ημερομηνία έναρξης και περαίωσης αυτής της ανάθεσης δεν είναι απόλυτα γνωστή. 
Υπάρχουν φιλοτελικά ευρήματα τα οποία από την μια καθοδηγούν αλλά και από την άλλη δημιουργούν  
ευρύτερες σκέψεις. 
 
Τα μέχρις στιγμής υπάρχοντα σχετικά ευρήματα-αποδεικτικά στοιχεία είναι: 
 
1.- Αποδεικτικό 
 

 

 
Καρα 391/5103 & 437/5130 

Προπληρωμένη επιστολή από την Κέρκυρα της 13.10.1864 (π.ημ*.) προς την Τεργέστη 
με άφιξη την 28.10.1864 (ν.ημ.) 

* .- : Ήδη έχει τεθεί σε εφαρμογή από την 1.10.1864 το παλαιό ημερολόγιο στα Ιόνια Νησιά 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής αναλύονται ως εξής: 

Το Ιονικό ταχ. τέλος για επιστολές 1ου βάρους είναι         1 πέννα 
Το διαπόντιο αυστριακό ταχ. τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη είναι (το γραμματόσημο)  15 soldi 

Το αυστριακό γραμματόσημο έχει ακυρωθεί με την Ιονική σφραγίδα CORFU 13 OTT 
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Η ίδια επιστολή αναφέρεται στη Φιλοτέλεια του 1929 σελίδα 15: 
 
 

 
 

Φιλοτ. 1929/15 

 
 
 
2.- Αποδεικτικό 
 

 
 

 
 

Επιστολή από την Λευκάδα της 22.11.1864 μέσω Κερκύρας προς την Κωνσταντινούπολη  
Επί της επιστολής ένα ζευγάρι των 10 soldi.  

Τα ταχ. τέλη αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό ταχ. τέλος για επιστολές 1ου βάρους είναι     1 πέννα = 4,17      5  soldi 
Το ταχυδρομικό τέλος για την διαδρομή Κέρκυρα – Κωνσταντινούπολη είναι   15  soldi 
Σύνολο           20  soldi 

Επί του πλίκου η Ιονική σφραγίδα αποστολής ΛΕΥΚΑΣ 22 ΝΟΕ 64 
Τα αυστριακά γραμματόσημα είναι ακυρωμένα με την Ιονική CORFU 
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3.- Αποδεικτικό.   Στη Φιλοτέλεια του 1929 τ. 48 σελ. 15 αναφέρεται: 
 

 
 

Παρατηρήσεις: 
 

1.- Πιθανότατα η αναφερομένη χρονολογία να είναι η 26η Δεκεμβρίου 1864 και όχι η 1865! 
2.- Η άνω αναφερόμενη δυσδιάκριτη σφραγίδα είναι η υπηρεσιακή σφραγίδα του Αυστριακού προξενείου στην 
Κέρκυρα η οποία φαίνεται στο φάκελο της σελ. 491 του παρόντος ή κάτω αριστερά στην Εικ. 3 
 

 
Εικ. 3 

 
 
4 & 5 .- Αποδεικτικό 
Οι αναφερόμενες από τον Τσιλιγκριάν 2 επιστολές στη σελίδα 291 του βιβλίου του σχετικά με τη Λευκάδα για 
τις οποίες, επιστολές, γράφει: 
 
… Ο Mueller  κατέγραψε δύο φακέλους αυτής της ενδιάμεσης περιόδου από τους οποίους ο ένας φέρει 
γραμματόσημο των 15 soldi και ο άλλος ένα ζεύγος των 10 soldi. Ο δεύτερος, παρεμπιπτόντως, είναι το μόνο 
γνωστό δείγμα αυτής της αξίας επί φακέλου από τα Επτάνησα (εικ. 115 της μελέτης του Mueller). Και στις δύο 
περιπτώσεις οι φάκελοι φαίνεται να ταχυδρομήθηκαν μέσω του Ιονικού ταχυδρομείου το οποίο τους σφράγισε 
με το χρονολογικό σήμαντρο του δίπλα στα γραμματόσημα, χωρίς να τα ακυρώσει, φέρουν δε και σημειώσεις 
στην ελληνική γλώσσα. Με προορισμό την Κωνσταντινούπολη, οι φάκελοι εστάλησαν όπως περιγράφονται, 
στην Κέρκυρα όπου τα γραμματόσημα ακυρώθηκαν με τo δίκυκλο χρονολογικό σήμαντρο τύπου ΙΙ της 
Κέρκυρας με κόκκινη μελάνη (εικ. 461). … . 
 



 499

6.- Αποδεικτικό.  
 

 
 

Φιλοτέλεια 1931/205 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 28.12.1864 προς την Κωνσταντινούπολη  
Επί της επιστολής υπάρχει ένα γραμματόσημο των 15 soldi.  

Τα ταχ. τέλη αναλύονται ως εξής: 
Το Ιονικό ταχ. τέλος για επιστολές 1ου βάρους είναι         1 πέννα 
Το ταχυδρομικό τέλος για την διαδρομή Κέρκυρα – Κωνσταντινούπολη είναι   15  soldi 

Επί του πλίκου η Ιονική σφραγίδα αποστολής CORFU 
Το αυστριακό γραμματόσημο είναι ακυρωμένο με την σφραγίδα του Αυστριακού Προξενείου Κερκύρας 

 
 
7 .- Αποδεικτικό.  

 

 
 Φιλοτέλεια 1931/206 

Απόκομμα επιστολής με επικολλημένα 10 & 15 soldi ακυρωμένα με την σφραγίδα του Αυστριακού Προξενείου 
Κερκύρας. Παραπλεύρως διακρίνεται τμήμα της ταχ. σφραγίδας CORFU 14(?) ΟΤΤ. Κάτω δε από το 
γραμματόσημο των 10 soldi διακρίνεται το κάτω μέρος του επισήματος της μιας πέννας ( Ι ) που εισπράττονταν 
ως Ιονικό ταχ. τέλος. 
 
 
 
8.& 9  Αποδεικτικό.  

 

Οι δύο επιστολές που αναφέρει ο U. Del Bianco (Εικ. 3 & Εικ. 4) στη σελίδα 520 του παρόντος οι εικόνες των 
οποίων δυστυχώς χάθηκαν. 
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10  Αποδεικτικό.  
 

 

 
Επιστολή από την Κέρκυρα της 30.11.1864 προς την Κωνσταντινούπολη 

Επί της επιστολής διακρίνονται 
Η χειρόγραφη σημείωση «Ι» η οποία αντιστοιχεί στο Ιονικό ταχ. τέλος που ήταν     1 πέννα 
Το διαπόντιο τέλος Κέρκυρα – Κωνσταντινούπολη      15 soldi 

Το γραμματόσημο (το οποίο καλύπτει μερικώς την ένδειξη της μιας πέννας) ακυρώθηκε 
με την υπηρεσιακή σφραγίδα του Αυστριακού Προξενείου 
επίσης πήρε την σφραγίδα αποστολής CORFU 30 NOV 

 
11.- Αποδεικτικό.  
 

 

 
Επιστολή από την Λευκάδα της 25.10.1864 μέσω Κερκύρας προς την Κωνσταντινούπολη 

Η επιστολή κατατέθηκε στο ελληνικό ταχ. γραφείο όπου πήρε την σφραγίδα αποστολής ΛΕΥΚΑΣ 25 ΟΚΤ 1864 
Και από εκεί έφυγε για την Κέρκυρα προκειμένου να προωθηθεί 

Επί της επιστολής διακρίνονται 
Η χειρόγραφη σημείωση «Ι» η οποία αντιστοιχεί στο Ιονικό ταχ. τέλος που ήταν     1 πέννα 
Το διαπόντιο τέλος Κέρκυρα – Κωνσταντινούπολη      15 soldi 

Το γραμματόσημο ακυρώθηκε με την υπηρεσιακή σφραγίδα του Αυστριακού Προξενείου 
 



 501

Επιπροσθέτως ως προς την ύπαρξη Αυστριακού ταχυδρομικού γραφείου στη Κέρκυρα υπάρχουν οι ακόλουθες 
γνώμες. 

 

Ο Tsiligrian στη σελίδα 288 γράφει: 
 

 
 

Σε μετάφραση: 
« … Ένα Αυστριακό Προξενικό ταχυδρομικό γραφείο λειτούργησε στην Κέρκυρα κατά το δεύτερο εξάμηνο του 
1864, κατά τη διάρκεια της μεταβατικής περιόδου που προηγήθηκε της έναρξης λειτουργίας των Ελληνικών 
Ταχυδρομείων στα Ιόνια Νησιά. Χρησιμοποιούσε γραμματόσημα της Ιταλικής Αυστρίας από την 1η Οκτωβρίου 
1864 έως την 2/14 Γενάρη του 1865. …». 

 

Ο U. Del Bianco στον 1ο Τόμο σελ. 340 & 341 (δες βιβλιογραφία) σχετικά με το θέμα γράφει: 
 

 
 
Σε μετάφραση: 

ΚΕΡΚΥΡΑ – ΤΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΤΟΥ ΑΥΣΤΡΙΑΚΟΥ ΠΡΟΞΕΝΕΙΟΥ - 1864 
Κατά την διάρκεια της ενσωμάτωσης του Ιονικού Ταχυδρομείου στο ελληνικό, το Προξενείο της Αυστρίας στην 
Κέρκυρα ανέλαβε τις προς το εξωτερικό ταχυδρομικές υπηρεσίες του τέως Ιονικού Κράτους. Ο υπάλληλος του 
αυστριακού Προξενείου χρησιμοποιούσε τις παλιές Ιονικές σφραγίδες. Στην αρχή μόνες τους, στη συνέχεια σε 
συνδυασμό με τη διοικητική σφραγίδα του αυστριακού προξενείου. Εδώ αναφέρονται αποκλειστικά επιστολές 
που ταξιδεύουν στο χρονικό διάστημα 1.10.1864 – 31.12.1864, δηλαδή την περίοδο κατά την οποία η 
δραστηριότητα που έλαβε χώρα αφού ανέλαβε το προξενείο της Αυστρίας. 

 

Ο Edvin Müller στη Φιλοτέλεια του 1928 τ. 44 σελ. 113 γράφει: 
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Επιπλέον υπάρχουν οι σφραγίδες της Εικ. 4  οι οποίες δηλώνουν την ύπαρξη αυστριακού ταχυδρομικού 
γραφείου στη Κέρκυρα. 
 

 
Εικ. 4 - Καρα 391/5281 

 
Τα στοιχεία τα οποία επικαλούνται ο Tsiligrian,  ο U. Del Bianco και ο Edvin Müller δείχνουν ότι οι 
αυστριακοί αντιμετώπιζαν την Κέρκυρα σαν κανονικό αυστριακό ταχυδρομικό γραφείο. Είναι εδραία η γνώμη 
τους για την ύπαρξη αυτού του γραφείου. Αυτό άλλωστε το επιβεβαιώνουν οι υπηρεσιακές σφραγίδες του 
αυστριακού προξενείου της εικόνας 4. 
Τα αναφερθέντα αποδεικτικά φιλοτελικά αντικείμενα δείχνουν ότι  
1.- Οι επιστολές είχαν καταβάλει το ταχυδρομικό Ιονικό τέλος και δικαίωμα της μιας πέννας. Είχαν επίσης 
καταβάλει το διαπόντιο τέλος των 15 kr που αντιστοιχούσε στην απλή επιστολή για τη διαδρομή Κέρκυρα – 
Τεργέστη. 
2.- Οι επιστολές πέρασαν από μια διαδικασία όπου το γραφείο που παρέλαβε αυτές τις επιστολές λειτούργησε 
και ενήργησε σαν γνήσιο και κανονικό αυστριακό ταχυδρομικό γραφείο. 
Δηλαδή: 
Επικόλλησε αυστριακά γραμματόσημα. 
Ακύρωσε τα αυστριακά γραμματόσημα με την υπηρεσιακή σφραγίδα του αυστριακού προξενείου στην Κέρκυρα 
και ενίοτε χρησιμοποιούσε την Ιονική σφραγίδα CORFU, η οποία προφανώς παραχωρήθηκε κατά την ανάθεση 
της ευθύνης της διακίνησης της εξωτερικής αλληλογραφίας από τους Αυστριακούς.  
Το ότι παραχωρήθηκε η Ιονική σφραγίδα CORFU αποδεικνύεται από το γεγονός ότι τα αυστριακά 
γραμματόσημα ήταν άλλοτε ακυρωμένα με την Ιονική σφραγίδα CORFU και άλλοτε με την υπηρεσιακή 
σφραγίδα του αυστριακού προξενείου.  
 
Από τα παραπάνω προκύπτει το συμπέρασμα: 
 
Υπάρχει ένα αυστριακό ταχυδρομικό γραφείο το οποίο λειτουργεί με τη συγκατάθεση της υπό διάλυση Ιονικής 
ταχυδρομικής υπηρεσίας αφού του έχει παραχωρήσει την ταχυδρομική σφραγίδα της. Αυτό είναι εγκατεστημένο 
πιθανότατα εντός του αυστριακού προξενείου Κερκύρας. 
 
Θα περίμενε, κανείς, με την εγκατάσταση του ελληνικού ταχυδρομείου στην Επτάνησο ότι η παρουσία και 
λειτουργία του εν λόγω ταχυδρομικού γραφείου  θα τελείωνε ή θα περιοριζόταν στις λειτουργίες και τους 
σκοπούς δια τους οποίους ιδρύθηκε. Δηλαδή να εξυπηρετεί αποκλειστικά την διερχόμενη  transit αυστριακή 
αλληλογραφία.. Υπάρχουν, όμως, ενδείξεις οι οποίες άγουν στο συμπέρασμα ότι αυτή η λαθραία λειτουργία του 
γραφείου τουλάχιστον ως προς τη παραλαβή επιστολών παραβιάζοντας και μη καταβάλλοντας τα τοπικά 
ταχυδρομικά τέλη συνεχίστηκε τουλάχιστον μέχρι το 1887.  
 
Συγκεκριμένα: 
 
Υπάρχει μια σειρά επιστολών οι οποίες φεύγουν ή έρχονται από την Κέρκυρα και τα άλλα Ιόνια Νησιά 
παρακάμπτοντας το ελληνικό, πλέον, ταχυδρομείο. Επιστολές από την Κέρκυρα προς την Τεργέστη 
παραδίδονται, δήθεν, σε αυστριακά πλοία διαλογής. Δεν καταβάλουν το ελληνικό ταχυδρομικό τέλος. Ενίοτε 
επικολλώνται αυστριακά γραμματόσημα. Σφραγίζονται με αυστριακές σφραγίδες και αναχωρούν για τον 
προορισμό τους αλλά και το ανάποδο επιστολές που φτάνουν από την Αυστρία και παραδίδονται στον 
παραλήπτη χωρίς την μεσολάβηση του Ιονικού ή του ελληνικού ταχυδρομείου. 
 
 
Ακολουθούν παραδείγματα επιστολών οι οποίες έχουν παρακάμψει το τέως Ιονικό και νυν Ελληνικό 
Ταχυδρομείο. 
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Bianco 47 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της  2/14.8.1865 προς την Τεργέστη με άφιξη την 20.8.1865 (ν.ημ.) 
Επί του σώματος της επιστολής η αυστριακή σφραγίδα που πήρε στην Τεργέστη «Leta arrta per mare» 
Ένδειξη ότι η επιστολή παραλήφθηκε, στάλθηκε και έφτασε στο προορισμό της έξω από τον ελληνικό 

ταχυδρομικό σάκο από το αυστριακό πρακτορείο παρακάμπτοντας  το ελληνικό ταχυδρομείο και συνεπώς δεν 
έχει καταβληθεί το ελληνικό ταχ. τέλος 

Επί της επιστολής υπάρχει η ένδειξη καταβολής του διαπόντιου ταχ. τέλους των 15 kr  
Παράδειγμα παρακάμψεως του ελληνικού ταχυδρομείου 

 
 

 

 
 

 

 
Bianco 01 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 9.5.1872 προς την Τεργέστη με την εντολή 

 
Η επιστολή επιβιβάστηκε στο αυστριακό πλοίο που ήλθε από την Αλεξάνδρεια  

παρακάμπτοντας το ελληνικό ταχυδρομείο και συνεπώς δεν έχει καταβληθεί το ελληνικό ταχ. τέλος 
σφραγίστηκε με την σφραγίδα του αυστριακού πλοίου & κατέβαλε το αυστριακό διαπόντιο τέλος των 20 kr 
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Bianco 02 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 6.2.1873 προς την Τεργέστη με την εντολή 

 
Η επιστολή επιβιβάστηκε στο αυστριακό πλοίο που ήλθε από την Αλεξάνδρεια  

παρακάμπτοντας το ελληνικό ταχυδρομείο και συνεπώς δεν έχει καταβληθεί το ελληνικό ταχ. τέλος 
σφραγίστηκε με την σφραγίδα του πλοίου & κατέβαλε το αυστριακό διαπόντιο τέλος των 20 kr 

 
 

 

 
Κ 398/2987 

Επιστολή από την Πρέβεζα της 1.4.1877 (ν. ημ.) μέσω Κερκύρας προς την Πάτρα 23.3.1877 (π. ημ.) 
Η επιστολή έφυγε προπληρωμένη μέχρι τα ελληνικά σύνορα (εξ’ ου και το P.P) 

Η επιστολή παραδόθηκε στον παραλήπτη χωρίς να παρέμβει το ελληνικό ταχυδρομείο 
Διότι αν είχε παρέμβει θα έπρεπε στο ανταλλακτήριο Πατρών να είχαν γράψει το προς είσπραξη από τον 

παραλήπτη  ελληνικό ταχ. τέλος των 20 λεπτών 
Χαρακτηριστικό δείγμα καταδολίευσης των ελληνικών ταχ. τελών 
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Σε αντιδιαστολή με τις προηγούμενες επιστολές στις οποίες φαίνεται ότι παρακάμπτεται το ελληνικό 
ταχυδρομείο υπάρχουν επιστολές οι οποίες διακινούνται κανονικά δια του ελληνικού ταχυδρομείου με 
αυστριακά πλοία προς το εξωτερικό. Παράδειγμα οι επόμενες δύο επιστολές. 
 
 

 

 

 
Bianco 1976 - 192 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 12.1.1865 προς την Τεργέστη  
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής είναι: 

Ελληνικό ταχ. τέλος (αντί των 20 λεπτών) το παλαιό        1 πέννα 
Διαπόντιο τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη       15 kr  
H επιστολή σφραγίστηκε με την νέα ελληνική σφραγίδα ΚΕΡΚΥΡΑ (106) ελλείψει ελληνικών γραμματοσήμων 
εισπράχτηκε η 1 πέννα σύμφωνα με τα παλιά Ιονικά τέλη 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 

 
Bianco 1976 - 192 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 6/18.1.1865 προς την Τεργέστη με άφιξη την 30.1.1865 (ν.ημ.) 
Τα ταχυδρομικά τέλη της επιστολής είναι: 

Ελληνικό ταχ. τέλος         20 λεπτά  
Διαπόντιο τέλος Κέρκυρα – Τεργέστη       15 kr  
H επιστολή σφραγίστηκε με την νέα ελληνική σφραγίδα ΖΑΚΥΝΘΟΣ (111)- Εισέπραξε το ελληνικό τέλος 20 
λεπτά. Δεν επικόλλησε τα αντίστοιχα γραμματόσημα επειδή ακόμα δεν είχε το ταχ. γρ. Ζακύνθου εφοδιαστεί με 
γραμματόσημα 
Το κλάσμα 15/20 δείχνει τα εν ισχύ ταχυδρομικά τέλη όπως αναφέρθηκαν στην ανάλυση των τελών 
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Οι άνω σφραγίδες χρησιμοποιήθηκαν από τα αυστριακά πλοία-διαλογής τα οποία σφράγιζαν τις δια της 
Κερκύρας διερχόμενες (transit) προς την Τεργέστη επιστολές. Ταυτόχρονα, όμως, όπως φάνηκε 
χρησιμοποιούνταν για τη διακίνηση των επιστολών από την Κέρκυρα παρακάμπτοντας το ελληνικό 
ταχυδρομείο. 
Δεν είναι γνωστό πότε σταμάτησε αυτή η ιδιόρρυθμη κατάσταση και πότε διαλύθηκε το αυστριακό γραφείο 
διαλογής της Κέρκυρας. Οι εικονιζόμενες σφραγίδες σταμάτησαν περί το 1878. Κατά τον U. Del Bianco η 
τελευταία επιστολή που έχει δει είναι με ημερομηνία 15/27.2.1884. 
 

 
Bianco 1976/II/039 

1.- Τοποθεσίες όπου υπάρχει μόνο ένα αυστριακό Ταχυδρομικό γραφείο 
2.- Τοποθεσίες όπου υπάρχει ή ένα αυστριακό Ταχυδρομικό γραφείο ή ένας πράκτορας του Lloyd 
3.- Τοποθεσίες όπου υπάρχoυν και τα δύο 
4.- Τοποθεσίες όπου υπάρχει μόνο ένας πράκτορας του Lloyd 
 

ΑΥΣΤΡΙΑΚΑ ΤΑΧΥΔΡΟΜΕΙΑ ΠΟΥ ΒΡΙΣΚΟΝΤΑΙ ΣΕ ΛΙΜΑΝΙΑ ΤΗΣ ΑΝΑΤΟΛΗΣ 
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Ο Τσιλιγριάν για την Κέρκυρα γενικώς και για το αυστριακό ταχ. γραφείο στη Κέρκυρα γράφει: 
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Το αυστριακό ταχυδρομικό  γραφείο Κεφαλονιάς 
 

Τουλάχιστον από το  1853 όταν το Lloyd συμπεριέλαβε στα ταξίδια του και την Κεφαλονιά πρέπει να σημειωθεί 
η παρουσία πράκτορα στο Αργοστόλι, αν όχι πολύ νωρίτερα. 
Οι ίδιοι λόγοι οι οποίοι αναφέρθηκαν για τη γέννηση αυστριακού ταχυδρομικού γραφείου στην Κέρκυρα 
ενήργησαν για την παρουσία πράκτορα και παράλληλου άτυπου ταχ. γραφείου του Lloyd στην Κεφαλονιά. 
Υπάρχουν και εδώ ενδείξεις (ελάχιστες) χρήσης, επί επιστολών που φεύγουν για το εξωτερικό, γραμματοσήμων 
Λομβαρδοβενετίας με ακυρωτικές σφραγίδες τις: 
 

   ή     
 

Οι σφραγίδες αυτές φαίνεται κατασκευάστηκαν γι’ αυτό τον σκοπό και χρησιμοποιήθηκαν για μικρό χρονικό 
διάστημα. Κατά τον U. Del Bianco αυτή η σφραγίδα έχει ακυρώσει και ελληνικά γραμματόσημα και τον 
Ιανουάριο του 1865. 
 

 
Καρα 437/5138 

 

 Από τη σελίδα 291 του Bianco 

 



 510

Ο Τσιλιγριάν σχετικά για την Κεφαλονιά, την Λευκάδα και τα άλλα νησιά γράφει: 
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Παρατηρήσεις: 
1.- Από τους Τσιλιγκριάν, Bianco & Edvin Müller δημιουργούνται ισχυρές υποψίες ότι αυστριακά ταχυδρομικά 
γραφεία ή έστω πρακτορεία υπήρχαν σε όλα τα Ιονικά Νησιά. 
 
2.- Υπάρχουν υποψίες ότι και οι Γάλλοι προσπάθησαν να ανοίξουν ταχυδρομικά πρακτορεία σε όλα τα Ιόνια 
Νησιά. 

 
Ακολουθούν κάποια παραδείγματα επιστολών που δείχνουν το σωστό τρόπο λειτουργίας και διαχειρίσεως της 
αλληλογραφίας της διερχόμενης από το transit αυστριακό ταχυδρομικό γραφείο Κερκύρας.  
 

τ  
Καρα 391/5255 

Επιστολή από την Αλεξάνδρεια του 1876 μέσω Κερκύρας προς την Τεργέστη 
Η επιστολή κατατέθηκε στο Αυστριακό ταχ. γραφείο της Αλεξάνδρειας και με αυστριακό πλοίο έφτασε στο 
κομβικό και διαμετακομιστικό αυστριακό ταχ. γραφείο της Κερκύρας, και κατευθύνθηκε προς την Τεργέστη.  
Η επιστολή αποτελεί άριστο δείγμα της ορθής λειτουργίας του κομβικού και διαμετακομιστικού αυστριακού 
ταχ. γραφείου της Κερκύρας 

 



 512

 
Λιάσκας 80 

Επιστολή από την Χίο της 5.2.1877 μέσω Κερκύρας και Brindisi προς το Παλέρμο με άφιξη την 16.2.1877 
Η επιστολή κατατέθηκε στο Αυστριακό ταχ. γραφείο της Χίου και με αυστριακό πλοίο έφτασε στο κομβικό και 
διαμετακομιστικό αυστριακό ταχ. γραφείο της Κερκύρας, όπου άλλαξε σάκο και κατευθύνθηκε προς το Brindisi 
Η επιστολή αποτελεί άριστο δείγμα της ορθής λειτουργίας του κομβικού και διαμετακομιστικού αυστριακού 
ταχ. γραφείου της Κερκύρας 
 

 

 
Καρα 391/5254 

Επιστολή από την Κωνσταντινούπολη της 23.5.1871 μέσω Κερκύρας προς το Orebich με άφιξη την 30.5.1871. 
Η επιστολή κατατέθηκε στο Αυστριακό ταχ. γραφείο της Κωνσταντινούποληw και με αυστριακό πλοίο έφτασε 
στο κομβικό και διαμετακομιστικό αυστριακό ταχ. γραφείο της Κερκύρας, όπου άλλαξε σάκο και κατευθύνθηκε 
προς το Orebich μέσω Τεργέστης. 
Η επιστολή αποτελεί άριστο δείγμα της ορθής λειτουργίας του κομβικού και διαμετακομιστικού αυστριακού 
ταχ. γραφείου της Κερκύρας 
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Hut 92 

Επιστολή από την Αλεξάνδρεια της 9.10.1875 μέσω Κερκύρας προς τα Ιωάννινα 
Η επιστολή κατατέθηκε στο Αυστριακό ταχ. γραφείο της Αλεξάνδρειας και με αυστριακό πλοίο έφτασε στο 
κομβικό και διαμετακομιστικό αυστριακό ταχ. γραφείο της Κερκύρας, όπου άλλαξε σάκο και κατευθύνθηκε 

προς τα Ιωάννινα μέσω Πρεβέζης με άλλο πλοίο 
Η επιστολή αποτελεί άριστο δείγμα της ορθής λειτουργίας του κομβικού και διαμετακομιστικού αυστριακού 

ταχ. γραφείου της Κερκύρας 
 

--------------- 
 

To 1986 o U. del Bianco είχε στείλει το παρόν κείμενο για δημοσίευση στον αφιερωματικό τόμο εις μνήμην Στ. 
Μακρυμίχαλου που σχεδίαζε προς έκδοση η Ελληνική Φιλοτελική Εταιρεία. Το κείμενο είχε μεταφραστεί στο 
ελληνικά και αγγλικά αλλά τελικά δεν είδε ποτέ το φώς της δημοσιότητας, εφόσον για διάφορους λόγους η 
έκδοση δεν υλοποιήθηκε. Όταν το 2003 πραγματοποιήθηκε η ιδιωτική έκδοση στα αγγλικά του τρίτου τόμου του 
εμβληματικού του έργου (βλ. Φιλοτέλεια αρ. 623/2003), νεώτερες έρευνες του συγγραφέα από το 1996, τον 
είχαν πείσει ότι οι εκφρασθείσες το 1986 απόψεις του ήταν λάθος και προέβη σε αλλαγή των θέσεών του, όπως 
φάνηκε στο δημοσιευόμενο κείμενο στη σελ. 501. Παρά τις λανθασμένες απόψεις, το κείμενο του 1986 
δημοσιεύεται αυτούσιο από το σωζόμενο δοκίμιο που είχε την καλοσύνη να μου παραχωρήσει ο Α. Βιρβίλης 
διότι περιέχει πολλές άλλες πληροφορίες και παρουσιάζει εξαιρετικό ενδιαφέρον. 
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Η Ιονική Τράπεζα 
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Το Ελληνικό κείμενο: 
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Το Αγγλικό κείμενο: 
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Το εσωτερικό ταχ. τέλος των 26 & 25 λεπτών 
 

Το ταχυδρομικό τέλος των 26 λεπτών 
 
Όταν την 1.1.1865 ανέλαβε το Ελληνικό Ταχυδρομείο την ευθύνη των επιστολών στα Ιόνια Νησιά η 
μετακίνηση της αλληλογραφίας μεταξύ των Νησιών γινόταν είτε με τα Ιονικά πλοία που ενεργούσαν για 
λογαριασμό του Ιονικού Ταχυδρομείου ή με τα πλοία των ναυτιλιακών εταιρειών που 
δραστηριοποιούνταν στη περιοχή (Lloyd, Ατμοπλοϊκή Εταιρεία κλπ). Η αμοιβή των εταιρειών για κάθε 
απλή επιστολή ήταν, την εποχή της Ενώσεως, το μισό του νομίμου Ιονικού ταχ. τέλους. Δηλαδή μισή 
πέννα 
Συνεπώς το συνολικό ταχ. τέλος το οποίο έπρεπε να καταβληθεί  
για απλή επιστολή των 15 γρ διακινούμενη με ναυτιλιακή εταιρεία  ήταν: 
 
Το Ελληνικό ταχ. τέλος  (αντί της μιας πέννας)     20 λεπτά 
Διαπόντιο τέλος μεταφοράς της επιστολής  0,50 της πέννας Χ 12 λεπτά =     6 λεπτά 
Σύνολο           26 λεπτά 
 
Εάν η επιστολή είχε παραδοθεί στο παραλήπτη χωρίς τη μεσολάβηση ναυτιλιακής εταιρείας  
το ταχ. τέλος για απλή επιστολή των 15 γρ ήταν: (αντί της μιας πέννας)   20 λεπτά 
 
Χαρακτηριστικά παραδείγματα οι ακόλουθες επιστολές. 
 

 
 

Επιστολή από τους Παξούς της 17.1.1865 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 18.1.1865 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      26 λεπτά 
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Κ 486/217 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 2.2.1865 προς τα Κύθηρα  
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      26 λεπτά 

 
 
 
 
 

 
Έκθ.. Frenes /02 

Επιστολή από την Ιθάκη του 1866 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 10.1.1866 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      26 λεπτά 

Τα επικολληθέντα γραμματόσημα σύμφωνα με τη περιγραφή της εικόνας είναι: 
1 τεμάχιο των  20 λεπτών Νο καταλόγου Βλαστού 29γ & 

3 τεμάχια των 2 λεπτών Νο καταλόγου Βλαστού 32β 
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Επιστολή από τους Παξούς της 7.2.1866 προς την Κέρκυρα 

Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      26 λεπτά 
 
 

 
Επιστολή από το Αργοστόλι της Κεφαλονιάς της 15.2.1866 προς την Κέρκυρα  

Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      26 λεπτά 
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Καρα 139/1291 

Επιστολή από το Αργοστόλι της Κεφαλονιάς της 3.5.1866 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 4.5.1866 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      26 λεπτά 

 
 
 
 

 

 
Κ 486/218 

Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 29.8.1866 προς τη Κεφαλονιά  
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      26 λεπτά 
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Καρα 401/208 

Επιστολή από το Αργοστόλι της Κεφαλονιάς της 12.7.1867 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 13.7.1867 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      26 λεπτά 

 
 
 
 
 

 
Κ 486 & 487/1758 

Επιστολή από τους Παξούς της 30.10.1867 προς την Κέρκυρα 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      26 λεπτά 
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Κ 489/246 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 28.1.1868 προς τα Κύθηρα 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      26 λεπτά 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Πίνακας που δείχνει επιστολές από και προς τα Ιόνια νησιά με ταχ. τέλος 26 λεπτά 
 

Ημερομηνία  Από … Προς … Βάρος Ταχ. τέλος 
17.1.1865 Κ 400/276 Παξούς Κέρκυρα 1ο 26 λεπτά 
2.2.1865 Κ 486/217 Ζάκυνθο Κύθηρα 1ο 26 λεπτά 

10.1.1866 Έκθ Frėnes Ιθάκη Κέρκυρα 1ο 26 λεπτά 
7.2.1866 --- Παξούς Κέρκυρα 1ο 26 λεπτά 

15.2.1866 --- Αργοστόλι Κέρκυρα 1ο 26 λεπτά 
3.5.1866 K 139/1291 Αργοστόλι Κέρκυρα 1ο 26 λεπτά 

29.8.1866 Κ 486/218 Ζάκυνθο Κεφαλονιά 1ο 26 λεπτά 
12.7.1867 K 401/208 Αργοστόλι Κέρκυρα 1ο 26 λεπτά 

30.10.1867 Κ 486/1758 Παξούς Κέρκυρα 1ο 26 λεπτά 
28.1.1868 Κ 489/246 Ζάκυνθο Κύθηρα 1ο 26 λεπτά 
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Το ταχυδρομικό τέλος των 25 λεπτών 

 
Με το ΦΕΚ 20/6.5.1868 δημοσιεύτηκε και εφαρμόστηκε το Β. Δ. της 23.10.1867,  στο άρθρο 2 του 
οποίου αναφέρεται ότι «… Παν γράμμα, στελλόμενον από ενός εις άλλο μέρος του Βασιλείου, 
υποβάλλεται εις ταχυδρομικόν τέλος λεπτών 25, …». Το τέλος αυτό αφορά επιστολές απλές βάρους 
έως 15 γραμμάρια οι οποίες μεταφέρονται με αυστριακά πλοία ή ελληνικά πλοία. 
Το άρθρο 2 του Β.Δ. της 23.10.1867 προέκυψε από to άρθρο 24 παράγραφος α της νέας ταχυδρομικής 
συμβάσεως μεταξύ Ελλάδος και Αυστρίας που αναφέρεται στο Νόμο ΣΚΓ’ της 20.4.1867 ΦΕΚ 
11/19.2.1868. η οποία (σύμβαση) καταργεί τη παλαιά αντίστοιχη μεταξύ Ελλάδας και Αυστρίας αφ’ ενός 
και αφ‘ ετέρου την από 1.12.1853 σύμβαση μεταξύ Ιονικού και Αυστριακού Κράτους (Δημοσιεύτηκε στη 
εφημερίδα του ΗΝΩΜΕΝΟΥ ΚΡΑΤΟΥΣ ΤΩΝ ΙΟΝΙΩΝ ΝΗΣΩΝ της 30.1.1854. Δες σελ. 330 του 
παρόντος) η οποία ήταν ακόμα σε ισχύ. Το άρθρο 24 παράγρ. α του Νόμου ΣΚΓ γράφει:  

 

 
 

Δηλαδή το κόστος μεταφοράς επιστολών βάρους 2 loth χρεώνονταν 8  soldi (= 8 Nkr) ή 
8 soldi (= 8 Nkr)   τα 2 loth X 15 gr = 30 γραμμάρια   ή 
4 Nkr Χ 1,25 λεπτά  τα     15 γρ     ή 
5 λεπτά    τα     15 γρ   
 

Άρα το συνολικό ταχ. τέλος μιας επιστολής εσωτερικού έως 15 γραμμάρια ήταν: 
Ελληνικό ταχ. τέλος         20 λεπτά 
Διαπόντιο τέλος μεταφοράς της επιστολής         5 λεπτά 
Σύνολο           25 λεπτά 
 
Εάν η επιστολή είχε παραδοθεί στο παραλήπτη χωρίς τη μεσολάβηση ναυτιλιακής εταιρείας  
το ταχ. τέλος για απλή επιστολή των 15 γρ ήταν:      20 λεπτά 

 
Κατόπιν αυτού το ταχ. τέλος των 26 λεπτών τροποποιήθηκε από την 6.5.1868 σε 25 λεπτά. 
Το ταχ. τέλος των 25 λεπτών καταργήθηκε με την έναρξη ισχύος της Ταχυδρομικής Ενώσεως των 
κρατών το 1875. 

 
Κ 489/248 

Επιστολή από την Σύρο της 6.11.1868 προς την Τρίπολη 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      25 λεπτά 
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Κ 489/297 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 5.3.1869 προς την Κέρκυρα 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      25 λεπτά 

 
 
 
 
 
 
 

 
Col 40/431 

Επιστολή από τους Παξούς της 7.6.1869 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 8.6.1869 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      25 λεπτά 
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Καρα 464/262 

Επιστολή από το Αργοστόλι της Κεφαλονιάς της 4.2.1870 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 5.2.1870 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι       25 λεπτά 

 
 
 
 

 
Col 40/433 

Επιστολή από τα Κύθηρα της 7.6.1870 προς την Αθήνα με άφιξη την 11.6.1870 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι       25 λεπτά 
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Καρα 460/327 

Επιστολή από την Κέρκυρα της 5.8.1870 προς το Αργοστόλι της Κεφαλονιάς με άφιξη την 9.8.1870 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι       25 λεπτά 

 
 
 
 
 

 
Athens Auctions 10/154 

Επιστολή από τα Κύθηρα της 13.9.1870 προς την Αθήνα  
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι       25 λεπτά 
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Κ 489/293 

Επιστολή από την Σύρο της 4.10.1870 προς την Τρίπολη 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι       25 λεπτά 

 
 
 
 
 
 

 
Κ 489/333 

Επιστολή από την Ζάκυνθο της 16.6.1871 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 17.6.1871 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      25 λεπτά 
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Κ 489/411 

Επιστολή από το Αργοστόλι της 14.3.1873 προς την Κέρκυρα με άφιξη την 15.3.1873 
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι      25 λεπτά 

 
 
 
 
 

Πίνακας που δείχνει επιστολές με ταχ. τέλος 25 λεπτά 
 

Ημερομηνία Πηγή Αρχείου Από … Προς … Βάρος Ταχ. τέλος 
6.11.1868 Κ 489/248 Σύρος Τρίπολις 1ο 25 λεπτά 
5.3.1869 Κ 489/297 Ζάκυνθο Κέρκυρα 1ο 25 λεπτά 
7.6.1869 Col 40/431 Παξούς Κέρκυρα 1ο 25 λεπτά 
4.2.1870 K 464/262 Κεφαλονιά Κέρκυρα 1ο 25 λεπτά 
7.6.1870 Col 140/433 Κύθηρα Αθήνα 1ο 25 λεπτά 
5.8.1870 K 460/327 Κέρκυρα Αργοστόλι 1ο 25 λεπτά 

13.9.1870 A. A 10/154 Κύθηρα Αθήνα 1ο 25 λεπτά 
4.10.1870 Κ 489/293 Σύρος Τρίπολις 1ο 25 λεπτά 
16.6.1871 Κ 489/333 Ζάκυνθο Κέρκυρα 1ο 25 λεπτά 
14.3.1873 Κ 489/411 Αργοστόλι Κέρκυρα 1ο 25 λεπτά 
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Ακολουθούν παραδείγματα επιστολών οι οποίες απηλλάγησαν του διαπόντιου τέλους είτε των 6 λεπτών 
είτε των 5 λεπτών. 
 

 

 
Επιστολή από την Ζάκυνθο  της 1.2.1865 προς την Σύρο  

Η επιστολή λόγω της συγκυρίας της ημερομηνίας πρέπει να κατέβαλε το Ιονικό τέλος της μιας πέννας η 
οποία, εν πάση περιπτώσει, δεν φαίνεται στο φάκελο 

Πρέπει να παραδόθηκε στο ανταλλακτήριο Σύρου, μάλλον με την έγκριση του ελληνικού ταχυδρομείου 
Ζακύνθου, από ιδιώτη 

Στη Σύρο επικολλήθηκε το Ελληνικό ταχ. τέλος των 20 λεπτών το οποίο κατέβαλε ο παραλήπτης 
Το επικολληθέν ελληνικό ταχυδρομικό τέλος εσωτερικού  είναι    20 λεπτά 

 
 

 
Κ 407/155 

Επιστολή από την Καλαμάτα  της 11.8.1865 προς την Κεφαλονιά μέσω Πατρών 
Η επιστολή έχει την εντολή «Διά του Ελληνικού Ατμοπλοίου εκ Πατρών» 

Η επιστολή κατέβαλε το ελληνικό εσωτ ταχ. τέλος των 20 λεπτών 
Κινήθηκε διά του Ταχυδρομείου χωρίς τη μεσολάβηση ναυτιλιακής εταιρείας και συνεπώς δεν 

επιβαρύνθηκε με το διαπόντιο τέλος μεταφοράς των 6 λεπτών 
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Έκθ Κνιθάκη 02 

Επιστολή από το Αργοστόλι της 31.1.1866 προς την Κέρκυρα  
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι       20 λεπτά 
Διότι η επιστολή παραδόθηκε χωρίς τη μεσολάβηση ναυτιλιακής εταιρείας 
 

 

 Επιστολή από τη Ζάκυνθο της 7.4.1868 προς την Κέρκυρα  
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι       20 λεπτά 
Διότι η επιστολή παραδόθηκε χωρίς τη μεσολάβηση ναυτιλιακής εταιρείας 
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Καρα 139/1292 

Επιστολή από το Αργοστόλι προς 6.7.1870 προς την Κέρκυρα  
Το επικολληθέν ταχυδρομικό τέλος είναι       20 λεπτά 
Διότι η επιστολή παραδόθηκε χωρίς τη μεσολάβηση ναυτιλιακής εταιρείας 

 
 
 
 
 

Πίνακας που δείχνει επιστολές οι οποίες δεν μετακινήθηκαν από ναυτιλιακές εταιρείες 

Ημερομηνία Πηγή Αρχείου Από … Προς … Βάρος Ταχ. τέλος 
1.2.1865 --- Ζάκυνθος Σύρος 1ο 20 λεπτά 

11.8.1865 Κ 407/155 Καλαμάτα Κεφαλονιά 1ο 20 λεπτά 
31.1.1866 Έκθ. Κνιθάκη Κεφαλονιά Κέρκυρα 1ο 20 λεπτά 
7.4.1868 --- Ζάκυνθος Κέρκυρα 1ο 20 λεπτά 
6.7.1870 Κ 139/1292 Κεφαλονιά Κέρκυρα 1ο 20 λεπτά 
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Από το PENINSULA σελ. 69 

Οι δρόμοι της αγγλικής αλληλογραφίας το Νοέμβριο του 1848 
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Οι εφημερίδες τοίχου 
 
 
 

Υπήρχε πάγια συνήθεια στα Ιόνια Νησιά πολλές ανακοινώσεις νόμων ή αποφάσεων τις οποίες έπαιρναν 
οι αρχές των Νησιών προκειμένου να γίνουν γνωστές, πλην όποιων άλλων ενεργειών, να τις κολλούν 
στους τοίχους σε μορφή εφημερίδας- ανακοίνωσης σε διάφορα εμφανή σημεία των Νησιών. Με αυτό 
τον τρόπο γεννήθηκαν οι «εφημερίδες τοίχου». Πολλές από τις εφημερίδες τοίχου αναφέρονταν στις 
ισοτιμίες των πάσης φύσεως νομισμάτων ντόπιων και ξένων με τα οποία ο κόσμος έρχονταν σε επαφή 
και συναλλάσσονταν με αυτά. 
Οφείλω και από τη θέση αυτή να ευχαριστήσω τον ακούραστο ερευνητή και εξαίσιο άνθρωπο κ. Αντώνη 
Λιναρδάκη ο οποίος μου παρεχώρησε τις περισσότερες από τις «εφημερίδες τοίχου» του παρόντος. 

 
 
 

 
 

Η ανακοίνωση ισοτιμιών της 6.5.1780 
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«TARIFFA» της 23.11.1799 
Η διατίμηση των νομισμάτων τα οποία κυκλοφορούσαν στα Ιόνια Νησιά 
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Το «ΣΕΝΑΤΟ» ισοτιμιών της 13.6.1803 
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Το «ΣΕΝΑΤΟ» ισοτιμιών της 30.12.1804 
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Το «ΣΕΝΑΤΟ» ισοτιμιών της 13.7.1806 
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Η γαλλική ανακοίνωση ισοτιμιών της 11.11.1807 
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Το γαλλικό θέσπισμα ισοτιμιών της 7.3.1808 
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Το γαλλικό θέσπισμα ισοτιμιών της 25.3.1808 
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Το γαλλικό θέσπισμα ισοτιμιών της 27.7.1808 
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Το γαλλικό θέσπισμα ισοτιμιών της 9.7.1809 
(1η σελίδα) 
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Το γαλλικό θέσπισμα ισοτιμιών της 9.7.1809 

(2η σελίδα) 
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Το γαλλικό θέσπισμα ισοτιμιών της 10.7.1809 
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Το γαλλικό θέσπισμα ισοτιμιών της 17.7.1813 
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Η αγγλική ανακοίνωση ισοτιμιών της 28.1.1814 
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Η αγγλική ανακοίνωση ισοτιμιών της 7.7.1814 
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Η αγγλική «ΚΗΡΥΞΙΣ»  ισοτιμιών της 13.7.1814 
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Η αγγλική «ΔΙΑΚΗΡΥΞΙΣ»  ισοτιμιών της 26.12.1814 
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Το αγγλικό «ΠΡΟΚΗΡΥΓΜΑ»  ισοτιμιών της 29.7.1818 
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Η «ΠΡΟΚΗΡΥΞΙΣ» γεννήσεως του Ιονικού λεπτού της 16.6.1821 
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Στη συνέχεια αναφέρονται 6 ακόμα εφημερίδες τοίχου οι οποίες δόθηκαν από τον Αντώνη Βιρβίλη  
Στη κυριολεξία την τελευταία στιγμή. Ήταν όμως απαραίτητες και δημοσιεύονται. 
 
 

 
 

Πατριαρχική εγκύκλιος του 1788 του Γρηγορίου του Ε’ με παροτρύνσεις προκειμένου 
 να φύγουν οι «άθεοι» Γάλλοι από τα Νησιά  

 
 
 
 
 



 560

Προκήρυξη της 1.1.1803 όπου αναγκέλλεται η έναρξη ταχυδρομικής επικοινωνίας 
μεταξύ Κέρκυρας – Οτράντο 
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Εφημερίδα τοίχου της 5.10.1803 όπου αναγγέλεται η έναρξη λειτουργίας ταχυδρομικής υπηρεσίας  
και ο Κανονισμός λειτουργίας 
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Προκύρηξη του Campbell της 1.9.1813 σχετική με τη ταχυδρομική υπηρεσία 
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Ολόκληρη η ταχυδρομική ανακοίνωση «της Ζακύνθου» της 1.12.1813 
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Προκύρηξη της 17.2.1815 με τα ταχυδρομικά τέλη 
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The handwritten weight indications of the Ionian post 

(Οι χειρόγραφες ενδείξεις βάρους του Ιονικού Ταχυδρομείου) 
 
Η Ευρωπαϊκή Φιλοτελική Ακαδημία εκδίδει από το 2001 το διεθνούς εμβέλειας ετήσιο τόμο με τον τίτλο 
OPUS. Από το 2007 η ύλη του αφιερώνεται είτε σε μια χώρα είτε σε κάποιο σημαντικό γεγονός. Για το 
έτος 2013 αποφασίστηκε η ύλη του να είναι αφιερωμένη στον ελληνικό φιλοτελισμό.  
Η έκδοση OPUS ΧΙΙΙ με φιλοτελικές εργασίες 19 Ελλήνων και 4 ξένων φιλοτελιστών με πρωτότυπα 
άρθρα στην αγγλική ή την γαλλική γλώσσα. αποτέλεσε μεγάλη επιτυχία και απόσπασε ευνοϊκότατες 
κριτικές και σχόλια διεθνώς.  

Ένα εκ των δημοσιευθέντων άρθρων με θέμα «The handwritten weight indications of the Ionian 
post» επαναδημοσιεύεται στο παρόν. 
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POSTA SETTINSULARE 
Η ΠΡΩΤΗ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 
 

 
Στο περιοδικό Philathens στην έκδοση «NEWS BULLETIN» του 2002 δημοσιεύτηκε ένα άρθρο του 
Δ.Π.Ζαφειρίου με τον τίτλο. 

«POSTA SETTINSULARE - Η ΠΡΩΤΗ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ» 
Το άρθρο είναι σπουδαιότατο αλλά άγνωστο και ξεχασμένο. Κρίθηκε σκόπιμη η επαναδημοσιευσή του, 
στο παρόν, προκειμένου να αναδειχθούν οι πληροφορίες που  παρέχονται από το άρθρο. 
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Από το PENINSULA σελ.  44 

Οι δρόμοι της Αγγλικής αλληλογραφίας τον Απρίλιο του 1854 
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Οι χάρτες με τα Ιόνια Νησιά, την Ελλάδα  

και τον ευρύτερο χώρο της Μεσογείου 
 
 
Στην αναζήτηση υλικού προκειμένου να ολοκληρωθεί η ύλη του βιβλίου βρέθηκαν κάποιοι χάρτες οι 
οποίοι θεωρήθηκε καλό να συγκεντρωθούν εδώ ώστε να είναι στη διάθεση ενός εκάστου αν τυχόν τους 
χρειαστεί. 
 

 

 
 

Από το Έκθεμα Hut 
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Η διαδρομή του αγγλικού πολεμικού πλοίου το 1837 στη γραμμή Μάλτα – Ιόνια Νησιά 
 
 
 

 
Bianco 1976/II/214 

Τα λαζαρέττα του 1837 στη Ανατ. Μεσόγειο 
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Bianco 1976/II/106 

Οι γραμμές του Lloyd  το 1837 
 
 

 
Bianco 1976/II/106 

Οι γραμμές του Lloyd  το 1843 
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Bianco 1976/II/111 

Οι γραμμές του Lloyd  το 1845 
 
 

 
 

Ο χάρτης της Ανατολικής Μεσογείου 
Τα δρομολόγια των ταχυδρομικών πλοίων του Lloyd  το 1845 

Από επίσημη έκδοση της εταιρείας της Τεργέστης 
Από την Φιλοτέλεια του 1986/303 

 



 601

 

 
 

Χάρτης που δείχνει τις γραμμές του Lloyd  το 1845 
Στο χάρτη υπάρχει η πρόσφατη γραμμή Πειραιάς – Σύρος - Χανιά 
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Χάρτης που δείχνει τις γραμμές του Lloyd  το 1846 
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Bianco 1976/II/115 

Οι γραμμές του Lloyd  το 1857 
 

 
Bianco 1976/II/119 

Οι γραμμές του Lloyd  το 1857 
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Οι γραμμές του Lloyd  το 1860 
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Οι γραμμές του Lloyd  το 1875 
 

 
Bianco 1976/II/123 

Οι γραμμές του Lloyd  το 1877 
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Σχεδιάγραμμα των ατμοπλοϊκών γραμμών των ρώσικων ατμόπλοιων του 1877 
 

 
 

Bianco 1976/II/126 

Οι γραμμές του Lloyd  το 1908 
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ΜΕΛΕΤΗ ΕΠΙ ΤΩΝ ΙΟΝΙΚΩΝ ΓΡΑΜΜΑΤΟΣΗΜΩΝ 
 
Στο περιοδικό «ΔΕΛΤΙΟΝ ΤΩΝ ΓΡΑΜΜΑΤΟΣΗΜΩΝ» αρ. 4 της 10.5.1910 δημοσιεύτηκε το άρθρο 
«ΜΕΛΕΤΗ ΕΠΙ ΤΩΝ ΙΟΝΙΚΩΝ ΓΡΑΜΜΑΤΟΣΗΜΩΝ». Το άρθρο προήλθε από αναδημοσίευση από το 
περιοδικό «Echo de la Timbrologie». Στη Φιλοτέλεια τ. 680 σελ. 183 το σχολίασε ο Αντώνης Βιρβίλης 
και επανέλαβε καθαρογραμμένο το κείμενο.  Αναδημοσιεύεται στο παρόν όπως είχε πιο πολύ για λόγους 
νοσταλγίας. 
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	30006 329-354  01.12.1853 --- 27.08.1857 α - Ν
	30006 355-368  01.12.1853 --- 27.08.1857 β - Ν
	30007 369-394 27-08-1857 --- 15-06-1859 - Ν
	30008 395-432 15-06-1859 --- 1-1-1865 α Ν
	30008 433-470 15-06-1859 --- 1-1-1865 β Ν
	30008 471-514 Β ΜΕΡΟΣ α
	30008 515-522 Β ΜΕΡΟΣ β1
	30008 523-538 Β ΜΕΡΟΣ β2
	30008 539-564 Β ΜΕΡΟΣ β3
	30008 565-580 Β ΜΕΡΟΣ OPUS
	30008 581-596 Β ΜΕΡΟΣ γ1-2
	30008 597-606 Β ΜΕΡΟΣ XARTES
	30008 607-610 Β ΜΕΡΟΣ δ2

